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Sammanfattning

Inom Tjorns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi genomfors dialog kring olika
trafikteman, bland annat genom maoten i fokusgrupper. Hittills har tre méten &gt rum. Till
fjarde fokusgruppsmotet samlades 19 personer for samtal och analysarbete i tre tematiska
fokusgrupper; Gang- och cykeltrafik, Kollektivtrafik och farjetrafik samt Biltrafik och parkering.
Arbetet skedde utifran motestemat tillganglighet och trygghet.

Med hjalp av backcasting-metoden diskuterade respektive grupp kring dnskvard framtid med
nddvandiga forandringssteg avseende motestemat, utifran gruppens trafikslag och utifran
utvalda malpunkter inom kommunen. Dokumentationen fran fokusgrupperna visar pa att
samtalen omfattade bade allmanna reflektioner kring aktuella malpunkter och vagstrackor,
och reflektioner relaterade till métesamnet tiliganglighet och trygghet.

Trafiksdkerhet kom upp som grundlaggande forutsattning for tillganglighet och trygghet. Tra-
fikseparering for oskyddade trafikanter, och belysning framstar som viktigt for tillganglighet for
gang- och cykeltrafik respektive kollektivtrafik, i synnerhet pa landsbygd.

For kollektivtrafik verkar aven attraktiviteten spela stor roll, bland annat gallande restidskvot,
kostnad, flexibilitet samt att restiden gar att nyttja. Aven upplevd personsékerhet pa hallplat-
sen och trygg parkering for bil och cykel vid byte till kollektivt fardmedel lyfts fram.

For Kallekarr utgdr ortens karaktar, estetiska varden, upplevd trivsel, orienterbarhet samt
service- och kulturutbud fram betydelsefulla faktorer for att gora orten tillganglig och trygg for
annat an bil. Kallekarr bedéms ha goda férutsattningar for att bli ett framtida "nav for tillgang-
lighet”.

Forutsattningar for gang och cykel pa nordvastra Tjorn lyfts som brist. Vag 727 ar smal, kurvig
och erbjuder lag sakerhet for oskyddade trafikanter i blandtrafik. Befintlig cykelled beddms
inte ge tillracklig tillganglighet avseende gen strackning och néarhet till bostader.

Vid Pilane skulpturpark och Sundsby sateri, som bada attraherar manga bestkare sommartid,
beddms anslutande transportinfrastruktur vara i behov av investeringar for att uppna trafiksa-
kerhet, tillganglighet och trygghet fér saval boende som besdkare.

Behov av samordning mellan aktérer som ansvarar for olika delar av trafiksystem och offentlig
miljé aterkommer som tema. Hinder for forandring som lyfts fram ar markatkomst, ekonomi,
byrakrati och politiska prioriteringar.

Samtalen genererar aven manga idéer om atgarder for férandring mot 6kad tillganglighet och
trygghet, saval ny- och ombyggnad av fysisk infrastruktur, forandrat nyttjande av befintliga
system som forandrade processer kring samhallsplaneringen.

Nasta fokusgruppsmote, pa tema Miljo och halsa, ar planerat till onsdag 8 maj
klockan 17.45-19.45 i Tjorns kommunhus.
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Inledning

En viktig del av Tjorns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi ar att involvera befolkning
och verksamma i en bred dialogprocess. Syftet med dialogen ar att méjliggéra kunskapsutbyte
och medskapande i trafikfragor, vilka har central betydelse for vardagsliv, valfard, rekreation och
naringsliv. Dialogen drivs kring olika trafikteman, bland annat genom maten i fokusgrupper.

Kommunen har rekryterat deltagare till fokusgrupperna genom annonsering pa kommunens hemsi-
da, i sociala medier och lokalpress, samt genom riktade inbjudningar till féreningar, féretagare och
politiker. Under host och vinter 2018-2019 har tre tidigare fokusgruppsmoten genomforts i Tjorns
kommunhus. Sarskilda sammanstéllningar fran dessa méten finns pa kommunens hemsida.

Fokusgruppsmote 4

Fjarde fokusgruppsmotet holls i Tjorns kommunhus tisdag 19 mars 2019 klockan 17.45-19.45.
Till motet kom 19 deltagare. Deltagargruppen utgjordes av privatpersoner, foretagare, politiker,
foreningsrepresentanter och andra verksamma i kommunen. Procentuell fordelning mellan man
och kvinnor var cirka 80/20. Aldersspann uppskattades till cirka 35-70 ar, med tyngdpunkt i
aldersgruppen over 50 ar. Flera kommundelar var representerade, saval tdtort som landsbygd.
Utover deltagarna medverkade atta tjanstepersoner fran kommunens olika verksamheter, samt en
trafikkonsult.

Motet inleddes med kort aterkoppling till och redogorelse for resultat fran tidigare fokusgruppsmo-
ten i projektet. Vidare presenterades och belystes kvallens samtalstema tillgdnglighet och trygghet
genom anforanden ur olika synvinklar. Kommunens trafikkonsult fran Trivector traffic AB beréattade
om tillganglighet och trygghet utifran nationella och regionala mal, genomférd malpunktsanalys av
kommunens trafiksystem samt utifran TRAST-modellen, Trafik fér en attraktiv stad, som tillampas

i projektet. Ordférande for en av kommunens vagforeningar berattade 6vergripande om vagforen-
ingarnas arbete. Vagforeningsrepresentanten och kommunens trafikingenjor besvarade gemen-
samt fragor fran motesdeltagarna om bland annat avgransningen mellan de respektive aktorernas
ansvarsomraden for gator, vagar och allméanna platser.

Infor grupparbetet gjordes en kort genomgang av arbetsmetoden backcasting™®, varpa deltagarna
fick valja temagrupp for kvallen. Grupperna samlades vid tre bord med samtalsmoderator, sekre-
terare och arbetsmaterial i form av bland annat backcastingformular med stodfragor, text med na-
tionella, regionala och kommunala mal for tillganglighet och trygghet, samt SWOT-analys fran forra
motet. Grupperna tilldelades aven specifika malpunkter och vagstrackor inom kommunen att utga
ifran i 6vningen. Resultat fran gruppernas arbete redovisas i féljande avsnitt.

* Backcasting &r en arbetsmetod for att generera Iésningar pa problem som &r komplexa och vars
I6sningar forutséatter systemforandringar. Backcasting syftar till att framja nytdnkande och 6ppen-

het for férdndring, som alternativ till vanlig prognosbaserad planering, forecasting, vilken tenderar
att lasa tanken till befintliga hinder, Idsningar och invanda tankemdnster. Metoden gar i korta drag
till sa att problemldsaren

1. forestéller sig en dnskvérd framtid och formulerar en vision,

2. stéller sig i framtiden (i tanken) och blickar tillbaka mot nutiden,

3. analyserar avstandet mellan vision och nulage,

4. identifierar nédvandiga férandringssteg for att visionen ska uppnas.



Tema Gang- och cykeltrafik

| gruppen deltog 8 personer fran bland annat Skarhamn, Hoviksnas, Myggenas, Kallekarr och Klo-
vedal. | gruppen fanns representanter for féreningsliv och naringsliv. Gruppen genomférde back-
castinganalys gallande tillganglighet och trygghet vid malpunkt Pilane langs vag 727 i Klévedal.
Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

Malpunkt Pilane, vag 727 Kyrkesund - Hoga

1.

Framtidsvision

En bredare, rakare vag med separat gang- och cykelvag.

Klimatsmart belysning for 6kad sakerhet, extra viktigt vid korsningar och dar barn-
och unga cyklar.

Belysningen tands nar det behdvs, nar nagon ar dar.

Vi har en samordnad funktion i kommunen som har hand om gang- och cykelvagar oavsett
"agare” och som man kan vanda sig till i olika fragor.

Vid planering av vagar och gang- och cykelvagar ar alla delar med i planering fran borjan -
VA, fiber, el ... att forbereda for allt tankbart i framtiden.

Bra och sakra parkeringsmojligheter for bade cyklar och bilar, t ex vid bussrondellen i
Valsang.

Varme i vagbana for halkbekampning.

Nulage, vagens karaktar

Charmig

Smal

Manga kurvor

Sjalva bilvagen ar en jattefin "cykelvag”
Ingen vagren

Manga bostadshus ligger ndra nuvarande vag

Malpunkt Pilane - Hoga (vag 727)



3.

Hinder och forandringsbehov

Pengar, ekonomi

Markagare

Myndigheter som gor prioriteringar (otydliga, oférdelaktiga): kommunen, Trafikverket
Ingen som driver fragan, varken tjansteperson eller politiker

Byrakrati

Kommunens kultur- och turistsatsningar i konflikt med kommunens infrastruktur-
prioriteringar, t ex satsning pa Sundsby sateri och Pilane. Man vill ha dit manga besodkare
men det finns daliga parkeringsmojligheter och bussforbindelser, gang- och cykelvag saknas.
Smala vagar med dalig sikt, vagren saknas.

Gora i ordning cykelleden mellan Hoga och Pilane som ett komplement. Den kan inte ersatta
en gang- och cykelvag langs med bilvagen, eftersom det blir en rejal omvag och att den inte
gar forbi dar manniskor bor.

Atgarder

Anvanda cykelklader i neonfarger for att synas.

Cykla i grupp och ta stor plats for att undvika farliga omkorningar.
Enkelrikta vissa strackor.

Kdpa mark for att kunna géra det som behdvs.

Nar nya omraden planeras, ta med gang- och cykelvagar i planen.
Samordning mellan olika intressenter och agare, vagforeningar - kommun.

Samordnade eller funktion som koordinerar fragor, nas via kundcenter som kan svara eller
slussa vidare.

Plan for underhall, idag forfaller gang- och cykelvagar, endast akututryckningar
Enkelrikta delar av vagstrackan

Vajerracke

Sankt hastighet med farthinder (annars ingen idé)

Gora iordning och binda ihop befintliga grusvagar och stigar, forbattra cykelleden.
Buss till Pilane sommartid.

Separat gang- och cykelvag pa langre sikt.




Tema Kollektivtrafik och farja

| gruppen deltog 6 personer huvudsakligen fran Skarhamn. | gruppen fanns representanter for
foreningsliv och politik. Gruppen genomforde backcastinganalys gallande tillganglighet och trygg-
het vid malpunkterna Kallekarr respektive Sundsby. Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

Malpunkt Kallekarr vid vag 723

1. Framtidsvision

o Det finns en knytpunkt for busstrafik i Kallekarr, pa liknande satt som Myggenas korsvag och
med ett resecentrum och intilliggande pendelparkering (maste ligga nara) som ar ordentligt
upplyst.

e En nyinfrastruktur av bussar helt anpassat efter Tjorn. Bilar ar en sallsynthet.

e Man ager inte sin bil utan har en mobillésning dar man kan boka en bil i sin mobil.

2. Nulage

o Kallekarr ligger mitt pa 6n och manga passerar naturligt ndr man transporterar sig mellan
den norra och sddra delen av 6n.

3. Hinder och forandringsbehov

o Kallekarr maste bli en plats dar man vill vara och vilja stanna for att parkera sin bil och
samtidigt utratta drenden. Forandringen avser bade tilltalande vaxtlighet, arkitektur, butiksut-
bud med mera. Kommunen maste ta kontakt med de privata aktoérerna for att hitta optimala
I6sningar.

o Ta bort bilberoendet.

4. Atgarder
o Man maste minska antalet hallplatser, i alla fall fér vissa linjer och se 6ver vilka som inte
behovs. Detta for att minimera restiden.

o Hafler bussar fast i varierad storlek for att na fler stallen. Kanske anropsstyrt pa vissa
stallen.

e Man kanske kan utnyttja Wallhamnskorset och lagga en farja for persontrafik.

Malpunkt Sundsby, vag 160

1. Framtidsvision

o Vihar fatt bort en stor del av biltrafiken da de flesta dker buss, cyklar eller transporterar sig
med tag langs med vag 160, kanske med utgangspunkt i Stenungsund och med ett resecen-
trum i Varekil.

e Man kan parkera sin bil pa en séker, upplyst pendelparkering med kameradvervakning och
det finns anslutande gang- och cykelvagar fran busshallplatsen s& man slipper hoppa éver
diken.

o Busshallplatserna ar val skyddade och star pa sadkert avstand fran vagbanan.
o Fler valjer att aka kollektivt pa grund av bade tidsméssiga och kostnadsmassiga vinningar.
e Man har majlighet att nyttja sin tid i sitt valda fardmedel.



Nulage

Det ar dalig symbios mellan buss och bil idag, vad man gor pa sin fritid och hur man kan
transportera sig dit.

Busshallplatserna star i vagbanan och manga ganger far man hoppa 6ver diken for att
kunna na busshallplatsen.

Hinder och forandringsbehov

Drar sig for att ta bilen, men gor det anda for att det fungerar daligt med kollektivtrafiken.

Vi maste ha battre samarbete med vagféreningarna for att fa markagarna att agera i linje med
en dvergripande strategi. Ett alternativ annars ar att kommunen tar 6ver vagforeningarna sa
att forandringsarbeten avseende busshallplatser, cykelbanor och parkeringar kan ga snabb-
are och smidigare.

Atgarder
Vi har 6kad turtathet pa bussarna.

Man har en somlés I6sning mellan olika trafikslag och goda mdjligheter att parkera sin bil
vid ett "trafiknav”.

Det ska pris- och tidsmassigt vara fordelaktigt att ta bussen, dven om man kan ta bilen en
kort bit.

Man maste kunna nyttja tiden i sitt fardmedel - t ex jobba pa bussen.
Dubbelspar for taget till Goteborg.
Egen bussfil pa vag 160.

Malpunkt Kallekarr



Tema Biltrafik och parkering

| gruppen deltog 4 personer fran Kldvedal, Kallekarr och Skarhamn. | gruppen fanns represen-
tanter for féreningsliv, polis och politik. Deltagare fran olika vagféreningar. Gruppen genomférde
backcastinganalys gallande tillganglighet och trygghet vid malpunkt Kallekarr vid vag 723.
Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

Malpunkt Kallekarr vid vag 723

1. Framtidsvision
e Entrygg och tillganglig tatort med ett levande centrum, ett centrum for larande. Navet for
tillganglighet, dit man vill flytta!
o Separerade gang- och cykelvagar, en bred vag, bio, p-platser och val utbyggd kollektivtrafik.

o | Kallekarr finns en fungerande atervinningsstation, en trygg vag till skolan, en levande tatort,
fungerande narservice, 6kad trygghet, 6kad attraktivitet. Trygg narmiljo med fri sikt, latt och
enkelt att forsta hur man sakert tar sig till olika malpunkter.

e Detfinns mojlighet att enkelt byta fardsatt.
o Entillganglig skola.
« Okade 6ppettider pa vardcentralen. En tydlig rorlighet i Kallekarr. Levande déver hela dygnet.

e Centralt placerad skola. Kunskapscentrum for larande mitt pa on. Kanske finns ett kulturhus
har?

2. Nulage

3. Hinder och foérandringsbehov
o Politiken ar en utmaning vad galler prioriteringar och viljan att satsa, och markagande.
Nya politiska prioriteringar har kravts och genomforts.
e Kulturhus har byggts i Kallekarr och andrat karaktéaren pa orten.
o Kollektivtrafiken funkar och anvands!
o Digitalt centrum, fler arbetstillfallen - centrum for lrande har attraherat naringslivet.

o En utvidgad stadskarna och fungerande service tack vare en ny detaljplan. Kallekarr har
expanderat.

4. Atgarder

o Resurseffektiva atgarder - inkludera investmentbolag och naringsliv i framtidsplanerna.
Hallbara atgarder, klimatanpassning, behall natur och klimatkompensera + bra kollektivtrafik.
Investmentfolk som kan bidra till investeringar - kommunen behdver inte gora allt, men ska
se till att omradet blir attraktivt.

o Utredning




Tolkning av resultat

Dokumentationen fran fokusgrupperna visar pa att samtalen omfattade bade allmanna reflektio-
ner kring aktuella malpunkter och vagstrackor, och reflektioner relaterade till métesamnet till-
ganglighet och trygghet.

Trafiksékerhet kom upp i samtalen som en grundldggande forutsattning for att upplevelsen av
tillganglighet och trygghet ska kunna uppsta. Trafiksakerhet i form av trafikseparering for oskyd-
dade trafikanter, och upplevd trygghet med hjalp av belysning framstar som viktigt for att uppratta
tillganglighet for gang- och cykeltrafik respektive kollektivtrafik, i synnerhet pa landsbygd.

For att kollektivtrafik ska upplevas som tillganglig, verkar aven attraktiviteten spela stor roll, bland
annat gallande restidskvot och ekonomi i férhallande till bil, flexibilitet/turtdthet/smidiga byten
samt att restiden gar att nyttja for exempelvis arbete eller rekreation. Aven sékerhet och trygghet i
bytessituationer, som upplevd personsékerhet pa hallplatsen och trygg parkering for bil och cykel
vid byte till kollektivt fardmedel, lyfts fram.

| samtalen om Kallekarr lyfts attraktiviteten i ortsmiljén avseende ortens karaktér, estetiska var-
den, upplevd trivsel, orienterbarhet samt service- och kulturutbud fram som betydelsefulla fakto-
rer for att gora orten tillganglig och trygg for andra fardmedel an bil. Kallekarr uppfattas i évrigt ha
goda geografiska och funktionella forutséattningar for att bli ett "nav for tillgdnglighet”, som kan
bidra till minskat bilberoende i framtiden.

| samtalet om malpunkt Pilane och vag 727 lyfts det generella behovet av battre férutsattningar
fér gang- och cykeltrafik pa nordvéstra Tjérn fram. Vag 727 ar smal och kurvig och erbjuder 1ag
sakerhet for oskyddade trafikanter i blandtrafik. Den cykelled som finns mellan Hoga och Pilane
beddms inte ge tillracklig tillganglighet avseende gen strackning och néarhet till bostader.

Gang- och cykelgruppen identifierar ocksa mojlig intressekonflikt mellan utdkad turism/besoksna-
ring och resurshushallning gallande infrastruktur-utbyggnad. Exempel &r Pilane skulpturpark och
Sundsby séteri, som bada attraherar manga bestkare sommartid, och vars anslutande transport-
infrastruktur bedéms vara i behov av investeringar for att uppna trafiksdkerhet, tillganglighet och
trygghet for saval boende som besokare.

Ett aterkommande tema ar behovet av samordning mellan de aktérer som ansvarar for olika
delar av trafiksystem och offentlig miljé, och kommunens ledarskap i samordningsarbetet, for
att utvecklingen av trafikmiljderna ska drivas fram snabbare och i rétt riktning. Ovriga hinder for
forandring som lyfts fram ar markatkomst, ekonomi, byrakrati och politiska prioriteringar.

Samtalen genererar manga idéer om atgarder for forandring mot 6kad tillganglighet och trygghet.
Fysiska atgarder som framhalls ar bland annat utbyggnad av separerade gang- och cykelvagar,
dubbelspar pa Bohusbanan, separat busskorfalt pa vag 160, nya resecentrum i Kallekérr och
Varekil, ombyggnad av vagar och gator med vajerracken och farthinder samt komplettering av
gang- och cykelvagar, hallplatser och parkeringar med belysning. Atgarder fér &ndrat nyttjiande

av trafiksystemet ar enkelriktning pa vissa strackor, tatare bussturer, minskat antal busstopp,
anropsstyrd busstrafik, mindre bussar, komfortablare bussar, sarskilda bussturer till beséksmal
sommartid samt nya farjelinjer. Beteenderelaterade atgarder som att cykla i grupp med neonkla-
der for 6kad synlighet ndmns, samt processrelaterade atgarder som kommunal samordning och
ledarskap samt tydligare hantering av trafikfragor i tidiga skeden av samhallsplaneringen.
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Fortsatt arbete och kommande moten

Nasta fokusgruppsmote ar planerat till onsdag 8 maj klockan 17.45-19.45 i Tjérns kommunhus.
Da samlas alla de som ar fortsatt intresserade av att medverka i etablerade fokusgrupper for att
med hjalp av backcasting fordjupa samtalet kring amnet Miljé och halsa.

Under hosten 2019 halls ett uppsamlande méte dar resultaten fran fokusgrupperna presenteras
som helhet, tillsammans med en plan for hur det ska inkluderas i kommunens trafikstrategi.
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