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Sammanfattning

Inom Tjorns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi genomfors dialog kring olika trafikteman,
bland annat genom méten i fokusgrupper. Hittills har tvd moten agt rum. Till andra fokusgruppsmotet
samlades 34 personer for samtal och analysarbete i tre tematiska fokusgrupper; Gang- och cykel-
trafik, Kollektivtrafik och farjetrafik samt Biltrafik och parkering. Arbetet skedde utifrdn motestemat
Kommunens karaktar. Med hjalp av SWOT-analys gjorde respektive grupp en kartlaggning av styrkor,
svagheter, méjligheter och hot avseende kommunens forutsattningar for gruppens trafikslag. Kort
sammanfattat kom féljande fram:

Gang- och cykeltrafik

Bra gang- och cykelvagar finns inom kommunen, men natet ar inte tillrackligt val sammankopp-
lat. Strategiska strackor saknas, har lag standard och/eller bristande underhall. Sakra cykelpar-
keringar saknas. Blandtrafik med cykel/bil innebar 1&g trafiksdkerhet vilket hindrar utveckling av
cyklism som trafikslag. Kommunal hantering och samordning av fragor om cykling och cykelva-
gar upplevs som otydlig och bristfallig. Gruppen beddmer annars att Tjorn har stor potential for
utveckling av cykelturism och 6kad cykling i allménhet, inte minst bland unga.

Kollektivtrafik och farja

Mojlighet att bekvamt resa kollektivt finns idag fran delar av kommunen, men systemet brister i
linjestrackningar, flexibilitet och turtadthet under vissa tider. Gruppen ser potential i utveckling av
kollektivtrafik pa vatten, hojning av busstrafikens attraktivitet genom bland annat restidskvots-
information och anropsstyrning, samt att méjliggéra kombinationstrafik genom utbyggnad av
fysisk infrastruktur som knutpunkter, vaderskyddade hallplatser och fler pendelparkeringar.

Biltrafik och parkering

Sambhallet pa Tjorn ar beroende av biltrafik, med tatorter och spridd bebyggelse ut mot havet.
Trafiksystemet upplevs som for trangt sommartid avseende parkering och framkomlighet pa
vag. Att det endast finns en (1) fastlandsforbindelse innebar sarbarhet fér kommunen. Farhagor
finns for bade forvarrad trafiksituation for bil vid befolkningsékning och for utebliven befolkning-
sOkning pa grund av minskande attraktivitet kopplat till trafiksituation. Gruppen ser potential for
utveckling av infrastruktur for 6kad kapacitet, men dven for minskat resande och utveckling av
kollektivt resande.

Nasta fokusgruppsmote, pa tema Trafiksakerhet, ar planerat till
tisdag 5 februari kl 17.45-19.45 i Tjorns kommunhus, Skarhamn.
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Inledning

En viktig del av Tjorns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi ar att involvera befolkning och
verksamma i en bred dialogprocess. Syftet med dialogen ar att moéjliggéra kunskapsutbyte och med-
skapande i trafikfragor, vilka har central betydelse for vardagsliv, valfard, rekreation och naringsliv.
Dialogen drivs kring olika trafikteman, bland annat genom maoten i fokusgrupper.

Kommunen har rekryterat deltagare till fokusgrupperna genom annonsering pa kommunens hemsi-
da, i sociala medier och lokalpress, samt genom riktade inbjudningar till féreningar, féretagare och

politiker. Forsta fokusgruppsmotet genomfordes i Tjorns kommunhus torsdag 2018-09-27. Sarskild

sammanstalining fran moétet finns pa kommunens hemsida.

Fokusgruppsmote 2

Andra fokusgruppsmotet holls i Tjorns kommunhus méandag 2018-11-26 klockan 17.45-19.45.
Till métet kom 34 deltagare. Deltagargruppen utgjordes av privatpersoner, foretagare, politiker, for-
eningsrepresentanter och andra verksamma i kommunen. Procentuell férdelning mellan man och
kvinnor var cirka 75/25. Aldersspann uppskattades till cirka 25-75 ar, med tyngdpunkt i alders-
gruppen over 50 ar. De flesta kommundelar var representerade, med ett Overvagande deltagande
frdn Skarhamn, cirka 30 procent. Utdver deltagarna medverkade sex tjanstepersoner fran kommu-
nens olika verksamheter, samt tva trafikkonsulter.

Motet inleddes med kort aterkoppling till projektets bakgrund, och daref-ter redogorelse for resul-
tat fran forsta fokusgruppsmotet samt forslag pa upplagg for fortsatt fokusgruppsarbete utifran te-
man gang- & cykeltrafik, kollektivtrafik & farja respektive biltrafik & parkering. Vidare gavs informa-
tion om TRAST-modellen, Trafik for en attraktiv stad, som tillampas i projektet, samt om hur olika
kvalitetsaspekter i metoden bor tolkas. Fokus for aktuellt mote var TRAST-aspekten kommunens
karaktar, vilken ror dess historiska, fysiska, kulturella och sociala forutsattningar i vid bemarkelse.
Aven arbetsmetod for SWOT-analys* beskrevs som forberedelse fér stundande gruppdvning.
Sedan fick deltagarna fritt valja tema for fortsatt arbete, och samlades i grupper vid tre temabord
dar grupperna blev i stort sett jamnstora. Vid varje temabord fanns en samtalsmoderator, en
sekreterare och arbetsmaterial bland annat i form av frageformular, kommunkarta och matris for
SWOT-analys. Resultat fran gruppernas arbete redovisas i féljande avsnitt.

* SWOT ar en engelsk akronym for Strengths (styrkor), Weaknesses (svagheter), Opportunities
(mojligheter) och Threats (hot). | SWOT-analysen sorteras olika aspekter av ett amne in under
dessa rubriker for att kartlagga positiva och negativa sidor av nulage/inre faktorer (S+W) respekti-
ve framtid/yttre faktorer (O+T).



Tema Gang- & cykeltrafik

| gruppen deltog 11 personer fran Skarhamn, Hoviksnas, Roreviken, Glashed, Katorp, Kldvedal,
Tyft och Lirds. | gruppen fanns representan-ter for foreningsliv och naringsliv. Deltagarna skrev
egna post-it lappar under arbetet med SWOT-analysen. Deltagarnas formuleringar redovisas nedan
i kursiv text, for att kunna urskiljas fran gruppsekreterarens anteck-ningar.

Kommunens karaktar

gruppen deltog 11 personer fran Skarhamn, Hoviksnas, Roreviken, Glashed, Katorp, Klbvedal, Tyft
och Liras. | gruppen fanns representan-ter for foreningsliv och naringsliv. Deltagarna skrev egna
post-it lappar under arbetet med SWOT-analysen. Deltagarnas formuleringar redovisas nedan i
kursiv text.

e DAligt sammanhangande cykelvagar

e Samordning saknas - utbyggnad, underhall, drift

e Manga bra cykelvdgar men det saknas helhetssyn.

e Kanns ofardigt, har inte tankt fullt ut

* Antingen eller - jattebra gc-vagar eller inga alls

e Manga fallor och farliga passager

e Vagren saknas langs med storre vagar som inte har gc-vag eller valdigt smal vagren

* Roreviken ge-vag blev inte vad man lovat, saknar belysning, asfalt, ingen vintervaghallning
(trygg och saker kommun?)

e Manga gc-vagar saknar vintervaghallning
e Saknas en person/funktion som har 6vergripande ansvar och driver fragan

e Exempel Hoviksnas - det byggs manga nya bostader men inga gc-vagar som binder ihop
omradena.

* Cykelparkeringar saknas
* Vag 169 behover cykelvag

e Konstig placering av vajningspliktsmarken - till exempel vid Katorp. Varfor ska cyklisterna
vaja for bilar? Farligt med tanke pa manga barn som cyklar, ej trafikmogna

SWOT-analys

Styrkor

« Manga bra G/C banor

« Befintliga cykelbanor ar riktigt bra. Finns méjligheter att knyta ihop befintliga cykelvagar.
« Bra cykelvagar vissa strackor

«  Har pabérjat manga fina cykelvéagar. Okad inflyttning - lattare f& acceptans till hégre insats
i detta omrade.

+ Ganska mycket existerande G/C vag. Belysning pa vissa vagar.
«  Dom cykelvédgar som finns &r bra! (Underhall?)

« Tjorn lampar sig mycket bra fér gang- och cykeltrafik. Manga resandes behov &ar vél
anpassade for cykeltrafik. Barns vag till skola och kompisar.

»  Bra klimat ger mdéjlighet till gang och cykling. Nagra bra cykelvdgar: Skdrhamn - Rénnang,
Siréd - Stenungssund.



Svagheter

Saknas en helhetssyn for gang- och cykelvagsstrak pa Tjérn. Saknas ocksa helhetssyn och en
"ansvarig” for gang- och cykelvagar inom férvaltningen i kommunen.

Cykling prioriteras inte i korsvagar till exempel Vag 721 Skdrhamn - Vag 715 Stockevik.
Samordna projekt (gravning). Avbrutna ldnkar. Fokus pa att félja bilvag (onddigt).

Gangbana cykel/bilar pa trottoaren hamngatan 3-7. Finns ingen cykelvdg genom Skarhamn.
Problem - trafikverkets vag.

Saknade lankar for att bygga ihop ett system - som fungerar i vardagen - ar sékert.
Saknas gang- och cykelbana Séréngsrondellen — Mérkesten, Sodra kroksdal, Réavallen.
Saknade cykelvagar séder om Wallhamnskrysset.

Helhet med gang och cykel vag 6ver hela én. Strackan Héviksnas till Valla och évriga stréckor
till fotbollsplanen. Barn ska kunna ta sig dit sékert. Strdckan i Héviksnas till Laka badplats.

Ingen cykelvag 169 fran Wallhamn rondell till RGnnang.
Ingen cykelvag Haggvall - Valla/Fjélebrovallen.

Cykelbana Myggends korsvag till gamla Uddevalla bron vinterhalls inte! Mycket halt pa vintern.
Smala vagrenar pa de flesta vagar inom én, till exempel Klévedal.

Totalldnk. Kompletta I6sningar pa gangbanor.

Det finns farliga vagar for cykling: Kallekarr till Orust, Kyrkesund. Aréd - Vallhamn.

Manga GC vagar saknar belysning, vilket gbr dem otrygga och ogéstvéanliga nér det &r morkt.
Manga vinterhalls inte.

Inga belysta stréckor. 169.
Olika agare av gc-vagar skapar problem

Kommunens interna organisation en svaghet da ingen har hand om fragan, manga olika hand-
laggare, olika ansvariga for projekt, manga som slutar, kunskap och ansvar férsvinner.

Exempel gc-vag Utdang, kommunen vagar inte ta konflikt med markagare sa ge-vagen blir inte
av forran Trafikverket tar Over.

Inte samma person som ar ansvarig for bade cykelvagar och cykelleder.
Ingen som ager fragan, ingen som har ansvar.

Mojligheter/malbilder

Cykelvanlig 6. Friskare befolkning. Rorligt friluftsliv. Turister
"Hyrcykelstationer” (eventuellt hjalp fran néringslivet).
Tjérn kan bli en cykel-6, vilket ger turister.

Ett effektivt GC-néat minskar olycksrisken fran biltrafiken. Okar méjligheter fér barn och
ungdomar att transportera sig och bér samtidigt minska behovet av all hdmtning och Idmning
med bil.

Bor finnas en dvergripande.

Knyta ihop GC-banor sa att man har nytta av dom.

Knyt ihop omréden. Okad aktivitet pa cykelbanor.

En person som leder fragan och &r dvergripande ansvarig.

Fa fler att rora pa sig. Minska olyckor. Attraktivt att turista har (mer turism).
Lasbar cykelparkering vid alla busshallplatser behovs, skulle 6ka busspendling.
Minska trafiken vid skolor (slipper att foraldrar kor).

Bygg ihop de gc-vagar som redan finns och forbattra dem.

Politikerna borde vara med pa métena med fokusgrupperna.



Hot

« Inflyttning. Befolkningsékning. Okad biltrafik.

« Risken att pengar styrs till utbyggnad av ett daligt vagnat istéllet for att bygga ihop GC-naten.
Trafikverket prioriterar vagnatet.

« Forédldrar skjutsar barnen.
«  Olycksrisk leder till mindre cykelvag - gaende = sémre hélsa.
« Indragningar av andra viktiga omraden. Okat antal olyckor.

»  Folk glommer hur bra dom har det. Nyhetens behag lagger sig (tror séllan nagon vuxen cyklar
ifran Myggenas-Haggvall).

Kartskiss med gron markering for befintlig ssammanhéngande cykelvag och r6d markering dér funktio-
nell cykelvig saknas idag men vore onskvirt i framtiden.



Tema Kollektivtrafik & farja

| gruppen deltog 13 personer fran Skarhamn, Nordeviksberg, Myggenas, Kladesholmen, Dyron,
Svanvik och Vallhamn. | gruppen fanns represen-tanter for kollektivtrafikforetag, storre arbetsgiva-
re och politik. Anteck-ningar férdes av samtalsmoderator och gruppsekreterare. Gruppens tankar
kring kommunens karaktar ar inkluderade i SWOT-analysen.

SWOT-analys

Styrkor

o Det finns redan forutsattningar for att kunna pendla med buss (bra tider).
e Bra fordonsflotta hos Tjorns Omnibuss.

o Tillgang till vatten/havet.

Svagheter
o Brister i linjestrackning.

« Brist i flexibilitet. Antingen dker man bil eller sé aker man buss. Det saknas kombinationer av
fardsatt och mojlighet att parkera vid en ev knutpunkt.

o Tidsatgangen ar viktig att komma till ratta med.
e Bristande kommunikationer for ungdomar som ska aka till fritidsintressen.
o Det saknas pendelparkeringar.

e Tjorn har inget "styr & stall” som man kan boka i forvag (framst riktat mot turister som kanske
tagit sig hit med en kommande farja).

« Nya omraden byggs utan bussforbindelse.

« Det saknas information om uppskattad tidsatgang for olika fardsatt vid busshallplatser
(restidskvot).

o Saknas kvallstrafik.

e Finns inga alternativ till bil och buss.

e Det saknas knytpunkter.

o Dyrt att dka buss.

¢ Kollektivtrafik - sommartid och kvallstid (bor utdkas).
o Kultur och fritid - antal bussar sommartid.

Mojligheter/malbilder

« Utrusta bussarna sa det finns mojligheter att anvanda restiden for att jobba, till exempel
genom bredare platser, wifi, uttag med mera. Restid = arbetstid.

e Snabbfarjor for persontrafik som trafikerar mot knytpunkt (resecentrum) i Stenungsund.
o Anropsstyrd kollektivtrafik.

o Flodesplanerad trafik.

o Restidskvot.

e Regionalt resecentrum.

« Mer skyddade busshallplatser (for vader och vind).

e NOsnas matartrafik.

e Bil och buss i symbios och flode.

o FoOrbattra granssnittet for tagtrafik.

« Det finns mark i Myggenas att bygga pendelparkeringar pa.
« Utnyttja havet som resurs (farjor, elbatar med mera).

e Bussars foretrade i trafiken.

¢ Sammanhangande kollektivtrafik, regional samverkan!

8



Hot

o Budgetprioriteringar

o Attviinte far bukt med trangseltrafiken, eller att den 6kar med 6kad inflyttning.

o Attviinte far 6nskad befolkningsokning pga daliga kommunikationer och pendlingsmajligheter.

¢ Det saknas regionalt samarbete (framst STO) - grunden for en smidig/sémlds transport
mellan/ genom kommuner.

¢ Langsamtgaende fordon (EPA-traktorer).
o Klimatférandringar.

Tankar infor fortsatt arbete

1. Utnyttja havet for avlastning av broforbindelsen.

2. Information om restidskvot - har skulle man kunna ta med aven tiligang till bilpooler,
eventuella samakningsmojligheter i vissa geografiska omraden, bussar, farjor med mera.

3. Anropsstyrd kollektivtrafik.

4. Kanske kan man paverka vissa arbetsgivare att erbjuda en flexiblare arbetstid for att underlat-
ta trafiklaget - jobba hemma eller kanske bara del av dag for att undvika flaskhalsar?



Tema Biltrafik & parkering

| gruppen deltog 10 personer fran Myggenas, Skarhamn, Nordvik, Kallekarr och Kldvedal. | gruppen
fanns representanter for foreningsliv, polis och politik. Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

Kommunens karaktar

e O-kommun

¢ Levande landsbygd

e Byggt for biltrafik

o Beroende av fastlandsforbindelse

o Fatal stOrre tatorter langst ut pa on

¢ Sma bebodda 6ar med farjetrafik

¢ Sommarbostader blir permanenta

e  Stor turism sommartid

e Ungdomskultur

e Populart att bygga langs med havet

o Stora resurser laggs pa bebyggelse langs havet
e Man vill kunna ta sig fort fran A till B

o Historiskt tog man sig mellan éarna med bat
¢ Manga fritidsbatar

« Daéligt dimensionerat vagnat sommartid

o Tung trafik till och fran Wallhamn

SWOT-analys
Styrkor

e Liten kommun

¢ Nagorlunda stomnat

e Vattenvagar

e Mycket vag, cykelnat till viss del
o Gratis parkering

e Enskilt huvudmannaskap

Svagheter

e Brist pa parkeringar

o Laddstationer saknas

e Brist pa parkering for kollektivakande pendlare
e Enskilt huvudmannaskap

e Bro + Epa traktorer

e Finns ingen langtidsparkering i Skdrhamn

o Parkering i Kallekarr for liten

e Tjornbron

e Sundsby sateri

o DAlig vag for tung trafik pa nordvastra Tjorn
¢ Rondellen i Haggvall

o Dalig samverkan

e Langsamma traktorer pa vag
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Mojligheter/malbilder

Tjorn Uber taxi

Marin kollektivtrafik

El-bilar

Fler arbetsplatser pa Tjorn.

Fler fastboende

Ny fastlandsforbindelse

"Hop on Hop off” slinga runt Tjorn.
Utveckla IT, artificiell intelligens-lésningar
Flytande parkering vid hamnen i Skdrhamn/Roénnang, for att fa plats med fler i trangt omrade.
Linbana

Utveckla kollektivt dkande

Fler elstolpar

Snabbuss till Myggenéas pendelomrade

Kontorsplatser pa lampliga platser (exempel Kallekarr) for pendlarna som vill komma hemifran
men inte pendla 6ver bron till exempel Uddevalla eller Géteborg.

Arbetsplatser erbjuder flextider s man kan véalja att pendla olika tider
Befolkningsdkning

Framja smaforetagare

Ny fastlandsférbindelse

Ger Svanesundsbron vinst for Tjornborna?

Sundsby - infart flyttas

Rodljus i Myggenas korsvag kan slopas om man kommer fran Skar-hamns hallet och ska
svanga héger mot Stenungssund.

Hot

Okande befolkning

Minskad befolkning

Ekonomi

"Trafikinfarkt”

Kollektivtrafik — Vasttrafik ager fragan

Okad trafik fran Orust

Wallhamn - 6kad tung trafik

Den yrkesverksamma delen av befolkningen flyttar harifran eller inte hit
Viltolyckor

Sarbar 6-kommun med beroende av fastlandsférbindelser
Rénnangs parkeringar

Det ska vara attraktivt att bo har trots 6kande biltrafik!

Vasttrafik ar en svar samarbetspartner

Okad anvandning av hamn till och fran én

Mycket trafik pa vissa platser, exempel: Pilane och Sundsby séteri
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Diskussionsfraga: Hallbar turism

Separat diskussion kring hallbar turism fordes i gruppen for biltrafik och parkering.
Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

Nya hotellet i soddra hamnen - positiva aspekter ar 6kade arbetsplatser och majlighet att fler
besoker Skarhamn, men hur ar tanken med parkeringar och vagar till och fran hotellet?

Semesterbussar fran till exempel Géteborg (expressbussar)

Kor ordinarie bussturer pa sommaren! Som det ar nu kors det farre turer nar det egentligen
behodvs som mest.

Utforska mojligheten till att ta cykel med pa bussen.

Husbilsparkeringar ar fa.

Grebbestad som exempel, ga eller lana en cykel och ta sig 1 km in till exempel Skdrhamn/
ROnnang.

Stort problem for ungdomar att ta sig till kompisar som bor langt ifrdn varandra speciellt pa

helger. Hur blir det ifall kulturhuset byggs, kan ungdomarna ta sig dit pa ett enkelt satt genom
buss och cykel fran hela Tjorn? Galler skolkortet pa fritiden?

Fa turer samt expressturer pa lordagar in till Goteborg
Fler angéringsplatser for batturister pa olika oar.
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Avslutande tankar laget runt

Utcheckningsrunda genomfdrdes i gruppen for biltrafik och parkering.
Anteckningar fOrdes av gruppsekreterare.

o Varit bra kvall. Jag skjutsar inte mina barn till skolan och jag vill inte att fler ska gora det.

o Separata GC-vagar for hogre sakerhet. Tank till innan man designar cykelvagar och hur man
sammanknyter dem, till exempel: hog kantsten i Skarhamn som ar livsfarlig nar man kommer
med hog fart.

o Hastighetsbegransningar ar bra.
e Prata mer om att bygga ut och gora en battre fastlandsforbindelse.

« Trafiken gar saktare och saktare, sdkerhet tar tid. Jag har 6kat pa min kortid med 10 min a
grund av hastighetsbegransningar. Bygg bort pafartsvagar, gor dem farre sa kanske trafiken
flyter pa battre.

« Uppmarksammat den totala bristen pa p-platser.

e Problem med vagen ut mot Kyrkesund som inte ar skyltad som huvudled.
e Vad rullar till och frAdn Wallhamn?

e Bra diskussion. Ny forbindelse sdderut.

e Beteendeférandring - det ska vara latt att ta buss.

e Busstidtabellerna maste funka sa att man inte missar férbindelser mellan grannkommunerna!
Kan bara skilja ett par minuter ibland vilket ar mycket irriterande. Tidtabeller maste ocksa passa
dem som bor lite avsides.

« Massa goda idéer ikvall, nu kravs forutsattningar for att fa dem gjorda. Det kravs politiker som
vagar ta beslut och framforallt stalar.

o Jagtar med mig att jag ska tanka pa trafiksdkerhet till ndsta gang, kanske kora saktare.

¢ Ungdomar, ungdomar, ungdomar! "Dom goér inte som man vill utan som man gor” det vill saga
att vi maste satsa pa barn och ungdomar om vi vill férandra folks trafikbeteende i framtiden. Det
finns en ungdomskultur har som innebar att man kdr moppe, sen Epa-traktor eller moppebil och
sen firar man stort sa fort man far sitt korkort typ pa 18-arsdagen. Hur far vi dem att valja kol-
lektivtrafiken framfor bilen? Dom behdver en morot! Behover valutbyggt GC-nat som ar belysta.

o Infor ndsta mote om trafiksédkerhet: vilt (forekommer inte lika mycket pa Tjorn som pa Orust men
utgor trots allt risk for olyckor), skolskjuts-fragan, langsamma fordon pa vag.
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Utvardering

Dokumentationen fran fokusgruppsmotet visar en komplex bild av kommunens karaktar inom alla
tre gruppteman, med flera utmaningar for framtida hallbar utveckling. Kartlaggningen bedéms
kunna utgora bas for fortsatt arbete med respektive tema.

Tema Gang- och cykeltrafik

Gruppen identifierar brister i infrastrukturen, med icke sammanhangande cykelvagar pa Tjorn,
samt otydlig ansvarsfordelning/samordning inom den kommunala verksamheten. Dock bedéms
potentialen att skapa fy-siska forutsattningar for séker cykling pa Tjorn som god, bade for arbets-
pendling och turism. Hornstenen i detta arbete bor vara att forbattra cykelinfrastrukturen pa Tjorn.
Arbete behdvs ocksa for att tydliggora vilken roll kommunen har gentemot Trafikverket och vagfor-
eningar som ar vaghallare, samt vilka medel som respektive parterna forfogar over.

Tema Kollektivtrafik och Farja

Gruppen identifierar brister bade gallande infrastruktur och trafikering, det vill sadga linjestrackning,
turtathet och kollektivtrafikens dppettider utanfor rusningstid. Pa vissa delar av Tjorn ar kollektiv-
trafiknatet bra utbyggt, framst i storre strak fran Myggenas korsvag och sdderut mot storre tatorter.
Attraktiviteten att resa med kollektivtrafik ar anda lag da restiden pa Tjorn ar betydligt langre for
buss an bil. Férdelen att resa kollektivt finns pa langvaga resor, till exempel till Goteborg, eftersom
det ar svart att hitta parkeringsplats vid malpunkten och kollektivtrafiken har kortare restid an bil.
Attraktiviteten att resa kollektivt beddoms kunna 6ka om fler pendelparkeringsplatser tillkommer pa
Tjorn, om restidskvoten mot bil inom kommunen férbattras, om reguljar busstrafik pa kvallar och
helger samt matchning med tag och busslinjer i Stenungssund forbattras.

Hotet mot kollektivtrafiken ar att den i dagslaget anvander samma infrastruktur som biltrafiken vil-
ket innebar att restiden med respektive fardmedel som bast ar likvardig. Invanare utanfér huvud-
strédken har svart att na kollektivtrafiken eftersom det saknas pendelparkering eller cykelparkering
vid de flesta hallplatser.

Tema Biltrafik och Parkering

Gruppen identifierar brister som framforallt &r knutna till sisongsvariationer. P4 sommaren ar
vagnatet hogt belastat av turister och sasongsboende vilket &r begransande for kapaciteten, bade
pa vagarna och pa parkeringsplatserna. Att det bara finns en (1) fastlandsférbindelse gor vagnatet
sarbart eftersom manga reser till och fran Tjorn.

Generellt ar det dock latt att kora bil pa Tjorn, med hog tillganglighet och framkomlighet. D4 tator-
terna, och darmed befolkning och service, ar geografiskt utspridda pa Tjorn finns inga bra alterna-
tiv till bil pa langre strackor. P4 kortare strackor ar cykel ett alternativ men brister i cykelinfrastruk-
turen utgor visst hinder.
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Fortsatt arbete - Backcasting

Hittills producerat material kommer i det fortsatta arbetet att anvandas som utgangspunkt for

sa kallad backcasting. Backcasting ar en arbetsmetod for att generera l6sningar pa problem som
ar komplexa och vars lésningar forutsatter systemforandringar. Backcasting syftar till att framja
nytdnkande och 6ppenhet for forandring, som alternativ till vanlig prognosbaserad planering,
forecasting, vilken tenderar att l1asa tanken till befintliga hinder, I6sningar och invanda tanke-
monster. Metoden gar i korta drag till s att problemlésaren

1. forestaller sig en dnskvard framtid och formulerar en vision,

2. staller sig i framtiden (i tanken) och blickar tillbaka mot nutiden,

3. analyserar avstandet mellan vision och nulage,

4. identifierar nodvandiga forandringssteg for att visionen ska uppnas

Vid senaste motets SWOT-6vning berdrdes saval nulage (SW) som dnskvard framtid (0O), vilket
ihop med kommunens gallande mal- och visionsdokument gor SWOT-materialet till ett anvandbart
underlag for det fortsatta arbetet.

Kommande moten

Nasta fokusgruppsmote ar planerat till tisdag 5 februari klockan 17.45-19.45 i Tjorns kommun-
hus. D& samlas alla de som &r fortsatt intresserade av att medverka i etablerade fokusgrupper for
att med hjalp av backcasting fordjupa samtalet kring amnet Trafiksékerhet.

Under varen 2019 foreslas fokusgrupperna traffas vid ytterligare tva tillfallen for att arbeta vidare
utifrdn sina respektive teman. Tisdag 19 mars fokuseras samtalet pa Trygghet och tillgénglighet
och tisdag 7 maj pa Miljé och hélsa. Datumen ar preliminara.

Under hosten 2019 halls ett uppsamlande méte dar resultaten fran fokusgrupperna presenteras
som helhet, tillsammans med en plan for hur det ska inkluderas i kommunens trafikstrategi.
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