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1 Bakgrund

Syftet med denna PM &r att utreda de grundlaggande trafikala konsekvenserna av en
exploatering med bostader inom fastigheten Kleva 1:4 i Héviksnas, Tjorns kommun.
Planomradet illustreras ungefarligt i Figur 1. Inom planomradet planeras for cirka 135
bostader. Bebyggelsen som planeras ar av blandad karaktar i form av smahus, radhus
och flerfamiljshus. Ungefar tva tredjedelar av de planerade bostaderna bestar av
lagenheter i flerfamiljshus.

Nuvarande mdjlighet att angéra planomradet till fots, med cykel, kollektivtrafik och bil
beskrivs. Utover det utreds majligheterna till nya gang- och cykelférbindelser utifran
utrymmeskrav och trafikhanseende. Trafikalstringen fran den planerade bebyggelsen
beraknas och konsekvenser av det beskrivs 6versiktligt.

Inom uppdraget har dven ett utformningsférslag for gator pa allman platsmark inom
planomréadet tagits fram. Utformningsforslagets innebord beskrivs ocksa i denna PM.
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Figur 1. Planomradet illustreras ungefarligt med orange markering. Bakgrundskarta: ©
OpenStreetMap contributors.
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2 Angoring till planomradet

I det har avsnittet beskrivs fardvagar till planomradet for gdende, cyklister,
kollektivtrafikresenédrer och bilister. Avsnittet ar uppdelat i en del nuldgesbeskrivning
och en om mojliga gadng- och cykelvagar i framtiden.

2.1 Nulagesbeskrivning

Har beskrivs nuvarande mojligheter att resa till och fran planomradet till fots, med
cykel, kollektivtrafik eller bil. En 6versiktlig kartbild 6ver malpunkter och befintligt
gang- och cykelvagnat redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Kartbild éver befintliga gang- och cykelvagar samt méalpunkter i anslutning till
planomradet. Bakgrundskarta: © OpenStreetMap contributors.

2.1.1 Gang

I dag saknas gangvag separerad frdn motortrafik mellan planomradet och de centrala
delarna av Hoviksnas, markerat med rod cirkel i Figur 2 ovan. Gdende maste ga i
blandtrafik pad Hoviksnasvagen fram till busshallplats Héviksnas, dar en separerad
gang- och cykelbana leder fram till korsningen Hoviksnasvagen—Sorkroken. Harifran
gar det att na skolorna i Hoviksnas via mindre lokala gangvagar. Att gad mellan
planomradet och Haggvallskolan tar cirka 20 minuter. Utover att ga i blandtrafik pa
Hoviksnasvagen finns maojlighet att n& planomradet via informella gangvagar genom
naturmark fran vaster och soder. Befintligt gangnat redovisas i Figur 2.

2.1.2  Cykel

Fran planomradet mot Hoviksnas centrum maste cyklister cykla i blandtrafik pa
Hoviksnasvagen i cirka 200 meter. Vagen ar knappt 6 meter bred med en smal



Trafikutredning for detaljplan Kleva 1:4, Tjorns kommun
/s F R Y Sida 3/12

AF POYRY

PM

vagren. |1 hojd med busshallplats Héviksnas borjar en separerad gang- och cykelbana.
Cykelbanan l6per langs Hoviksnasvagens norra sida fram till Sérkroken. Harifran far
cyklister cykla vidare p& mindre gang- och cykelbanor samt i blandtrafik for att ta sig
till Hoviksnas skolor.

Att cykla fran planomradet till Fridas hage och Haggvallskolan tar cirka 6 respektive 7
minuter. Att cykla till narbutiken vid cirkulationsplatsen Hoéviksndsvagen—Vag 169 tar
ungefar 8 minuter.

Till Myggenas, som ligger cirka tre kilometer norr om planomradet, gar det att cykla
langs Tjorns ostra strand pa en grusbelagd gang- och cykelbana som sedan ansluter
till mindre vagar tillhérande enskilt vagnat. Anslutningen syns i héger 6éverkant av
Figur 2. Avslutningsvis finns gang- och cykelbana utmed vag 169.

Befintligt cykelvagnat redovisas i Figur 2.

2.1.3 Kollektivtrafik

Inom 400 meters gangvag fran planomradet finns busshallplats Hoviksnas. Fran
busshallplatsen avgar ett fatal avgangar per dag fordelat pa tva linjer, 354 och 960.
Linje 354 trafikerar Haggvalle damm med tre avgangar dagligen mandag till fredag.
Strackan mellan Hoéviksnas och Haggvalle damm ar ca 1,5 km. Linje 960 trafikerar
mellan Myggenas skola och Hoviksnas, totalt 4 avgangar per dag mandag samt onsdag
till fredag. I anslutning till hallplatsen finns dven en vandslinga for bussarna.
Hallplatsens lokalisering i férhallande till planomradet redovisas i Figur 2.

2.1.4 Bil

Planomradet angors med bil via Hoviksnasvagen, som ar en statlig vag (vag 711).
Vagen ar cirka 6 meter bred och fungerar som en uppsamlande lokalgata foér
bostadsomradena i Hoviksnas. De senaste trafikmatningarna (2011) visar pa en
arsdygnstrafik (ADT) pa 450 fordon per dygn i hdjd med planomradet.
Sommardygnstrafiken (SDT) motsvarar cirka 630 fordon per dygn. | héjd med
Hoviksnas centrum ar ADT cirka 2250 och SDT 2460 enligt matningar frdn samma ar.
Under 2023 har Trafikverket genomfort ett antal nya méatningar i berérda snitt. Vid
denna PM:s fardigstallande &r matserien annu inte klar for att berédkna ny ADT. For att
beddéma trafikutvecklingen mellan 2011 och 2023 har Afry jamfoért ett antal likvardiga
matdagar de respektive aren. Samtliga kontrollerade dagar 2023 innebar en minskad
trafikmangd jamfort med 2011.

Hoviksnasvagen fortsatter norrut efter en anslutning med Tangerodsvagen (vag 709) i
vastra Hoviksnads. Norr om Hoéviksnéas ansluter Héviksnésvagen till vag 169 via en
cirkulationsplats. Vag 169 ar huvudlédnken mellan samhallena R6nndng och Myggenas.
Matningar frn 2021 visar pa en ADT pé cirka 11 260 fordon per dygn enligt méatningar
fran 2021.

Vag 169 ansluter i sin tur till vdg 160 vid Myggenas korsvag. Korsningspunkten ar en
viktig nod for trafiken som fardas mellan Tjorn och fastlandet. Beslut finns pa att
bygga om korsningspunkten till en cirkulationsplats for att kunna hantera férvantad
trafikalstring fran planerad bostadsexploatering inom Tjorns och Orusts kommuner.
Byggnationen forvantas starta tidigast 2026 och vara klar 2028.
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2.2 Mojliga framtida gang- och cykelvagar
| uppdraget utreds méjligheten att anlagga nya gang- och cykelvagar som ansluter till
planomréadet. Tre alternativ har undersokts:

e Gang- och cykelvag utmed Hoviksnasvagen, mellan busshallplats Hoviksnas
och hamnen i Gamla Hoviksnas.

e Gang- och cykelvag vasterut fran planomradet. Strackningen ansluter till
Bergavéagen.

e Gang- och cykelvag osterut fran planomradet. Strackningen ansluter till vagen
Laka och har framfor allt Laka badplats som malpunkt.

De tre strackorna redovisas i Figur 3.
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Figur 3. Kartbild éver potentiella gadng- och cykelvagar som har studerats inom trafikutredningen.
Bakgrundskarta: © OpenStreetMap contributors.

2.2.1 Gang- och cykelvag utmed Hoviksnasvagen

Mojlighet att forlanga nuvarande gang- och cykelvag langs med Hoviksnasvagen
osterut har undersokts inom trafikutredningen. Forlangningen har tva huvudsyften.
Atgarden forbattrar mojligheten att g& och cykla mellan Héviksnas centrum och
planomrade. Genom att lata gang- och cykelvagen fortsatta fram till vagen Laka knyts
Hoviksnas och hamnen i Gamla Hoviksnas ihop. Det ar sarskilt viktigt pA sommaren da
antalet oskyddade trafikanter och bilister 6kar pa Hoviksnasvagen. Foreslagen
placering visas oversiktligt i Figur 4.

Gang- och cykelvagen foreslas placeras soéder om Hoviksnasvagen. Placeringen ar
naturlig sett till befintlig korbana, bebyggelse och koppling till planomradet. Den
storsta identifierade nackdelen med den foéreslagna placeringen ar att oskyddade
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trafikanter som ska fardas norr ut mot Myggenas maste korsa Hoviksnasviagen tva
extra ganger. Det trafikflodet beddms dock som underordnat 6vriga.

Om mojligt bor passagerna éver Hoviksnasvagen hastighetssakras. Med hansyn till
fordonsmangd och den begrénsade ytan fér den bredare sektionen bedéms det inte
vara lampligt att anlagga en mittrefug. Hastighetssakring sker forslagsvis i forsta hand
med fartgupp. Om det inte ar majligt foreslds avsmalning i form av vagport.
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Figur 4. Kartbild 6ver foreslagen gang- och cykelvag séder om Hoviksnasvagen. Kalla. Tjérns
kommun.

2.2.2 Gang- och cykelvag vasterut

I framtiden kan det bli aktuellt att koppla ihop den nya huvudgatan genom
planomradet med Bergaviagen och Ostra Tangerddsvagen. | framtida trafikutredning
bor évervagas att anvanda samma sektion som foreslas pa gatan genom aktuellt
planomrade. Om exploateringsplanerna vasterut inte blir verklighet kan det anda
finnas en nytta i att anlagga en gang- och cykelvag som ansluter till de befintliga
gatorna vasterut. En gang- och cykelvag vasterut skulle forbattra mojligheterna att ga
och cykla till planomradet. Det skulle ocksa ¢ka tillgangligheten till hamnen i Gamla
Hoviksnas samt Laka badplats for en stérre andel av de boende i omradet kring
Hoviksnas.

Att anlagga en gang- och cykelvag mellan den nya gatan genom planomradet och
Bergavagen bedéms att vara relativt okomplicerat. En faktor att forhalla sig ar den
eventuellt biotopskyddade stenmur som léper i dstvastlig riktning. Om gang- och
cykelvagen ska placeras norr eller séder om stenmuren maste avgoéras i forhallande till
eventuell framtida bebyggelse. Det kan ocksa vara aktuellt att flytta muren med
kompensationsatgarder. Med hansyn till de l1aga trafikmangderna langst in pa
lokalgatan bedoms gang- och cykelvagen kunna anslutas till vandplatsen sa att
cyklister cyklar 6ver vandplatsen.
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2.2.3 Gang- och cykelvag osterut

Oster ut frAn planomradet féreslds en gang- och cykelvag fram till vagen Laka.
Anslutningen finns med i trafikforslaget, se Bilaga 1. Vagen Laka ar knappt 4 meter
bred. Med hansyn till vagens bredd och laga trafikmangd bedéms det vara acceptabelt
att passagen over Laka har ndgot samre sikt, men det ar viktigt att hastighetssakra
anslutningen genom farthinder pa vagen Laka. Anslutningen bor ocksa markas ut
tydligt for att trafikanter pa Laka ska kunna ta hansyn till passerande cyklister. Med
hansyn till att Laka ar knappt 4 meter bred ar det extra viktigt att gang- och
cykelvagen marks ut tydligt sa att inte bilister misstar den for en bilvag.

Kopplingen till Laka innebar att vagen till LAka badplats blir genare for saval boende
inom planomradet samt dvriga Hoviksnas. Nyttan blir &annu storre om den kombineras
med en gang- och cykelkoppling vaster ut fran planomradet.
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3 Trafikalstring och konsekvenser

3.1 Trafikalstring

For att berakna hur mycket trafik som alstras till foljd av den planerade exploateringen
inom planomradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Fullstandigt
resultat och indata redovisas i Bilaga 3. Sedan berakningarna genomférdes har antalet
bostader i planforslaget justerats fran 150 till 135 stycken. Med hansyn till
trafikalstringsverktygets osakerheter och att en minskning av antalet bostader
forvantas leda till en minskad trafikalstring har inte berakningen uppdaterats.

Den forvantade fardmedelsfordelningen redovisas i Figur 5. Jamfoért med
fardmedelsférdelningen i den senaste resvaneundersokning for Tjorns kommun
(Vastsvenska paketet, 2017) som helhet ar andelen bilresor ngot lagre och andelen
gangresor nagot hogre.

Enligt berdkningarna med Trafikalstringsverktyget kommer den planerade
exploateringen innebara en 6kning av ADT p& Hoviksnasvagen med cirka 600 fordon
per dygn. Det ar mer @n en fordubbling av trafikmangden pé strackan narmast
planomradet och nastan en 6kning med en tredjedel av trafiken pd Hoviksnasvagen
genom centrala Hoviksnas.

Utdver trafikalstringen till Kleva 1:4 m.fl. beddms ytterligare ett tiotal fordon/dygn
alstras till f6ljd av planerade exploatering vid hamnen i Gamla Hoéviksnas, enligt
tidigare trafikutredning (Norconsult, 2015).

Fardmedelsfordelning i procent [%]

mBil mKollektivtrafik mCykel mGang mOvrigt

Figur 5. Fardmedelsfordelning for den alstrade trafiken till och fran planomradet enligt berékning
med Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

3.2 Konsekvenser till foljd av trafikalstringen

Inom utredningen har riskerna kopplat till trafikalstringen analyserats dversiktligt.
Fokus har varit pa trafiksituationen langs Hoéviksnasvagen. Hoviksnasvagen bedoms
kunna hantera den tkade trafikmangden. Standarden pda strackan mellan planomradet
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och busshallplats Hoviksnas ar lagre an genom Hoviksnas centrum men bedéms anda
vara tillracklig for att hantera framtida trafikmangder. For att framja mojligheten att
ga och cykla mellan Hoviksnas centrum och planomradet rekommenderas dock att en
gang- och cykelvag separerad frAn motortrafik anlaggs fram till planomradet.

Absoluta merparten av trafiken som alstras pa grund den planerade bebyggelsen inom
Kleva 1:4 beddms belasta vag 169 och vidare vagar in mot Stenungsund. Det innebar
bland annat ytterligare belastning i cirkulationsplatsen Hoviksnasvagen—vag 169. |
samband med planprogram for Hoviksnas entré utreddes kapaciteten i aktuell
korsning. Berakningarna (Norconsult, 2017) visar att belastningsgraden ar 2040
uppfyller Trafikverkets krav men att marginalerna ar sma. For att med sakerhet kunna
bedoma paverkan pa korsningspunkten utifran foreslagen bebyggelse behovs djupare
analys. | den bér en samlad beddmning av samtliga kdnda exploateringar och
forandringar av vagnatet vagas in.
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4 Utformningsforslag

Ett trafikforslag over gator samt gadng- och cykelvagar pa allman platsmark har tagits
fram, se Figur 6. Trafikforslaget ar framtaget i samrad med Tjorns kommun for att
motsvara de krav som stélls p4 omradet i och med den nya bebyggelsen. Aktuellt
trafikforslag foreslagen situationsplan daterat 2024-02-09.

Figur 6. Trafikforslaget for den nya lokalgatan. Detaljerad bild finns i bilaga 1. Bild: AFRY.

Sektionen som foreslas for huvudgatan genom bostadsomradet har 5,5 meter bred
korbana och en 3 meter bred gemensam gang- och cykelbana langs gatans sddra sida,
se Figur 7. Det tilkommer &ven en 0,5 meter bred skiljeremsa mellan kdérbana och
gang- och cykelbana, samt stodremsa/utrustningsremsa for exempelvis belysning.
Totalt ar sektionen 10 meter bred.

0.5 3.0 0.5

Figur 7. Sektion for den planerade lokalgatan genom bostadsomradet. Bild: AFRY.
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For att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter foreslas att vagbulor anlaggs i
anslutning till dar det uppstar korsningsansprak. Detta bedoms vara i anslutning till
den storre parkeringsplatsen i planomradets norra del, samt dar gangbanan pa den
mindre lokalgatan ansluter till den stdrre lokalgatan.

Korsningarna langs gatans sodra sida foreslas utformas som genomgéende gang- och
cykelbana i syfte att prioritera framkomligheten for fotgdngare och cyklister. 1 slutet
av gatan foreslas en vandplats dar miljobil (LOS) kan vanda genom rundkérning och
normal lastbil (LBn) kan vanda genom backning. Gang- och cykelbanan foreslas dven
vara genomgaende vid in- och utfarter till radhus.

Anslutningen till Hoviksnasvagen har anpassats efter givna férutsattningar enligt
avsnitt 2.2.1 for den planerade gang- och cykelvagen utmed Hoéviksnasvagen. Gang-
och cykelpassagen 6ver gatan forskjuts 5,5 meter, se Figur 8, frAdn Hoviksnasvagen for
att sakerstalla att bilar inte stannar pa passagen nar de ska vaja for trafiken pa
Hoviksnasvagen.

_~{ Passage anpassad efter planerad gang-
och cykelvag langs med Hoviksnasvagen

Figur 8. Detaljbild fran trafikforslaget 6ver den anpassade gang- och cykelpassagen utmed
Hoviksnasvagen. Bild: AFRY.
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Bilagor
Bilaga 1. Kleva 1:4 Trafikforslag

Bilaga 2 Kleva 1:4 Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg
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Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 1189 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med lag / / hég osakerhet. Ju hégre osékerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 69 %

med kollektivtrafik: 10 %
med cykel: 3 %

till fots: 15 %

med annat: 3 %
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Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 815 117 36 181 41 1189

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 123 42 8 58 7 239
Radhus/parhus 555 60 22 98 27 762
Villa 137 15 5 24 7 188
Totalt 815 117 36 181 41 1189

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 815 bilresor

Antaganden:

¢ 1,2 personer per bil for arbetsresor
¢ 1,4 personer per bil for ink&p/serviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=19426 217



2023-02-15 15:14 Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvéndning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 25 827 491 381 145 - 26 844
Antaganden:
« Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
e Cykel: 10,7 mz/cykelresa

o Till fots: 0,8 m2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprékning géras. (ett stdd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att dven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Tjorn

Var i kommunen | mindre tatort i kommunen

Markanvandning

Lagenhet 3222 BTA
47 bostadsenheter (automatiskt varde)
84 boende (automatiskt varde)
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Radhus/parhus 10 650 BTA
107 bostadsenheter (automatiskt varde)
264 boende (automatiskt varde)

Villa 3222 BTA
26 bostadsenheter (automatiskt varde)
65 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under hogtrafik 16-30-minuterstrafik
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tdatorten  Endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor kollektivtrafiknatet.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Turtathet under hégtrafik 30-60-minuterstrafik
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till regional Mer an 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mer &n 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i En del linjer har taktfasta tidtabeller. i alla fall under hogtrafik.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?
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Har resenarerna tillgdng Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsatts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt 1-2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Géangvagnatet ar inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur fér gdende.

utformat i titorten?

Hur dr standarden pa Vissa delar har god standard. men i stérre delen finns det brister.
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med Tryggheten ar pa de flesta hall hdg. Kommunen arbetar aktivt med att forbattra tryggheten.
otrygghet for fotgangare i
tatorten?

Foljer kommunen upp Det var lange sedan en uppféljning gjordes. och ingen ar heller planerad inom den narmsta tiden.
méngden gangtrafik (t ex

genom

fotgdngarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsatts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Héjdskillnader vid fard till Lite uppfor/nerfér men inga kraftiga lutningar.
lokalt centrum
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Hur stor del av tiatorten Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfér cykelvagnatet.
tacks av cykelvagnit

(cykelvdg. cykelbana.

cykelfilt eller 30 km/h-

gator)?

Foljer kommunen upp Det var lange sedan en uppféljning gjordes. och ingen ar heller planerad inom den narmsta tiden.
mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdakningar

eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsétts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgdngen  Parkeringstillgangen ska underlatta &gandet av flera bilar per hushall.
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur prioriterat ar Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.
bilvagnatet i tatorten?

Generell Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara bes6ksmalet.
parkeringstillgang i

tatorten.

Forvantat bilinnehav i Fler an 461 bilar/1000 inv.

omradet (Medel i Sverige
2009: 461 bilar/1000
invanare. Min 290. Max
694)

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsatts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Nej
mobility management
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dvs. mjuka atgarder for
att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanijer t.ex.

testresenérer.

hélsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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