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1 Inledning

En ny detaljplan for gamla Hoviksnas, Hovik 3.23 m.fl. haller pa att tas fram.
Hoviksnas ar belaget ett par kilometer séder om Myggenas pa Tjorns norddstra
sida och gamla Hoviksnés &r som en udde ut i Hakefjorden. Se Figur 1 for karta.
Omradet kommer att kompletteras med bostader dar det idag finns en
travaruhandel. Samtidigt goérs en uppdatering av den avstyckningsplan som finns
dar idag samt ses méjligheterna att utoka smabatshamnen 6ver. Till den nya
detaljplanen behovs en trafikutredning som underlag infor samradsskedet for att
klargora de trafikmassiga forutsattningarna for omradet. Norconsult har darfor fatt i
uppdrag av Tjorns kommun att genomfora en trafikutredning fér omradet. Den
syftar till att redovisa prognoser for forvantade trafikmangder i omradet samt
utreda utformningen for berérda gator.

Figur 1. Karta dar Hoviksnds &r markerat (Eniro, 2015)
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2 FOrutsattningar

Planomradet karaktariseras av aldre bebyggelse utmed en central vég,
Hoviksnasvagen (vag 711), med Trafikverket som vaghallare. Forr gick denna vag
till det gamla farjelaget dar farjan fran fastlandet lade till innan det fanns bro till
Tjorn. Végen &r cirka 4,5 meters bred och i anslutning till denna finns det en smal
enskild vag utmed smabatshamnen. Bredden pa denna vag &r cirka fyra meter och
den slutar i hojd med smabatshamnens parkeringsplats. Cyklister ar langs med
denna vag hanvisade till blandtrafik medan gaende kan nyttja ett gangstrak med
sittplatser langs med kajen. Se Figur 2 for bild. Langs med Hoviksnéasvagen ar
bade gaende och cyklister hanvisade till blandtrafik.

Figur 2. Enskild vig langs med smébatshamnen, med intilliggande gangstrak

Parkeringsplatsen vid smabatshamnen &r den stora parkeringsplatsen i omradet och
ar avsedd framst for gastparkering. Parkeringen rymmer i dagslaget 64
parkeringsplatser for personbilar. Ovrig parkering l6ses pa tomtmark. For karta
Over Hoviksnés och dess trafiksystem, se Figur 3.
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Gangvag langs
med kajen

Enskild vag,
ca 4 meter bred

Parkering med

64 p-platser Vag 711, Gamla

Hoéviksnas — statlig vag,
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Figur 3. Karta 6ver Hoviksnas och dess trafiksystem med inringat planomrade i norr
(bakgrundskarta fran Eniro)

Kollektivtrafik saknas inom planomradet och narmaste hallplats for kollektivtrafik
ar hallplats Hoviksnas, ca 500 meter sydvast om omradet.

Den skyltade hastigheten i omradet ar 30 km/tim och vid sokning i olycksdatabasen
STRADA hittas inga trafikolyckor inom omradet som har skett de senaste 5 aren.

Forr nar det fanns ett farjelage fanns det ett flertal verksamheter pa orten, men idag
finns det endast en trévaruhandel. Placeringen av denna travaruhandel var
strategisk nar féarjan fortfarande gick, men numera har transporterna till
travaruhandeln det svart att komma fram langs de smala gatorna. Panansokan och
detaljplanens intention &r att verksamheten flyttar och da gors det plats for 14
stycken radhus i 2 ¥ vaningar.

Planomradet omfattar bade kommunal och privatagd mark och ar planlagt med en
avstyckningsplan frén 1932. Ostra sidan av gamla Hoviksnas bestér av naturmark
och bergspartier.

N I “‘ GRANSKNINGSHANDLING
2015-12-11

orconsu t . Trafikutredning Hovik 3.23 m.fl,
Tjorns kommun

Trafikanalys och utformningsférslag



3 Trafikmangder

3.1 Nuvarande trafik

Enligt matning pa Hoviksnasvagen genomford av Trafikverket 2011 sa trafikeras
végen med ett ADT pa 450 fordon. Métningens lage framgar av Figur 4.
Métningen visar att ADT for lastbilar &r 40 fordon vilket betyder en andel tung
trafik pa cirka 9 procent. Majoriteten av dessa lastbilar har som malpunkt den
travaruhandel som ar belagen langst ut pa Hoviksnas udde. Nagot som bekraftas av
personal i trdvaruhandeln som uppskattar antal leveranser med lastbil per dag till
cirka 15. Eftersom affaren &r belagen langst ut pa udden pa en atervandgata sa
genererar varje leverans tva resor pa Hoviksvagen alltsa 30 resor per dygn.

Figur 4. Karta med utmarkerat lage for trafikmétning (Trafikverket, 2011)

Personalen i travaruhandeln bedémer antalet kunder per dag till cirka 25 personer
men med stor variation 6ver aret. Det finns manga fritidsboenden i omradet samt
verksamheter inriktade mot sommarturister vilket gor att mangden manniskor i
naromradet okar under sommaren och darmed dven antalet besokare till
travaruhandeln. Det antas att den stora majoriteten av trdvaruhandelns kunder &r
bilburna pa grund av varorna som séljs i regel kraver transport fran platsen.

Antalet anstallda pa foretaget som anvander bil varje dag for att ta sig till och fran
jobbet uppgar till cirka 10 personer. Darmed bidrar personalen med ytterligare 20
fordonsrorelser per dag.

Sammanfattningsvis sa bidrar travaruhandeln med cirka 70 resor med personbil och
cirka 30 resor med lastbil per dygn. Sammanlagt alltsa cirka 100 resor per dygn.
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3.2 Trafikalstring ny bebyggelse

Enligt Tjorns kommun &r plananstkan och detaljplanens intention att flytta
travaruhandeln och gora plats for 14 radhus/flerfamiljshus i 2 % vaning samt att
bottenplan ska inrymma parkeringsplatser och verksamhetslokaler.

For att bedoma trafikalstringen av ny bebyggelse sa anvands Trafikverkets
Effektsamband for transportsystemet (2015) och tidigare utredningar genomforda
av Norconsult i Tjorns kommun. Som alstringstal for permanentbostader sa har 6
resor per dygn och bostad anvénts. For fritidsboende har 1 resa per dygn och
bostad anvéants. Om de nya bostéderna blir permanentboende till hélften och
fritidsboende andra halften sa kommer de att alstra 50 resor per dygn.

Vad verksamhetslokalerna som planeras i bottenvaningen kommer att innefatta for
verksamhet ar svart att bedoma. For verksamheter har ett trafikalstringstal pa 10
resor per sysselsatt anvénts. Om det antas att bottenplan kommer inrymma
detaljhandel om 275 m? med 5 personer anstallda sa alstras 50 resor per dygn for
verksamheten. Det beddms dven att vissa leveranser med lastbil kommer att ske till
dessa verksamheter om cirka 10 resor per dygn.

Kommunen ser aven 6ver mojligheten att utvka smabatshamnen i omradet men det
finns en osékerhet hur manga tillkommande platser som skapas. Darfor gors ingen
ytterligare berékning av trafik som alstras av tillkommande batplatser.

Sammanfattningsvis sa kommer den nya bebyggelsen innebara en trafikmangd pa
cirka 110 fordon per dygn. Om detta stélls i relation till att travaruhandeln flyttas
och cirka 100 fordon per dygn kommer att forsvinna sa kommer denna forandring i
markanvandande att dka trafikmangden med 10 fordon per dygn. Antalet lastbilar
kommer daremot att minska fran 30 till 10 lastbilar per dygn.

3.3 Paverkan av trafikékning

Da trafikokningen enbart bedoms bli marginell och da andelen lasthilstrafik
minskar betydligt bedéms trafikokningen inte ge ndgon negativ paverkan pa
boendemiljon eller framkomligheten i omradet. Att antalet lastbilar forvantas
minska kraftigt kan istéllet ha en viss positiv inverkan pa bade framkomlighet och
boendemiljo.
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4 Trafikforslag

Trafiknatet i gamla Hoviksnas bestar av smala sma gator med tranga gatusektioner.
| de befintliga gaturummen ges lite utrymme at separering av trafikslagen. | direkt
anslutning till den nya detaljplanen och dess nya bebyggelse finns dock plats for
viss separering vilket har nyttjats for att ansluta till befintligt gangstrak langs med
smabatshamnen. Ddr separering av de oskyddade trafikslagen inte har varit méjlig
har atgarder istallet riktats mot att tydliggora utrymmena for biltrafik samt att
sakerhetsstalla skyltad hastighet pa 30 km/tim.

Eftersom parkeringsbehovet ar stort i omradet har en av utgangspunkterna varit att
bibehalla antalet parkeringsplatser och om mdjligt aven utéka mangden.

Tankar har funnits pa att foresla enkelriktning for gatorna i anslutning till
planomradet. Detta bland annat pa grund av smaskaligheten i gatustrukturen.
Emellertid har detta alternativ fatt 1aggas at sidan da enkelriktning kan téankas skapa
stora problem i bérjan och slutet av batsasongen, da batar tas i och ur vattnet med
hjéalp av utrymmeskravande kranbil. Vid dessa tillfallen stdngs vdgen langs kajen
av. Dock har enkelriktningen funnits kvar i atanke vid foreslagen trafikutformning.
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4.1 Alternativ 1

| alternativ 1 foreslas en gdngbana som kopplar samman detaljplaneomradet med
det befintliga gangstraket langs med bryggan. In- och utfarten till planomradet med
den nya bebyggelsen har utformats sa att spontan korvag ut fran omradet blir rakt
fram langs Hoviksndsvagen. Den dverkdrningsbara ytan gor dock att mojlighet att
svanga hoger finns, samt att infart fran den enskilda vagen majliggors. For att
ytterligare strukturera upp trafiken och uppmuntra till enkelriktad trafik foreslas en
med kantmarkering malad kérbana langs med parkeringen, med infart och
vagvisning langst ner i soder. Ytterligare foreslas ett farthinder vid infarten till
gamla Hoviksnas, dar 30-skylten star i dagslaget. Dels for att starka entrén till
samhallet men framforallt for att sakerhetsstalla bilarnas hastigheter. Direkt norr
om bilparkeringen foreslas en yta for cykelparkering. Se Figur 5 for bild fran
ritning samt Bilaga 1 for ritning.
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Figur 5. Ritning 6ver alternativ 1
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4.2 Alternativ 2

Alternativ 2 ar snarlik alternativ 1, med ny gangvag och riktad in-/utfart i norr,
farthinder i s6der, ny cykelparkering samt uppmalad kérbana langs med
parkeringen. Skillnaden &r att det dven foreslas en gangbana langs med
parkeringen, mellan Hoviksnasvagen och det befintliga gangstraket langs med
kajen. Pa det viset ges en tryggare och mer trafiksaker trafikmiljo for de gaende
langs hela smabatshamnen och parkeringen. Se Figur 6 for bild fran ritning samt
Bilaga 2 for ritning.
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Figur 6. Ritning Over alternativ 2

4.3 Analys av alternativ

Eftersom de tva alternativen ar snarlika blir &ven konsekvenserna snarlika. For
bada altenativen blir det en mer uppstyrd korsning i norr med tydligare riktning pa
korbanorna. Malet ar att skapa en mer ordnad trafikmiljé och pa det viset bidra till
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en sékrare och tryggare trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna. For gdende
forvantas det bli ytterligare okad trygghet och sdakerhet med den foreslagna
gangbanan som binder ihop planomradet med gangstraket langs med bryggan.
Dessutom férvéntas bilarnas hastigheter minskas till foljd av det foreslagna
farthindret vid entrén till omradet. Det uppmalade korfaltet langs med parkeringen
forvantas bidra till 6kad ordning bland bilarna.

Alternativ 1 innebdr dkat antal parkeringsplatser med 67 stycken istéllet for 64
stycken. Till foljd av ny gdngbana langs med parkeringen, minskas antalet
parkeringsplaster fran 64 stycken till 59 stycken i alternativ 2. Dock bidrar den nya
gangbanan med 6kad sékerhet och trygghet for de gaende.

Cykeltrafiken kommer édven i fortsattningen vara i blandtrafik. Enligt GCM-
handboken (SKL och Trafikverkets skrift fran 2010) har fotgangare generellt ett
hogre behov av trygghet an cyklister och darfor bor fotgangare ges hogre
separeringsgrad an cyklister. Pa gator med hogre hastighetsgrans an 30 km/h bor
det finnas gangbanor. Vid 30 km/h eller lagre hastighetsgréans (gangfart) kan
blandtrafik vara ok. Vid 30 km/h bor dock trafikflodena pa gatan vara laga om man
skall vélja att ha blandtrafik. For cyklister ger blandtrafik god
trafiksakerhetsstandard om hastighetsgransen ar 30 km/h eller lagre. Cyklister
kanner sig ofta tryggare pa cykelfélt eller cykelbana an i blandtrafik men samtidigt
okar fotgangarnas trygghet om cyklisterna ar separerade fran fotgangarna.

| Hoviksnas kan det darfor konstateras att blandtrafik borde fungera da
trafikmangderna och hastigheterna forvantas vara laga. Dar utrymme finns ges
dock separering for gaende.

Bilagor

Bilaga 1 — Ritning T-90-1-001
Bilaga 2 — Ritning T-90-1-002

N I 0" GRANSKNINGSHANDLING
2015-12-11

orconsu t . Trafikutredning Hovik 3.23 m.fl,
Tjorns kommun

Trafikanalys och utformningsférslag



Norconsult AB
Trafik, Goteborg
Vg, trafik och VA, Malmo

Maria Young
maria.young@norconsult.com

GRANSKNINGSHANDLING
2015-12-11

Trafikutredning Hovik 3.23 m.fl,
Tjorns kommun

Trafikanalys och utformningsférslag

Christina Thiel
Christina.thiel@norconsult.com

Norconsult %



Norconsult 4%

Norconsult AB

Theres Svensson gata 11

Box 8774, 402 76 Goteborg

031 -50 70 00, fax 031-50 70 10
www.norconsult.se



