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1 Inledning

En ny detaljplan for Stockevik, del av Notsater 1:311 m.fl, i sydvastra delen av
Tjorn haller pa att tas fram, se figur 1. Detaljplanen ska mojliggora en fortatning av
bostader i omradet vilket medfor att nya vagdragningar behovs.

TUTTITETTOTTTE TSy

Diyrby Sibracka e
Révlanda
Toftends Lirds
-~ Grinnerdd
Tofi@ Hégnerdd
A Kurlanda 169
Skarhamn
. Budalan Y 5
Nétsstor Kroksdal Hile 4
- Fagerfjll
Mordviks strand Kullen
. [ Tyfta
Erterc i
l Witre Nasal Aot
Tolleby
Duvedalen Olb
holman j b 0 !
Morik e Rdssalik
Sghc Arsd
Malnabo
Biéickerd fjord
Bleket Kalldalen
Kladesholmen ” 3,
Spangh. Kroken.  Katrinevik 16,
iy
Ronndn " ?
9 Karavik Sldppen
T ey

Figur 1. Karta dar Stockeviks placering ar markerad med rott.

Genom Stockevik gar vag 715 som ansluter till vag 721 via en enkel
trevagskorsning i omradets norra del. For bada dessa vagar ar Trafikverket
huvudman i dagslaget. Trafiknatet i omradet & smaskaligt och pa vissa platser ar
vagbredden sa smal att tva bilar inte kan motas. Hastighetsgransen i omradet ar 30
km/h och hér finns inga separata gang- och cykelbanor, sa dven fotgangare och
cyklister anvander sig av vagen.

Till den nya detaljplanen behdvs en trafikutredning som underlag infor
samradsskedet for att klargora de trafikmassiga forutsattningarna for omradet.
Norconsult har darfor fatt i uppdrag av Tjorns kommun att genomfora en
trafikutredning for omradet. Den syftar till att redovisa prognoser for forvantade
trafikmangder i omradet, utredning av trafiknatets utformning och studie av
ytterligare en anslutning till vag 721.
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2 Trafikmangder

2.1 Biltrafik i nulaget

| dagslaget finns 110 bostadshus utmed vagen genom Stockevik. Trafikmangden pa
vag 715 till och igenom Stockevik uppmattes ar 2011 till knappt 300 fordon.
Samma trafikméangd kan man ocksa rakna fram om man antar att andelen
fastigheter med permanentboende i omradet &r ca 40 %, att ett en fastighet med
permanentboende alstrar 5 bilresor per dygn och att en fastighet med fritidsboende
alstrar 1 bilresa per dygn. | och med att det endast finns en anslutning in till
omradet fran vag 721 sa sker alla dessa resor via denna korsning, med undantag for
nagra fa bilresor inom omradet.

2.2 Prognos for framtida biltrafik

Enligt kommunen innebdr den nya detaljplanen att 50 - 65 nya bostader kommer att
byggas i omradet, se figur 2.

Om dessa nya bostéder alla blir permanentboende antas de alstra 250 — 325 resor
per dygn.

Att man bygger nytt VA-nat i omradet kan ocksa komma att innebara att flera blir
aretruntboende i omradet. Om det blir permanentboende i alla dagens fastigheter
kan man anta att trafikmangden i omradet 6kar med 250 bilresor per dygn.

Om en absolut majoritet av fastigheterna i Stockevik i framtiden kommer ha
permanentboende och att nya bostéder byggs enligt kommunens planer kan
biltrafiken till och fran omradet antas 6ka fran knappt 300 bilresor per dygn till ca
850 bilresor per dygn.
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Figur 2. Karta dver Stockevik dar det gula omradet markerar plangrans och de rodtonade
omradena visar foreslagen ny bebyggelse.
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2.3 Trafikférdelning

Hur trafikfordelningen i omradet blir beror pa hur vagarna byggs och om nagra av
de befintliga gatorna gors om. Ett forsta alternativ ar att ingen sydlig infart byggs
och darmed kommer all biltrafik in och ut fran omradet, upp till 850 resor per
dygn, ske via den norra infarten. | det fallet ar trafikfordelningen given.

Det andra alternativet ar att den sddra infarten byggs och att man véljer att styra
fordelningen mellan de bada infarterna genom att stanga vagen genom Stockevik.
Pa det sattet blir det givet vilka fastigheter som kommer att vélja vilken infart.

Ett tredje, och férmodligen mest rimligt, alternativ &r att den sédra infarten byggs
och att de boende i Stockevik kan anvanda sig av bada infarterna.
Trafikfordelningen &r da inte given. Vilken av de tva infarterna bilisterna kommer
att anvanda sig av beror pa vilket hall de kommer fran pa vag 721 och hur
tillgangligheten genom Stockevik blir.
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Med ett gatunat enligt figur 2 ovan antas trafiken till omrade 1 och 2, plus
befintliga fastigheter runt dessa omraden, framst na omradet via den befintliga
norra infarten. Trafiken till omrade 3, 4, 5, 6 och 7, plus de befintliga fastigheterna
runt dessa omraden, kommer framst na omradet via den nya sodra infarten om den
byggs. Se den blda markeringen i figur 3. I det fallet blir fordelningen mellan norra
och sddra infarten ungefar 30 respektive 70 %. | trafikmangder kan det bli upp till
250 respektive 600 resor per dygn i den norra respektive sodra infarten.
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Figur 3. De bla markeringarna visar hur trafikférdelningen fran bosta
fordelad 6ver de tva infarterna, om den sddra infarten byggs.
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3 Gatunat

Trafiknatet i de planlagda utbyggnadsomradena utformas forslagsvis smaskaligt i
samma anda som Gvriga gator i omradet. For att fa god tillganglighet for
utryckningsbilar och sopbilar bor gatunatet utformas sa att rundkérning eller
vandning mojliggors. Pa gator som ej har rundkdrning gar sophanteringen att I16sa
genom sopstationer pa anslutande gator.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Enligt GCM-handboken (SKL och Trafikverkets skrift fran 2010) har fotgéngare
generellt ett hogre behov av trygghet an cyklister och darfor bor fotgangare ges
hogre separeringsgrad an cyklister. Pa gator med hogre hastighetsgrans an 30 km/h
bor det finnas gangbanor. Vid 30 km/h eller Iagre hastighetsgrans (gangfart) kan
blandtrafik vara ok. Vid 30 km/h bor dock trafikflodena pa gatan vara laga om man
skall valja att ha blandtrafik.

For cyklister ger blandtrafik god trafiksékerhetsstandard om hastighetsgransen ar
30 km/h eller lagre. Cyklister kanner sig ofta tryggare pa cykelfalt eller cykelbana
an i blandtrafik men samtidigt dkar fotgangarnas trygghet om cyklisterna ar
separerade fran fotgangarna.

Med GCM-handbokens grédnser som grund kan konstateras att trafikmangderna och
hastigheterna forvéntas vara sa laga i hela omradet att blandtrafik borde fungera.
Det ar mycket viktigt att fotgangare och cyklister kan ta sig genom omradet dven
om man valjer en trafiklosning dar biltrafiken inte kan kéra genom omradet.

3.2 Typsektion

Det ar lampligt att bygga de nya vagarna i omradet nagot bredare an vad dagens
vagar ar. Ett forslag ar att bygga dem sa pass breda att en personbil kan méta en
lastbil men genom att markera en del av vagytan som i forsta hand gangbana kan
gatan anda upplevas som smal och bidra till att man haller lga hastigheter. Pa s&
satt behaller man den smaskaliga kanslan. Exempel pa hur det skulle kunna se ut
visas i figur 4. | figur 5 visas ett foreslag pa typsektion.

N I 0" ARBETSMATERIAL
2014-11-20

orconsu t . Trafikutredning Stockevik,
Tjorns kommun

Trafikanalys och utformningsférslag



Figur 4. Exempel pa lagfartsgata med integrerad gngyta i kérbanan. Referensbild tagen i
Valo fyr, Géteborg.
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Figur 5. Forslag pa sektion for en gata uppdelad i kor- och gangyta, dar tva personbilar kan
motas pa kérytan men dar gangytan tas i ansprak nér storre bilar mots.

Befintliga gator i omradet &r ca 4,0-4,5 m breda.
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3.3 Kollektivtrafik

| omradet finns en hallplats placerad i korsningen Soérnasvéagen och Gatan.
Hallplatsen bestar av en hallplatsskylt i dikeskanten och ér inte tillganglighets-
anpassad. Hallplatsen trafikeras av busslinje 963 (Arod-Skarhamns skola) med en
tur pa morgonen och tva turer tillbaka pa eftermiddagen. Bussturerna ar framst
anpassade for skolelever i arskurs F-5 vid Skarhamns skola.

Da det idag saknas rundkorningsmaéjligheter gar bussen in till hallplatsen, vander
och gar samma vag tillbaka, en sa kallad sacklGsning. En ny infart till omradet
skulle inte gora nagon skillnad i korstracka, men ar en fordel ur trafiksakerhets-
synpunkt da bussen slipper backande rérelser vid vandningen och ur resenars-
synpunkt da sacklosningar oftast upplevs ta langre tid an det egentligen gor. Liten
tidsvinst kommer ocksa att goras i och med att vandningen upphor. En ny infart
skulle ocksa forbattra mojligheten for fler lokala linjer att ga genom omradet.

I anslutning till omradet finns pa vag 721 tva hallplatser. Roa, som ligger vid den
befintliga infarten till Stockevik och Movik vastra, som ligger ca 785 meter sdder
om samma infart. Hallplatsen Roa bestar av fickhallplatser med vaderskydd, men
ar inte tillganglighetsanpassade. Hallplatsen Movik véstra bestar av en fickhallplats
i riktning mot Skarhamn och en korbanehallplats i anslutning till en
kantstensavskild cykelbana i andra riktningen. Ingen av dessa ar utrustade med
vaderskydd eller ar tillganglighetsanpassad, men till bada hallplatserna kan gaende
och cyklister fardas langs vag 721 separerade fran biltrafiken.

De bada hallplatserna trafikeras utéver linje 963 aven av busslinjerna 965
(Skarhamn — Bleketskolan), 966 (Kallekarr — Bleketskolan), 967 (Sirod —
Bleketskolan) och Tjorn Express (Arod — Stenungsund). Turerna pa linje 965, 966
och 967 ar framst anpassade for skolelever i arskurs 6-9 vid Bleketskolan. Tjorn
Express trafikerar hallplatserna med 27 respektive 28 turer i vardera riktningen
mandag till fredag samt med sex till nio turer i vardera riktningen under lérdag och
sondag.

Fran det foreslagna laget pa ny infart ar det ca 380 meter till hallplats R6a och 460
meter till hallplats Movik vastra. For boende langs Kérret skulle en ny infart korta
ned avstandet till de befintliga hallplatserna pa vag 721, men for Gvriga fastigheter
gor en ny infart inte ndgon skillnad i hallplatsavstand. Eventuellt skulle en ny
hallplats vid den nya infarten tacka upp omradet béttre &n dagens tva, men da
sikten ar begransad dar kan det finnas trafiksékerhetrisker med detta. Denna skulle
i sa fall ersatta de tva befintliga for att inte fa allt for tatt mellan hallplatserna.
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Da avstanden till hallplatserna pa vag 721 fér manga boende Gverstiger 600 meter
bor dessa hallplatser kompletteras med ordentliga cykelparkeringar med tak och
mojlighet att lasa fast cykeln.

3.4 Omradets gatunat

En kontroll av omradets gatunat har gjorts med utgangspunkt i det skissade
planforslaget i figur 2. Ett antal forslag pa justeringar av gatunatet har gjorts for att
fa lampliga kurvradier, battre korsningspunkter och ett mer logiskt uppbyggt
gatunét. Forslaget visas i figur 6 med tillhdrande kommentarer.
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Figur 6. Gatunatets uppbyggnad med justeringar gjorda jamfort med erhallet plan}drslag.

Detta ar ett skissforslag pa gatunatet och hur vagarna exakt kommer att placeras
beror pa bostadsomradenas slutliga placering samt geologiska och geotekniska
forutsattningar.

Gatorna ar placerade mellan hojderna séa gott det gar och darmed kommer de fa
laga lutningar i langdsled, upp till 3 %, men med tva undantag. Bostadsomrade 5
och en del av bostadsomrade 6 ligger pa héjder och gatorna upp kommer darfér bli
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branta under vissa delar, upp till ca 12 % for omrade 5 och upp till 15 % for
omrade 6. Skisser pa anslutningsvagar upp till dessa omraden visas i figur 7 och 8.

Bostadsomrade 6 ligger vid ett langrose dar intrang ej ar tillatet. Langrosets
placering ar markerat i figur 8. Utmed langroset har det utgatts fran att ett
skyddsavstand pa 25 m fran vagen galler. Att dra vagen upp pa hojden fran den
andra sidan av langroset gar inte da det ligger fastigheter dar. Det gar darfor inte att
undvika att gatan blir brant.

Figur 8. Gata upp till del av bostadsomrade 6. Det roda skrafferade omradet anger
Iangréset och den rdda streckade linjen anger skyddsavstandet pa 25 m. Grén markering
anger den branta delen av gatan.
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Enligt VGU (Vdgar och gators utformning) ar storsta godtagbara langdslutning for
bil 8 %, for cykelvagar 7 % och for gangvagar 6 %. Om en lutning pa 12 % och
15 % kan accepteras beror pa kommunens egna krav.

Pa de gator dar inte rundkérning ar mojlig behovs dven ytor for vandplatser. Hur
stora de behdver vara beror pa vilka fordon som kommer att trafikera gatan, till
exempel personbil eller sopbil.
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4 Ny anslutning till vag 721

Det finns planer pa en ny infart till Stockevik i den sodra delen av omradet.
Infarten ar tankt att placeras dar det under ombyggnationen av VA i omradet fanns
en tillfallig infartsvag. Korsningen hamnar da dar en férlangning av vagen
Stockevik Kérret moter vag 721 vilket ar en lamplig plats for en ny korsning till
omradet.

Trafikverket har en viktig roll i beslutet om en ny anslutning och det &r
Trafikverket som fattar beslut om hur planlaggningsprocessen for en sadan
eventuell ombyggnad skall se ut.

4.1 Utformning av korsning

En kontroll av lamplig korsningstyp enligt VGU med avseende pa tillganglighet

och trafiksakerhet har gjorts. Oavsett hur foérdelningen av trafik mellan den norra
och sodra infarten blir, racker det for bada korsningarna att utformas som mindre
korsningar, dvs en enkel trevagskorsning, utan vanstersvangfalt.

Da vag 721 ligger i en kurva utmed Stockevik och eftersom berg ligger néra véagen
i Oster, r sikten nagot bristfallig har. Sikten for bilister som aker norrut pa vag 721
kommer vara dalig innan den nya korsningen och risken finns att de inte hinner
upptacka stillastaende bilar som ska gdra en vanstersvang in till Stockevik i tid.
Darfor ar anda ett vanstersvangfalt att rekommendera pa den héar platsen, se figur 7.
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Figﬁr 9. Principskiss dver hur en ny infart till sédra Stockevik skuile kunna se ut.

Sikten for de som ska svanga ut fran korsningen ar god.

En ny infart innebér att atgarder behGver goras pa den gang- och cykelbana som
gar langs med véag 721. En breddning av vagen for att fa plats med vénstersvangfalt
gor att vagen hamnar nara gang- och cykelbanan. Dessutom ligger gang- och
cykelbanan lagre an vagen. For att 10sa detta kravs atgarder pa en stracka av ca 200
m och kan exempelvis vara:

- Upphojning av GC-banan till vdgens niva och med ett avskiljande véagréacke
mellan GC-banan och végen.

- En stédmur mellan GC-banan och véagen som tar upp hojdskillnaden.
Dessutom ett avskiljande vagrécke.

- Utflyttning av GC-véagen till vagslantens nederkant sa som det ser ut i
dagslaget.

| och med hojdskillnaden behdver gang- och cykelbanan dessutom hdjas i den
punkt dar infarten korsar, oavsett om vénstersvangfaltet byggs eller ej.
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4.2 Kostnadsuppskattning

Kostnaden for vanstersvangfaltet inklusive atgarder pa gang- och cykelbanan
uppskattas till ca 1,5 mkr.
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