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1. Inledning och
bakgrund

Figur 1.1: Illustration fran forslag pa detaljplan.

Tjorns kommun avser att uppratta en ny detaljplan for Buskar i Skarhamn. Buskar
ar ett dldre omrade som har vuxit fram ganska okontrollerat. Storre delen av den
befintliga bebyggelsen kommer att finnas kvar och detaljplanen kommer att
anpassas till den faktiska situationen. Tva gamla hamnmagasin kommer att rivas
och ersattas med bostadshus med totalt 10 I&genheter.

Den delvis forandrade anvandningen av omradet kan leda till att vissa storningar
kan intraffa om inte atgarder for att forhindra detta tas med tidigt i planeringen.

En beddmning har gjorts att det framforallt ar fragor rorande trafiksituationen,
parkering och brandrisken som bor studeras lite noggrannare i samband med att
detaljplan tas fram for omradet.
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2. Trafik

2.1 Biltrafik

Vég 721 gar genom Skarhamn. Vid Buskar heter vag 721 Hamngatan. Hamngatan
ar smal och slingrig och har hastighetsgransen 30 km/h genom centrala Skarhamn.
| storleksordningen 2500 fordon kor varje dygn pa strackan. (Ardygnstrafik 2220
fordon uppmatt ar 2003).

Genom Buskar gar Magasinsgatan vilken ar en smal gata.

2.1.1 Trafik till omradet langs Magasinsgatan idag
Till bostader och mindre verksamheter:

Enligt gallande detaljplan skall omradet anvandas for bostadshus, sjobodar och
fiskeindustri. | dagslaget anvands de storre lokalerna for fiskeindustri i princip inte.
De mindre lokalerna i gamla sjébodar anvands som bostéder och till mindre
verksamheter. En del av husen anvénds framst till fritidsboende.

Enligt vagverkets effektkatalog generar bostader perifert omrade med hoga
inkomster mellan 3,7 — 6,2 bilresor per 100 kvm bostadsyta och fritidsboende
mellan 0,4 — 0,8 resor per medelvardag. De lagre siffrorna galler fér hog
exploateringsniva och den hogre for 1ag exploateringsniva.

Har &r exploateringsnivan relativt hog och omradet &r belaget i centrala Skarhamn
med god tillganglighet till service och kollektivtrafik. De som bedriver verksamhet
i omradet antas bo i nara anslutning till sin verksamhet. Darfor vantas varje bostad
och eller bostad med mindre verksamhet alstra 5 resor per dag. Vissa hus alstrar
troligen fler medan andra troligen alstrar betydligt farre da de inte ar bebodda aret
runt.

Cirka 12 bostader och/eller mindre verksamheter har entré mot Magasinsgatan
dessa antas alstra 60 resor per dygn. Da raknas inte husen med verksamheter vid
torget med utan de antas alstra trafik till just torget. Husen med entré mot
Hamngatan alstrar trafik pA Hamngatan och beaktas inte har.
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Till den stérre verksamheten:

Idag &r det i princip ingen verksamhet pa platsen och darfor inte heller nagon trafik
till denna.

Totalt:
Trafiken pa Magasinsgatan antas i dag vara ca 60 fordon per dygn

2.1.2 Trafik till omradet langs Magasinsgatan om omradet
byggs ut enligt géllande detaljplan
Till bostader och mindre verksamheter:

Om man antar att gallande detaljplan skulle innebéra ungefar samma mangd med
bostader och mindre verksamheter som det verkligen finns inom omradet idag blir
det samma méngd alstrad trafik som ovan dvs ca 60 fordon per dygn.

Till verksamheter:

Om det hade varit full verksamhet i de relativt stora magasinen som ligger inom
omradet skulle dessa kunna ha ca 15 anstallda som kan antas ha alstrat uppemot 4
resor per anstélld dvs en trafikmangd pa ca 60 fordon per dygn. En relativt stor del
av den trafiken hade kunnat vara tungtrafik.

Totalt:

Trafikmangden totalt till omradet langs Magasinsgatan om det hade anvants enligt
gallande plan kan antas vara 120 fordon per dygn.

2.1.3 Trafik efter utbyggnad av bostader enligt foreslagen
ny detaljplan
Till befintliga bostader och mindre verksamheter:

Om man antar att befintliga hus har ungefar samma trafikalstring som idag galler
antagandena ovan aven efter ombyggnad enligt ny antagen plan dvs ca 60 fordon

per dygn.

Till nya bostader och eventuellt nagon ny mindre verksamhet

Awven de nya bostiderna antas alstra 5 resor per lagenhet. 10 lagenheter innebér att
ca 50 resor per dygn kan antas alstras.
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Till batarna:

Hamnen skall i forsta hand anvandas av de som bor i omréadet det kommer inte
heller finnas ndgon mojlighet att nd hamnen med bil darfor antas hamnen inte alstra
nagra extra bilresor.

Totalt:

Trafikméangden totalt till omradet langs Magasinsgatan om det byggs ut enligt den
nya detaljplanen kan antas vara 110 fordon per dygn. Det vill sdga ungefar lika
mycket fordon som skulle alstras om géllande detaljplan skulle vara genomférd
och ca 50 fordon mer &n det &r till omradet idag.

Da réaknas inte husen med affarsverksamheter nara torget med utan de antas ha lika
stor trafikalstring som idag och inte direkt paverka trafiken pd Magasinsgatan i
ovrigt. Husen med entré mot Hamngatan alstrar trafik pa Hamngatan och antas
alstra lika mycket trafik i framtiden som idag och beaktas darfor inte har.

2.2 Ovrig trafik

2.2.1 Gang och cykeltrafik

Hamngatan ar smal och har relativt hoga trafikméangder speciellt pa sommaren.
Tjorns kommun forsdker darfor hitta alternativa vagar for fotgangare och
framforallt cyklister parallellt med Hamngatan. Magasinsgatan &r en del av detta
cykelvagnét. Att cyklister och fotgangare tryggt, sékert, bekvamt och snabbt kan ta
sig fram pa Magasinsgatan, mellan torget och Hamngatan i norr, ar darfér mycket
viktigt.

2.2.2 Skolvagar

Skarhamns skola och forskola ligger pa Tubbegatan Gster om Buskar. De som bor i
Buskar far, liksom flera andra Skarhamnsbor, anvéanda sig av Postvagen och
Kroksdalsliden for att ta sig till fots till skolan. Dessa vagar har bitvis gangbana
men &r bitvis mycket smala och saknar dar gngbana. Hastigheterna pa fordonen
som kor pa dessa smala gator ar dock naturligt laga. Elever pa hogstadiet eller
gymnasiet tar sig oftast till skolan via buss och har mycket nara fran Buskar till
busshallplatsen Skarhamn Torget.

For att na Postgatan, Kroksdalsliden eller ena busshallplatsen fran Buskar maste
man korsa Hamngatan. Det finns idag inga 6vergangsstallen 6ver Hamngatan i
narheten av Buskar. Hastighetsgransen pa Hamngatan ar 30 km/h och véagen ar sa
smal och slingrig att denna hastighetsgréns troligen halls av de flesta fordon darfor

2013-06-10

Trafik- och riskutredning Norconsu It ’:‘

detaljplan Buskar, Skarhamn, Tjorns kommun



8 (26)

kan det beddmmas som relativt sékert att korsa Hamngatan. For att 6ka tryggheten
bland annat for skolbarn och foraldrar skulle det dock kunna vara lampligt att se
over mojligheterna att anldgga en ny trygg gangpassage 6ver Hamngatan vid torget
och busshallplatsen.

2.2.3 Kollektivtrafik

Hallplatsen Skarhamn Torget ligger strax intill utredningsomradet. Har ifran gar
Tjorn express pa sin vag mellan Rénnang, Bleket, Skarhamn, Kallekarr, Myggenas
och Stenungsund. I Stenungsund kan man byta till buss eller tag vidare mot
Goteborg. Bussen gar fran Skarhamn torget ca 20 turer per vardag mot
Stenungsund och ca 25 turer per vardag mot Ronnang. Utredningsomradet &r alltsa
valdigt vélt forsorjt med kollektivtrafik.

2.2.4 Tillganglighet for sopbilar, fardtjanst, brandbilar och
annan samhallsservice.

Utryckningsfordon sa som brandbil och ambulans skall kunna na de nya husen och
hamnen. Placering av hus, gangbanor, gator och parkeringsplatser bor darfor valjas
med kraven pa tillganglighet for utryckningsfordon i atanke. Det ar olampligt med
sopbilar som backar vid ytor dar fotgdngare vistas och bor undvikas. Enligt
foreslagen detaljplan kommer dock sopbilar att backvanda i omradet pa samma vis
som man gor idag aven i framtiden.

2.3 Konsekvenser och behov av atgarder

Trafikmangden pa Magasinsgatan som kor ut pa torget och darefter Hamngatan
forvantas oka nagot. Trafikmangden ar dock sa lag att den nuvarande
korsningsutformningen vid torget och korsningen med Hamngatan bor fungera
utan problem.

For att 6ka sakerheten och framfdrallt tryggheten vid torget hade det dock varit
lampligt att se dver mojligheterna att anldgga en ny trygg gangpassage dver
Hamngatan vid torget och busshallplatsen. Detta &r dock en fraga som berér manga
fler i Skarhamn &n de som bor i omradet som berdrs av den aktuella planen och
fragan bor darfor utredas vidare i ett annat sammanhang.

Det ar mycket viktigt att ge god framkomlighet for cyklisterna genom planomradet.
For att prioritera just framkomligheten och tryggheten for gang och cykeltrafik pa
Magasinsgatan. Skulle gatan kunna utformas som lagfartsgata dar bilar kor pa
fotgangare och cyklisters villkor.

2013-06-10

N o rco n S u It ’:‘ Trafik- och riskutredning

detaljplan Buskar, Skarhamn, Tjérns kommun



9 (26)

3. Parkering

3.1 Inventering av tillgdngliga parkeringar i
nulaget

Soder om planomradet dr Skarhamns torg belaget. Verksamheterna runt torget
lockar manga besokande och antal tillgangliga parkeringsplatser i anslutning till
torget ar begransat. For att fa reda pa antalet parkeringsplatser inom planomradet
och dess omgivning har en parkeringsinventering genomfoérts. Figur 3.1 visar en
sammanstéllning av resultatet.

ANTAL PARKERINGSPLATSER
“text” SKYLTTEXT

UTRITAD P-PLATS, RESERVERAD ENLIGT SKYLT
UTRITAD P-PLATS, INGEN SKYLT

EJ UTRITAD P-PLATS, RESERVERAD ENLIGT SKYLT

1;31
EJ UTRITAD P-PLATS, INGEN SKYLT |
PARKERNG SKER INOM TOMTEN
S
PARKERNG KAN EJ SKE PR TOMTEN
7 e 22 Wil

Figur 3.1: Resultatet fran parkeringsinventeringen.
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Langs Magasinsgatan véstra sida, se figur 3.2, finns idag 22 parkeringsplatser. Av
dessa &r sju stycken privat parkering, fyra ar reserverade for Nordea, nio &r
reserverade for Tjorns sparbank och tva stycken saknar informationsskylt.

Aven utmed ostra sidan av Magasinsgatan brukar bilar parkera (enligt en privat-
person boende i Sk&rhamn) och dar finns plats for 3-4 bilar.

Kustens Arkitektkontor har intervjuat fastighetsagarna i omradet om deras
synpunkter och dnskemal vad géller exploatering av Buskar. Nagra av
fastighetsagarna kommenterade parkeringsléget. Fem av fastighetsédgarna uppgav
att de har mojlighet att parkera inom tomten. Fran faltinventeringen tillkom att
ytterligare en fastighetsagare har parkeringsmaéjlighet pa tomten. Minst en av
fastighetsdagarna har ej mojlighet att parkera inom tomten enligt intervjuerna.

3.2 Utgaende parkeringsplatser

Vid genomforande av planen for Buskar kommer 15 parkeringsplatser 1angs
Magasinsgatans vastra sida att utga. Langs Magasinsgatans ostra sida kommer det
inte finnas ndgon majlighet att parkera eftersom de parkerade bilarna pa vastra
sidan behdver kunna backa ut. Totalt bedoms alltsa upptill 19 parkeringsplatser i
nuvarande lage att utga.

3.3 Parkeringsbehov

Tjorns kommun saknar parkeringsnorm. Bilinnehavet inom kommunen &r dock
mycket hogt (572 personbilar per tusen invanare enligt senaste statistik) vilket
normalt innebdr att antalet parkeringsplatser bor vara hogre én i andra kommuner
med l&gre bilinnehav. Buskar &r dock valdigt centralt beldget mitt i Skarhamn déar
mojligheten att aka kollektivt &r goda. Ett Iampligt mal kan vara att anlagga 2,0
parkeringsplatser per ny bostad. | figur 3.3 visas exempel pa parkeringsnormer pa
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andra orter. Med forutséttningen 2,0 parkeringsplatser per ny bostad beh6vs 20
parkeringsplatser fér de boende och dess bestkare i de 10 nya lagenheterna.

Parkeringsnorm for enbostadshus med
gemensam parkering

2,5 S

1,5 |

Antal bilplatser / ligenhet

0,5 —

Ale (2008) Goteborg, Goteborg, Goteborg, 6vr  Lerum, inre zon Lerum, yttre zon
centralt (1996)  mellanomr  omraden(1996) (2010) (2010)
(1996)

Figur 3.3: Exempel pa parkeringsnormer pa andra orter.

En vardcentral ska flytta in i fastigheten Tubberdd 1:524 (f d Tjorns Sparbank och
Nordeas lokaler) och kommer att behtva ett antal parkeringsplatser. Dessa
parkeringar far dock lgsas inom fastigheten (7 st parkeringar ar idag beldgna inom
fastigheten langs Hamngatan och kan i framtiden nyttjas av besdkande till
vardcentralen).

Befintliga bostader och smaverksamheter i egna hus bor normalt ha ca 2 park-
eringsplatser per tomt. | Buskar ar dock manga tomter mycket sma och tranga sa
det ar inte mojligt att fa plats med detta. De som inte léser parkering inom den egna
tomten kan ges mojlighet att hyra parkeringsplats inom det nya exploaterings-
omradet pa privat mark. Nagra parkeringsplatser for besokande till befintliga hus
bor ocksa anlaggas inom omradet. | tabell 3.1 har parkeringsbehovet sammanstélts.

Tabell 3.1: Sammanstéllning av parkeringsbehov

Antal parkeringar vid byggande av 10 nya lagenheter forutsatt 20

2,0 parkeringsplatser per ny bostad

Antal parkeringar till besokande till befintliga hus cab
Totalt parkeringsbehov som bér rymmas inom planen ca 25
2013-06-10 ’
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Forslaget till detaljplan rymmer 28 parkeringsplatser pa kvartersmark och 2
stycken pa allmén plats. Parkeringarna pa kvartersmark réacker till 20 boendepar-
keringar till de nya bostaderna. Utdver dessa finns 10 st parkeringar for boende
bestkande och till befintliga bostadshus etc.

Med foreslagen illustration till detaljplan enligt figur 1.1, klaras parkeringshbehovet
for planerad bostadsbebyggelse samt for boende och besdkande till befintliga
bostadshus.
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4. Brandrisk

4.1 Bakgrund

Buskar bestar av gammal bebyggelse som tillkommit innan senare tidens
brandskyddsregler fatt genomslag. Bebyggelsen bestar huvudsakligen av
trabyggnader dér olika tilloyggnader har minskat avstandet mellan husen
ytterligare. Detta innebér att avstanden mellan husen ofta & mindre &n de 8 meter
som kravs i dagens lagstiftning.

Gatorna kan pa vissa delar av omradet vara for smala for raddningsfordon vilket
forsvarar snabba och effektiva raddningsinsatser.

Det ar oklart om slackvattensystemet har tillracklig kapacitet fér de insatser som
kan kravas.

Vid en riskutredning for Kladesholmen, som har liknande bebyggelsestruktur men
som ligger mera perifert, konstaterades att identifierade brandrisknivan ar hogre an
som kan accepteras utan atgarder. Detta kan aven vara fallet i Buskar.

Nér en ny detaljplan for omradet antas kommer en del av den éldre bebyggelse
finnas kvar och ”lagligforklaras” i de fallen dér det finns skillnader mellan
verkligheten och géllande detaljplan. Detta innebér att brandskyddet bor
uppgraderas till en niva som &r acceptabel enligt dagens normer.

En del ny bebyggelse tillkommer. Utformning och placering av denna bebyggelse
kan mojligtvis paverka situationen i omradet framaover.

Ovanstaende gor att det i en tidigare probleminventering har konstaterats att
foljande fragor bor klarlaggas.

e Hur ligger brandskyddet nu i forhallande till vad som ar acceptabelt.

e Vilken niva pa brandskyddet &r rimligt att krédva i detta sasmmanhang?

e Vilka atgarder kan genomforas i samband med den nya detaljplanen. Vad
ar paverkansmojligheterna inom planarbetet. Vad bestams i planen och vad
bor regleras pa annat satt. Utredningen bor ange bada dessa omraden.

e Vad skall kravas i planen for att uppna en situation som kan accepteras.
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4.2 Lagstiftning

Relevant lagstiftning for Buskar bestar huvudsakligen av féljande
e Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778)

e Forordning om skydd mot olyckor (SFS 2003:789)

e Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)

e Miljobalken (SFS 1998:808)

e Kulturminneslagen (SFS 1988:950)

Av dessa &r Lagen om skydd mot olyckor och Plan- och Bygglagen de viktigaste.
Dessa behandlas kortfattat nedan.

4.2.1 Lagen om skydd mot olyckor

Lagen definierar krav pa enskilda, kommuner och staten for att i mojligaste man
skydda mot olyckor. Avsnitten nedan har betydelse for Buskar.

lkap 81 Bestammelserna i denna lag syftar till att i hela landet bereda méanniskors
liv och héalsa samt egendom och miljo ett med hansyn till de lokala forhallandena
tillfredsstéllande och likvardigt skydd mot olyckor.

1kap 83 Raddningstjansten skall planeras och organiseras s att
raddningsinsatserna kan pabdrjas inom godtagbar tid och genomforas pa ett
effektivt satt.

1kap 87 Kommunerna och de statliga myndigheter som ansvarar for
raddningstjanst skall se till att allmanheten informeras om vilken formaga att géra
raddningsinsatser som finns.

2kap §2 Agare eller nyttjanderattshavare till byggnader eller andra anlaggningar
skall i skalig omfattning halla utrustning for slackning av brand och for livraddning
vid brand eller annan olycka och i 6vrigt vidta de atgarder som behovs for att
forebygga brand och for att hindra eller begrénsa skador till foljd av brand.

4.2.2 Plan och bygglagen

2 kap 86 punkt 2 Vid planldggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett
sétt som ar lampligt med hansyn till skydd mot uppkomst och spridning av brand
och mot trafikolyckor och andra olyckshéndelser,
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4.3 FoOrutsattningar

Omradet “bostadshebyggelse” bestar av mindre bostadshus med sma tomter med
forradsbyggnader. Omradet “varierad bebyggelse” bestar av bostadshus, magasin,
sjobodar som ligger i ett kuperat omrade. Omradet storre affarshus” bestar av tva
byggnader dar det i dagslaget bedrivs olika kommersiella verksamheter som
optiker, kladbutik, begravningsentreprendr, internetcafé, elektronikkonsult mm. |
omradet ny bebyggelse” planeras for ca 10 bostéader.

Figur 4.1: Planerad bebyggelsen pa Buskéar
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Figur 4 2 Vy Over Buskar fran ost till vast. Kalla: HydroGIS AB ‘

4.4 Riskbeddmning

4.4.1 Metodik

Med brandrisk avser man ofta en kombination av sannolikheten fér en brand och
konsekvenserna av branden.

Hé&r kommer forst brandriskerna att inventeras, dvs vad kan hénda och hur troligt &r
det att det hander. | nasta steg skall de identifierade riskerna vérderas for att avgora
om dessa kan accepteras eller ej. Det finns inga kvantitativa normer for hur stora
risknivaer som bedéms vara acceptabla men nar det galler brander finns visst stod i
LSO dér 18 1kap anger att skyddet for liv och hélsa samt egendom med héansyn till
de lokala forhallandena skall vara tillfredstallande och likvardigt, se avsnitt 4.2.

Detta kan forstas som att det skall goras en jamforelse av brandskyddet pa aktuell
plats med det som finns i 6vriga landet for att ta reda pa om det finns
omstandigheter som ger samre brandskydd. Om sa ar fallet sa bor riskreducerande
atgarder foreslas.

4.4.2 Riskinventering

Allmant om brandrisk i bostadsbebyggelse

Enligt statistik fran MSB har det skett i snitt ca 1,6 raddningsinsatser for brand per
1000 smahus per ar under de senaste aren, se figur 4.3. Detta skulle innebéra en
brand som leder till raddningsinsats ungefar var 20 ar inom Buskar.
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Antal insatser/1 000 l3genheter

2,00
1,30
1,60
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1,00
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0,20
0,00
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—g=S5mahus == Flerbostadshus

Figur 4.3: Antal raddningsinsatser till brander i bostader per 1000 bostéader 2000
2011 (MSB 2012)

For de bréander som fick en betydande spridning, dvs branden spred sig utanfor
startféremalet, var de vanligaste kanda orsaker glomd spis och teknikt fel, se figur
4.4, For en tredjedel av dessa brander var brandorsaken okénd. For villor &r dock
aven soteld en viktig brandorsak.

Brandorsak

Glamd spis
Tekniskt fel

Anlagd med uppsat
Varmedverfaring
Levande ljus

Rékning

Ovriga

Okand

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 4.4: Antal bréander per brandorsak i bostader som slacktes utanfor
startforemalet under 2011 (MSB 2012)
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For att fa en uppfattning om konsekvenserna av brander sa anvander vi oss av
statistik fran MSB igen. | tabell 4.1 nedan redovisas statistik om brandernas
utbredning nar Raddningstjansten kommit till brandplatsen for kustkommunerna i
Véstra Gotalands lan (Olsson 2009)

Tabell 4.1: Branders utseende da raddningstjansen kommit till platsen.
Kustkommuner i Véastra Goétalands 1an 2005-2008 (Olsson 2009)

o | © g I
— < - P
g o D % S € g © g % % %
Soc | 89 Q > = = 8|5 o =2
Verksamhet | = ¢ | © © S = o L5 | cw =
< ‘© c 2 - 3 by = c S = S
S5 |us| ¢ & 2 |- |lax| 8
F S ) S - 5 S | m
= n %) 7
it ¢ [
Flerbostads
hus 1087 230 254 231 34 6 330 2
Rad/par/
. 43 6 8 9 4 1 15 -
kedjerhus
Villa 331 39 60 78 53 9 92 -
Summa 1461 275 322 318 91 16 437 2
Andel 100% | 19% | 22% | 22% | 6,2% | 1,1% | 30% | 0,14%

”Endast rokutveckling” betyder att det hade kunnat uppsta en brand men detta har
inte skett beroende pa att det saknades brannbart material eller att problemet av
hjilptes innan det borjade brinna. "I startféremélet” och I startutrymmet” betyder
att det var en mindre brand som inte spritt sig vidare. Detta kan bero pa att branden
har sléckts eller att det inte fanns brannbart material i narheten. I flera rum” och 1
flera brandceller” innebér att branden har spridit sig i byggnaden. ”Branden
slickt/slocknat” innebir att en brand har uppstatt som skulle kunnat sprida sig men
detta har inte skett, beroende pa brist pa syre eller bransle eller eftersom branden
har sléackts.

Brandrisk i den aldre bebyggelsen pa Buskar

I den dldre bebyggelsen som finns pa Buskar saknas bl.a. indelningen i brandceller
och husen star dessutom ofta néra varandra. | modern bebyggelse krévs att
fasaderna har brandavskiljande formaga i sddana fall men detta krav uppfylls inte
av denna bebyggelse. Detta innebér att en brand som spridit sig utanfér rummet dar
den uppstatt aven ganska enkelt kan sprida sig till naraliggande bebyggelse.
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Genomforda berdkningar (Glenting 2002, Brandspridning i aldre trahusbebyggelse)
visar att detta under normala forhallanden kan ske dver ett avstand pa ca 11 m och
vid ogynnsamma férhallanden (vindhastighet dver 5 m/s) kan ske éver mer an 20
meter. Detta innebdr att en brand som sprider sig till flera hus kan ske vid ca 7,3 %
av alla brander eller vid ungefar totalt en sadan brand pa 250-300 ar.

Om dessa brander hade uppstatt i moderna bostadsomraden sa skulle de endast
undantagsvis lett till att flera hus skulle ha blivit antdnda.

Sammanfattningsvis kan konkluderas att risken for att brander sprider sig &r storre i
den aldre bebyggelsen som finns pa Buskar beroende pa att indelning i brandceller
mm saknas och att husen star tatt inpa varandra.

Forutsattningar for raddningstjansten

For att ytterligare kunna bedéma brandrisksituationen jamfor har forutsattningarna
for raddningstjansten pa Buskar med den i nyare omraden pa Tjorn.

Resurser

Raddningstjansten i Tjorns kommun utgors av tva stycken brandstationer, en i

Skarhamn och en i Kallekarr. Den forsta styrkan som kommer till brandplatsen
bestar av en slackbil med 5 personal. Buskar ligger inom omradet med normal

insatstid, d.v.s. 10 minuter.

Tillganglighet for raddningstjanstfordon

Kravet pa tillganglighet innebér att raddningsvégar skall ha en minsta bredd av 3,0
meter, en vertikalradie om minst 50 m och en fri hojd pa minst 4,0 meter. Detta
innebar att brandfordon kan komma fram pa Magasinsgatan fram till kroken men
inte langre ut bland den &ldre bebyggelsen Magasingatan. Uppstallningsplats finns
i omradet pd dir Magasingatan svinger vid “torget”, se figur 4.5. Tillginglighet
bland den nya planerade bebyggelsen bedéms vara god.

For avstanden fran uppstallningsplatsen till brandpost respektive platser dar
insatser skall géras galler avstand enligt tabell 4.2 nedan
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Tabell 4.2: Rekommenderade maximala avstand for raddningsinsatsen enligt BBR
(Brandskyddshandboken 2005)

Stracka Maximalt avstand
Brandpost — Uppstallningplats for slackbil 75 meter
Slackbil — Uppstallningsplats for barbar stege 50 meter
Slackbil — Angreppspunkt (ytterdorr) for insats 50 meter

Raddningstjansten pa Tjorn bedoémer att brandpostens lage och vattenforsorjning ar
tillfredstallande (Wikberg 2013).

| figur 4.5 har brandposter och uppstallningsplatser for slackbilar inne i omradet
angivits ungefarligt. Slackbilar kan aven stallas upp pa andra platser, exempelvis
langs Magasingatan fram till den angivna slackplatsen pa “torget”. Angivna
slackplatser dr de som ligger langst inne pd omradet pa det rekommenderade
maximala avstandet av ca 75 m fran brandposterna.

* Mjlig uppstéllnings- P // )
plats slackbil // \\ /
< . /
andpos! ~\ : /

Brandpost

roda linjen. Bla stjarna och bla linje syftar till mojliga atgarder, se text.
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Innanfor den roda linjen befinner sig alla fastigheter inom de rekommenderade
50 m fran uppstallningsplats for slackbil. Endast fastigheten langs ut till véster
ligger nagot langre &n 50 m fran uppstallningsplats med hdgst 75 m till brandpost.

Véagen fran torget vasterut kommer att ha en bredd pa 4,5 m vilket gor att omradet
med den blaa stjarnan i figur 4.5 kan nas med slackbil och skulle kunna anvandas
som uppstélliningsplats. Detta forutsétter att brandvattenforsorjningen kan ordnas
pa ett tillfredstallande sétt. Antingen anordnas en brandpost i lampligt lage eller sa
kan en pumpanordning for sjévatten eller liknande ordnas i samrad med
raddningstjansten. Pumpanordningen skall i sa fall vara anordnad sa att den ar
frostfri. Med en sadan 16sning kommer dven omradet innanfor den bla linjen i
figur 4.5 att klara de rekommenderade maximala avstanden for slackinsatsen.

Det bor diskuteras med Tjorns kommuns rdddningstjénst vad som &r lampligast i
detta fall.

4.4.3 Riskvardering

Avsnitten ovan visar att risken for att en brand utvecklar sig till en storbrand &r
stérre i Buskar an i manga andra omraden, beroende pa den aldre bebyggelsen som
ar placerat tatt inpa varandra. Samtidigt kan konstateras att forutsattningar for en
raddningsinsats ar tillfredstéllande (forutsatt att rekommendationerna i avsnittet
ovan foljs). Sammantaget innebar detta dock att atgarder kan vara motiverade.
Atgérderna bor da inrikta sig pé att minska sannolikheten av att en brand uppstar
samt att 6ka mojligheten till att bekampa branden i ett sa tidigt skede som mojligt
innan den hinner sprida sig.

4.5 Riskreducerande atgarder

Foljande atgarder foreslas:

o Direktinformation ges till de boendena i den aldre bebyggelsen om
brandriskerna. Bland annat information om vikten av att samtliga byggnader
forses med brandvarnare och att samtliga fastigheter har tillgang till
handbrandsléackare.

o Diskutera med réddningstjénsten i Tjorns kommun om det krévs sérskilda
atgarder for fastigheten langst vasterut som i dagslaget ligger nagot utanfor de
rekommenderade avstanden som galler vid slackinsats.

e Insatsplanering bor genomforas for omradet utifran de andringar som den
tillkommande bebyggelen innebér.

e Kontroll av eldstéaderna i den &ldre bebyggelsen genomfors.
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e Vid framtida bygglovsgivning for ut- och tillbyggnader inom omradet tas
hénsyn tas brandspridningsrisken.
e Raddningsvagar och brandvattenforsorjningen bor uppratthallas.
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5. Tankar kring
utformning

Magasinsgatan kan vara lamplig att utforma som lagfartsgata. Figur 5.1 visar ett
forslag pa gatusektion for Magasinsgatan som lagfartsgata. Den smala
korbanebredden bidrar till Iaga hastigheter och behdver tva fordon métas kan de
anvanda sig av gangytan.

0.2 2,0 0.3 3.0 0,3-1,0

GC KORBANA

Figur 5.1: Forslag pa gatusektion.

Sopbilar eller andra likande fordon som behdver vanda i omradet kommer att
véanda genom att de backar i korsningen i norra delen av gatan, vilket det
utrymmesmaéssigt finns plats for, se figur 5:2

d-_ % \ _c:'“'“ " ".\A . | \ P /_,-”' //
Figur 5.2: Den bla pilen illustrerar hur en sopbil kan vanda genom att backa i
korsningen.
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