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Bakgrund

Myggenas &r attraktivt att bosétta sig i. Laget nara Tjornbron innebér att det ar
eftertraktat som bostadsort for de som vill bo pa Tjérn men pendlar till
Stenungssund eller Goteborg for att arbeta. Fortatningar av omradet planeras bland
annat genom att bygga ca 20 nya bostader i slutningen ovanfér vag 169.

Dessa nya bostader kommer nas fran Brattvagen som ocksa forsorjer de drygt 30
hus som idag ligger i slutningen. Brattvégen leder ner till vig 714. VVag 169, vég
174 och végen mot Buhalla méts i en korsning som idag &r utformad som en
fyrvagskorsning med busshallplatser i nara anslutning till korsningen.
Hastighetsgransen pa vag 169 vid korsningen ar 70 km/h.

| samband med planerna pa att fortata Myggenas diskuteras ocksa hur trafiknatet
skall se ut. For att forbattra for oskyddade trafikanter planeras tex en ny gc-vég
langs vag 169 fran korsningen med vég 714 fram till Myggenaskorsvag. | denna
trafikutredning studerar trafikeffekterna av forslag pa nya trafiklosningar i
anslutning till Brattvdgen. Namligen av att bygga en cirkulationsplats eller en
korsning med vanstersvangfalt i korsningen vég 169/vag 714. Dessutom diskuteras
forslaget att 6ppna upp cykelvdagen mellan Brattvédgen och Myggenésvagen dven
for biltrafik.
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Forvantade trafikmangder

Forutsattningar
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Figur 2: Oversiktskarta Gver Myggenas med forutsattningar. Har anges
trafikmangder, arsdygnstrafik, pa huvudvagnatet (inom parantes anges det ar da
rakningen genomfdrdes). Pa kartan visas ocksa viktiga malpunkter och uppgifter
om antalet bostader i de bostadsomraden som narmast berors i trafikutredningen.
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Trafikméangder p& huvudvagnatet

Matpunkt Trafikmangd (&r), Ar 2020 (trafik- Ar 2020 (trafik-

okning +4%) Okning +17%)
ADT Fordon/ Fordon/

medelvardagsdygn | medelvardagsdygn

V&g 160

Vaster om 6 780+6% (05) 7700 8 600

Myggenés C

Vaster om 9 900+5% (05) 11 300 12 600

Myggenaskorsvag

Oster om 16 770+5% (05) 19 100 21300

Myggenéskorsvag

V&g 169

Soéder om vdg 714 | 10 250+5% (05) 11 700 13 000

Vég 714

Vaster om 180+27% (08) 200 230

Brattvéagen

Forklaringar

ADT = &rsdygnstrafik. Méatt pA medeldygnstrafikflodet per dygn for ett

visst ar for ett vagavsnitt.

Fordon / medelvardagsdygn = som ADT, men endast vardagar raknas.
Antas har vara ca 10% hogre &n ADT

Trafikuppgifter har hamtats fran VVagverket och avser uppmatt trafik ar 2005. For
en framtida situation ar 2020 gors berakning baserad pa prognostiserad trafik pa
samma vis som redan har gjorts i trafikbullerutredningen i samband med detaljplan
for bostéder i Myggenas 1:114.

Enligt uppgifter fran VVagverket fran 2006 beraknas tillvaxtfaktorn mellan ar 2006
till 2020 vara 1,04 dvs en 6kning pa 4%. Vi antar att den 6kningen galler har for
aren 2005 till 2020.

Enligt uppmatt trafikokning for vag 169 har denna varit ca 2,3 % per ar mellan
1994 till 2005 dvs en total kning pa 12,5 % eller 1,14 % per ar. Det innebér att
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mellan 2005 till 2020 skulle trafikékningen kunna bli 17 %. En prognostiserad
situation med 17 % 6kning av trafiken till &r 2020 beraknas som ett "vérsta fall”.

Trafik som forvantas alstras i bostadsomraden

Omrade (Namn
enligt figur 2)

Antal bostéder
Befintliga och
planerade

Trafikalstring i
dag

Fordon/
medelvardagsdygn

Trafikalstring
2020 fullt utbyggt
Fordon/
medelvardagsdygn

Omréde A

Planeras for ca 20 nya
bostader

120

Omréde B

34 befintliga hus
planeras for ytterligare
10 bostader

200

260

Omrade C

Ca 80 befintliga hus
planeras for ytterligare ca
40 bostéder

480

720

Omrade D

Ca 50 bostéader idag flera
sommarhus som
forvantas dverga till
fastboende. Dessutom
planeras en ny golfbana i
omradet.

150

500
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Forklaringar

Ett perifert omrade med hdga inkomster kan vantas ge 3,7 — 6,2 bilresor
per 100 kvm bostadsyta (enligt vagverkets effektkatalog). Har antas
varje bostad alstra 6 bilresor per vardag.

Golfbanan antas alstra 200 bilresor per vardag.
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Alternativa trafiklosningar

Alternativ 1 Inga atgarder:

De nya bostaderna byggs utan att nagra betydande ombyggnader av trafiknatet
genomfors. Trafiken matas via dagens korsning mellan vag 169 och vég 714.
Korsningen kompletteras dock med ett dvergangsstalle for att na den nya gang och
cykelbanan som planeras langs vég 169.

Alternativ 2: Ny cirkulationsplats

Som alternativ 1 men korsningen mellan vég 169 och vdg 714 byggs om till en
cirkulationsplats vilket antas innebéra att hastigheten i korsningen sanks till 50
km/h.

Alternativ 3: Ny utformning med véanstersvangfalt

Som alternativ 1 men korsningen mellan vdg 169 och vag 714 forses med
vanstersvangfalt pa vag 169 samtidigt som hastigheten vid korsningen séanks till 50
km/h.

Alternativ 4: Ny koppling mellan Brattvagen och
Myggenasvagen

Genom att 6ppna upp en liten lokalvdg mellan Brattvagen och Myggendsvagen
forandras trafiksituationen i omradet. Man kan da via lokalgatorna ta sig hela
vagen mellan vag 714 och Myggenascentrum. Tanken med atgarden &r att skap nya
lokal kopplingar inte tankt att skapa en ny genomfartsled. Lokalgatorna och den
nya kopplingen utformas for laga hastigheter och hastighetsgransen bor vara lag
tex 30 eller 40 km/h. Troligen kréavs hastighetsbegransande atgarder sa som gupp
for att garantera laga hastigheter och inte locka till genomfartstrafik. Den nya
Oppningen kan kombineras med alternativ 1,2 eller 3.

Bortval av alternativ

Att 6ppna upp en forbindelse mellan Brattvdgen och Myggenésvégen innebar att en
del trafik till och fran husen vid Brattvagen (omrade A och B) véljer att tex kéra
via skolan vid Myggenasvagen och sedan vidare mot vég 160. Detta kan antas rora
sig om ca 50 resor per dag. Samtidigt innebar forbindelsen att flera boende vid
Myggenasvagen (omrade C) erbjuds en ny genare vag for att ta sig mot Skarhamn
eller mot Stenungssund. Man kan anta att detta rér sig om ca 300 fordon per
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vardagsdygn ar 2020. Dessa uppskattade trafikmangder bygger pa antagandet att
man lyckas utforma kopplingen pa ett sadant vis (laga hastigheter,
hastighetsdampande atgarder) att den inte kommer att bli en attraktiv vag for trafik
fran andra omraden &n de som ligger alldeles intill den nya kopplingen.

De fyra fastigheterna dar Brattvagen svanger, dvs de fastigheterna som ligger
nérmast den nya foreslagna forbindelsen, har idag ca 60 fordon per dag som kor
vid bostadshusen. Med den nya férbindelsen tillkommer uppskattningsvis
ytterligare ca 350 fordon per dygn. Det innebdar att under maxtimmen kommer
nastan en bil per minut kora utanfor fastigheterna. Trafikokningen ar sa stor att de
boende kommer att uppleva en negativ paverkan pa boendemiljon bade nar det
géller buller och trygghet.

Nar det géller buller kommer nivaerna i de narmaste husen 6ka med uppemot 13
dB (ekvivalent ljudniva inomhus). Det &r en 6kning som kommer att markas men
bullernivaerna éverskrider inte det gallande gransvardet pa 55 dB.

Den maximala ljudnivan beskriver den ljudnivan som upplevs just nar ett fordon
passerar. Gransvardet for maximal ljudniva pa uteplats (70 dB) kan komma att
dverskridas om nagot av husen pa var sida om den nya forbindelsen har en uteplats
intill den nya gatulanken.

Nackdelarna med forslaget bedoms som sa stora och fordelarna som sa sma att
alternativet inte utredas vidare.

Konsekvenser

Trafikmangder, framkomlighet och kapacitet:

Trafikméngderna som beskrivs i tabellerna ovan har fordelats ut i trafiknétet och
réknats om till maxtimmestrafik i korsningen mellan vag 169 och vég 714. Darefter
har kapaciteten i korsningen beréknats med hjalp av programmet Capcal. Resultatet
visar att kapaciteten i korsningen &r acceptabel. Bade dagens utformning av
korsningen, en cirkulationsplats och en utformning med vanstersvangfalt klarar den
maximala trafikbelastningen som uppkommer under en maxtimme ar 2020 efter att
trafiken pa vag 169 6kat med 17% och bostadsomradena ar utbyggda enligt
gallande planer. | tabellerna nedan kan resultaten studeras mer i detalj.

Med alternativ 1, dagens utformning, eller alternativ 3, vanstersvangfalt, gynnas
framkomligheten for den stora trafikstrémmen langs vag 169. En cirkulationsplats
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okar istallet framkomligheten for de som kor ut eller in pa tvargatorna medan
framkomligheten for trafiken langs vag 169 minskar.

Beraknad maximal belastningsgrad under antagen maxtimme ett normalt
vardagsdygn ar 2020.

Fyrvégskorsning Cirkulationsplats | Fyrvégskorsning
med
vanstersvangfalt

Vag 169 fran 0,5 (FM) 0,6 (FM) 0,5 (FM)
Skarhamn

Vag 714 0,2 (FM) 0,1 (FM) 0,2 (FM)
Vag 169 fran norr 0,5 (EM) 0,6 (EM) 0,5 (EM)
Fran omrade D 0,3 (FM) 0,1 (FM) 0,2 (FM)

Forklaring:

Om belastningsgraden 6verskrider 1 innebdr det att korsningen inte
fungerar utan mycket langa kéer bildas. (Inom parantes skrivs om
hogsta belastningsgraden uppkommer under eftermiddag eller
formiddag).

Vénstersvangfalt 6kar kapaciteten i korsningen nagot men pé grund av

att berakningsresultaten har avrundats till en decimal syns inte detta i
tabellen.

Trafiksdkerhet

| dagens korsning mellan vag 714 och vag 169 har det under de senaste fem aren
inte skett nagon olycka som har rapporterats till STRADA, Swedish Traffic
Accident Data Acquisition, ett informationssystem for trafikolyckor som bygger pa
uppgifter fran bade polisen och sjukvarden. Trots det kan man inte dra slutsatsen
att dagens utformning &r bra ur trafiksakerhetssynpunkt. Enligt figur 5-17 i
korsningsdelen av VGU (végar och gators utformning) VV publikation 2004:8 bor
man ur trafiksakerhetssynpunkt med de trafikméngder som finns i den aktuella
korsningen inte véalja en vanlig fyrvégskorsning utan en storre korsningstyp tex en
cirkulationsplats.

I anslutning till korsningen finns ocksa en busshallplats vilket ger ett behov for
fotgéngare och cyklister att korsa vag 169. Detta behov kommer att 6ka ytterligare
i och med att en ny gang- och cykelvag planeras att byggas langs vag 169. De hdga
trafikméngderna och hastighetsgransen 70 km/h gor att det ur trafiksakerhets-
synpunkt &r olampligt for oskyddade trafikanter att korsa végen vid korsningen.
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Genom att istéllet bygga en cirkulationsplats enligt alternativ 2 héjer sékerheten
betydligt. Genom att dartill s&nka hastigheten vid korsningen och ordna ett bra
dvergangsstalle for oskyddade trafikanter hojs sékerheten ytterligare.

En 16sning enligt alternativ 3 med vénstersvangfalt hojer sékerheten i korsningen.
Om korsningen dessutom forses med riktiga upphdéjda refuger och hastigheten
sénkas for att okar sdkerheten och tryggheten for korsande oskyddade trafikanter.
En cirkulationsplats &r dock den utformning som férvéantas ger hogst trafiksékerhet.

Kostnader

Hur mycket ombyggnaderna av korsningen kan forvéantas kosta har inte berdknas
men att bygga en cirkulationsplats ar betydligt dyrare &n att komplettera den
befintliga korsningen med vénstersvangfalt.

Sammanstallning av konsekvenser

Ur framkomlighets och kapacitetssynpunkt fungerar korsningen mellan véag 169
och vag 714 ar 2020 med trafikokningar enligt "varsta fall”. Detta géller bade om
den ser ut som i dag, om den byggs om till en cirkulationsplats eller om den
kompletteras med vanstersvangfélt och refuger.

Ur sékerhetssynpunkt &r en cirkulationsplats den bésta Idsningen. Men det ar
samtidigt det dyraste alternativet.

En ny forbindelse for biltrafik mellan Brattvdgen och Myggenésvégen ger 6kade
trafikméngder pa Brattvagen. Boende i husen narmast den nya lanken kommer att
uppleva markbart 6kade bullernivaer och férsamrad trygghet. Nackdelarna med
forslaget bedoms som sa stora och fordelarna som sa sma att alternativet inte
utredas vidare.

Norconsult AB
V&g och Bana
Trafik

Maria Young
maria.young@norconsult.com
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