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Sammanfattning

Man planerar att utveckla marinan pad Mossholmen och erbjuda havsnara boende
denna utredning forsoker svara pa hur detta forslag paverkar trafiksituationen i
anslutning till Mossholmen.

P& vig 720 kor ca 1 400 fordon per dygn (ADT &rsdygnstrafik &r 2003).
Hastighetsgransen pé vagen ar 50 km/h men uppmatta medelhastigheter ar ofta
betydligt hogre 4n sa. Under sommaren &r trafiken mer intensiv och VVagverket
bedomer att dygnstrafiken i juli kan vara nastan dubbelt s hog som
arsdygnstrafiken.

Trafikmangden till och fran Mossholmen efter utbyggnaden beraknas 6ka med
omkring 500 fordon per medelvardagsdygn. Trafikméangderna &r dock sa pass laga
aven pa ett sommardygn efter utbyggnad av bostaderna att en vanlig
trevagskorsning dr en acceptabel utformning av korsningen vid Mossholmen bade
ur kapacitetssynpunkt och ur sékerhetssynpunkt (enligt VGU VYV publikation
2004:80, Korsningar 5 Val av korsningsutformning). En utformning som bidrar till
att sanka hastigheterna och 6ka sakerheten ar dock dnskvard. Darfor foreslas en
utformning med mittrefuger och ett vanstersvangfalt foreslas darfor.

Forsorjningen med kollektivtrafik ar relativt god. Dagens busshallplats ar dock
daligt utformad och ger pastigande och avstigande en bristfallig sakerhet. |
samband med att korsningen byggs om bér darfor dven busshallplatsen fa en ny
utformning.

Vég 720 kommer att fungera som skolvag. En smal gangbana finns langs vagen
men for de som valjer att cykla till skolan saknas en separat cykelbana. Man kan
konstatera att det ar omajligt att fa plats for en cykelbana pa den befintliga bron till
Kladesholmen.

Narmast korsningen &r bullernivaerna for hoga for att kunna bygga bostader. Nagra
bullerdampande atgarder foreslas inte da det troligen krévs en orealistiskt hig
skarm istallet planeras omradet sa att bostader placeras pa andra mindre
bullerutsatta platser.
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Bakgrund

Mossholmen ligger norr om vag 720 som gar mellan Bleket och Kladesholmen pa
Tjorn. Har ligger Mossholmens Marina en verksamhet som erbjuder bétplatser,
vinterforvaringar av batar, en narbutik, bensinstation for battrafik, husvagnsplatser,
stugor for uthyrning och som ocksé ager en oljecistern.

Nu planerar man att utveckla marinan genom att erbjuda havsnéra boende.
Bostéder i olika form for fastboende och sommargéster planeras att anldaggas
samtidigt som man tar bort oljecisternen och avvecklar verksamheten som har med
den att gora.

Vid samradet rérande forslag pa detaljplan for Mossholmens Marina framkom
nagra fragor rérande trafiken till anlaggningen och de konsekvenser den kan fora
med sig. | denna utredning studeras darfor trafikfragorna narmare.

Biltrafik

Trafik idag

Trafiksiffror for vagnatet vid Mossholmen har hamtats fran VVagverkets hemsida.
Pa vag 720 genomfordes den senaste trafikrakningen ar 2003 och da korde ca 1 400
fordon pé& vagen per dygn (ADT arsdygnstrafik) strax vaster om infarten till
Mossholmen. Andelen tung trafik var vid samma mattillfalle relativt hog 21%.
Hastighetsgransen pa vagen ar 50 km/h men medelhastigheten &r ofta betydligt
hogre dn sa. Medelhastigheter pa 6ver 80 km/h har uppmatts under timmar nattetid.
Under sommaren &r trafiken mer intensiv &n under ett medeldygn, VVagverket
bedomer att dygnstrafiken ett max dygn i juli ar nastan dubbelt s3 hog som
arsdygnstrafiken.

Inga rékningar av trafiken till Mossholmen eller av trafikméngderna dster om
infarten till Mossholmens Marina har genomforts. Darfor gors foljande
uppskattning av trafikmangder till marinan idag:

Till batarna:

300 batar * 0,3 resor/dag = ca 100 fordon/vardag

Siffran 0,3 resor per dag bygger pa antagandet att varje batagare aker ca en gang
fram och tillbaka till baten per vecka.
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Till verksamheten:

Till butik och anstélldas resor = ca 26 fordon/vardag
Lastbilar med olja fran cisternen = ca 16 fordon/vardag

Antal resor per anstalld och till butiken bygger pa uppgifter fran Vagverkets
effektkatalog. | verkligheten ar dock dessa resor troligen férre enligt uppgifter fran
marinan. Antalet lastbilar med olja bygger pa uppgifter om hur mycket olja som
transporteras per ar och pa hur mycket en transport i genomsnitt tar.

Till stugor och Camping:

Ca 65 stugor och husvagnar * 0,8 resor per dag = ca 52 fordon/vardag

Enligt VVéagverkets effektkatalog generar fritidsboende vid kustvagar mellan 0,4 —
0,8 resor per dag.

Summa: ca 200 fordon/medelvardagsdygn

Blekat
3 600
Mossholmen
Kladesholmen
200
Yag 55 1 600
1 500

2 500

&
o
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Figur 1: Trafikmangder ett medelvardagsdygn idag. Underlag trafikrakningar fran
vagverket och uppskattningar.
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Figur 2: Uppskattade trafikmangder ett max dygn i juli idag.
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Trafik efter utbyggnad av bostader pa Mossholmen

Lastbilstrafiken till cisternen pd Mossholmen kommer att forsvinna helt.
Biltrafiken till batarna kommer att minska da bétplatserna till stor del kommer att
anvandas av dem som bor i omradet. Trafiken till husvagnsplatserna och till
stugorna kommer ocksa att forsvinna men ersatts av trafik till de nya bostaderna.
Foljande trafikmangder uppskattas kora till och fran Mossholmens Marina ett
medelvardagsdygn efter utbyggnaden:

Till batarna:
300 batar * 0,15 resor/dag = ca 45 fordon/vardag

Antar att ca hélften av batplatserna kommer att tillhéra de som bor i omradet.
Darfor halveras antalet bilresor med enbart batarna som mal.

Till verksamheten:
Till butik och anstalldas resor = ca 26 fordon/vardag

Trafiken till cisternen forsvinner helt annars ingen férdndring jamfort med idag.

Till fritidsboende och fastboende:

120 Igh fritidsboende * 0,8 resor per dag = ca 96 fordon/vardag
110 Igh fastboende * 5 resor per dag = ca 550 fordon/vardag

Enligt vagverkets effektkatalog generar fritidsboende vid kustvagar mellan 0,4 —
0,8 resor per medelvardag. 5 resor per dag och lagenhet for fastboende ar ett
antagande som bygger pa uppgiften om att ett perifert omrade med héga inkomster
kan véntas ge 3,7 — 6,2 bilresor per 100 kvm bostadsyta (enligt vagverkets
effektkatalog). Den lagre siffran géller for hog exploateringsniva och den hogre for
lg exploateringsniva. Har ar exploateringsnivan relativt hog.

Summa: ca 720 fordon/medelvardagsdygn

Denna siffra bygger pa en omfattande utbyggnad av omradet. | det senaste
forslaget pa utbyggnad blir summan av trafik till bostaderna snarare ca 600 fordon/
medelvardagsdygn. | denna utredning anvands dock den hogre siffran pa drygt 700
fordon for att vara pa den sakra sidan.
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Figur 3: Uppskattade trafikméangder ett medelvardagsdygn efter utbyggnad.
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Figur 4: Uppskattade trafikméangder ett max dygn i juli efter utbyggnad.

Trafikméngden jamfort med idag 6kar alltsd med omkring 500 fordon per
medelvardagsdygn. Andelen tungtrafik kommer dock att minska da verksamheten
kopplad till oljecisternen forsvinner helt. Under sommaren kommer
trafikméngderna vara betydligt storre &n under ett medelvardagsdygn.

Ovrig trafik

Gang och cykeltrafik

Gang-, cykel- och kollektivtrafik ar de trafikslag som alla de som inte har tillgang
till bil &r hanvisade till. Det havsndra, naturskéna boendet lockar troligen éven en
hel del av de som har tillgang till bil till promenader och cykelresor. De viktigaste
malpunkterna for fotgangare och cyklister &r den service, sa som skola, afférer,
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restauranger och liknande, som finns i Bleket och vid Kladesholmen. En annan
viktig malpunkt ar de narmaste badplatserna.

Bade fotgangare och cyklister som har mal i Bleket eller pa Kladesholmen kommer
att anvanda sig av vag 720 for att na sina mal. Det finns en smal gangbana langs

vagen. Cyklister ar daremot hanvisade till kérbanan. Nar man val natt Bleket kan
man anvanda sig av cykelvagen mellan Skarhamn, Bleket och Rénnéng

Skolvagar

Bleket

Mossholmen

Kladesholmen 9

:‘-&(
Figur 5: Skolvag fran Mossholmen till skolan pa Kladesholmen och till skolan i
Bleket.

P& Kladesholmen ligger en lag- och mellanstadieskola och i Bleket en
hogstadieskola. Boende pa Mossholmen kommer ha knappt 1,5 km resvag till bada
skolorna. Vg 720 kommer att fungera som skolvag oavsett vilket transportsatt
man véljer for sin skolresan. Detta & mest problematiskt for de som véljer att cykla
da det saknas en separat cykelbana och hastigheterna pé végen &r relativt hoga.
Gangbanan &r smal men ger anda viss trygghet och avskiljning fran biltrafiken for
de som gar till skolan. Inga skolbarn fran Mossholmen behdver korsa nagra stora
vagar for att na skolan. Skolan pa Kladesholmen ligger pa "ratt” sida av vagen och
skolan i Bleket kan fotgangare och cyklister nd genom att anvanda en
planskildkorsning.

Kollektivtrafik

Flera busslinjer stannar pa busshallplatsen Bockholmen som ligger vid infarten till
Mossholmens Marina. Har stannar linjerna Tjorn Express, 350, 353 och 354.

2009-05-19

Trafikutredning Norconsu It

Mossholmens Marina

n:\101\16\1011631\u\beskrivningar_koncept\trafikutredning.doc



10 (18)

Tjorn Express och buss 350 kér med viss variation strackan R6nnang —
Kladesholmen — Bleket — Skarhamn - Myggenéas — Stenungsund — Géteborg. Pa
vardagar stannar 17 bussar pa vag mot Skarhamn och 21 bussar pa vag mot
Rénnang vid Bockholmen.

Buss 353 och 354 kér med viss variation strackan Bleket — Kladesholmen —
Ronnang — Fagerfjall — Kallekarr — Stenungsund. Pa vardagar gar 7 sadana
bussturer mot Ronnang/Stenungsund och lika manga turer gar tillbaka till
Bockholmen.

Farsorjningen med kollektivtrafik ar alltsa relativt god. Dagens busshallplats &r
dock daligt utformad och ger pastigande och avstigande en bristfallig sakerhet.

Battrafik

De nya bostadshusen i Mossholmens Marina kommer locka permanentboende och
sommarboende som vill ha néra till sin bat och till havet. Att kunna uppleva havet
och naturen utan att behdva anvanda bilen &r en av omradets styrkor. Att man
enkelt kan ta béaten for rekreationsresor och kanske ocksa for vissa inkopsresor
kommer att leda till att ett antal bilresor kan undvikas. Battrafiken har god
tillganglighet till Mossholmen i dag och detta kommer inte att férandras efter
utbyggnaden av bostéder.

Konsekvenser och behov av atgarder
avseende buller

Forutsattningar

Berakningarna av ljudnivéer har gjorts med hjalp av programmet Soundplan (enligt
nordisk berakningsmodell).

Som underlag vid modelluppbyggnaden har illustrationskarta 080201 Mossholmen
anvants.

Trafikprognos "uppskattade trafikméangder ett maxdygn i juli efter utbyggnad”(se
figur 4 ovan) har anvénts vid berakningarna.

Hastigheter fran VVagverkets trafikrakningar anvants for vag 720, de ar ungefar 63
km/h for latta fordon och 59 km/h for tunga fordon. Planerade hastighets-
reducerande atgarder vid korsningen vid Mossholmen har antagits ge en

2009-05-19

Norconsu It Trafikutredning

Mossholmens Marina

n:\101\16\1011631\u\beskrivningar_koncept\trafikutredning.doc



n:\101\16\1011631\u\beskrivningar_koncept\trafikutredning.doc

11 (18)

hastighetssankning till 50 km/h pa strickan forbi korsningen, detta har forutsatts
vid berakningarna. For véagen in till Mossholmen har en hastighet pa 30 km/h
antagits.

Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop 1996/97:53), féljande riktvarden for trafikbuller vid bostader.
Riktvardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalentniva inomhus 30 dBA
e Maximalniva inomhus nattetid 45 dBA
e Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
e Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Enligt riksdagsbeslutet &r riktvérdena inga rattsligt bindande normer, utan de skall
vara vagledande for beddmningar med hansyn till lokala faktorer och sarskilda
omstandigheter i det enskilda fallet.

Resultat

For samtliga foreslagna hus (enligt illustrationskarta 080201) forutom huset i
sydost klaras samtliga riktvarden med normala treglasfonster. Huset i syddst bor
flyttas langre ifran vagen alternativt kan vagen skarmas men det kravs antagligen
en orealistiskt hog skarm for att klara riktvardena i 4 vaningar.

Efter berdkningen har forslaget pa utbyggnad andrats bland annat beroende pa
bullersituationen. Huset i syddst forslas nu fungera som entrébyggnad och
anvandas till kontor, handel och service. Darmed stors inga bostader av buller fran
véagen.
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Figur 8: Efter bullerberakningen har forslaget pa utbyggnad av omradet andrats enligt detta
forslag. Huset i soder anvands till verksamhet och inte till bostéader.
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Konsekvenser och behov av atgarder i
ovrigt

Vagnat

Hastighetsgransen pa vag 720 ar 50 km/h och trafikmangderna ar sa pass laga aven
pa ett sommardygn efter utbyggnad av bostaderna att en vanlig trevagskorsning ar
en acceptabel utformning av korsningen vid Mossholmen bade ur
kapacitetssynpunkt och ur sakerhetssynpunkt (enligt VGU VV publikation
2004:80, Korsningar 5 Val av korsningsutformning). Kapaciteten i korsningen har
ocksé kontrollerats genom en berakning i programmet CAPCAL. Aven denna
berakning visar att kapaciteten i korsningen ar mycket god och nagra direkta koer
kan inte forvantas uppkomma ens under maxtimmen ett sommardygn.

I verkligheten dverskrids dock ofta hastighetsgransen vilket aventyra sékerheten
bade i korsningen och pa strackan. Nagon atgard som bidrar till att sénka
hastigheten skulle vara 6nskvérd vid korsningen.

Lamplig atgard skulle kunna vara att tydliggéra korsningen med hjalp av refuger.
Om man verkligen vill garantera lagre hastigheter skulle en cirkulationsplats kunna
vara en lampligt val av korsningsutformning. Att bygga en cirkulationsplats &r
dock en relativt stor ombyggnad som kanske ar svar att finansiera.

Figur 9: Ett exempel pa hur en cirkulationsplats kan utformas. Fotot ar fran

Motala och hamtat fran exempelbanken.se
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Figur 10: Typexempel pa hur en korsning med refuger kan se ut. Fotot ar fran

Néttraby i Halmstads kommun och ar hamtat fran exempelbanken.se.

Gang- och cykeltrafik

Att cykla i blandtrafik pa en vag med hastighetsgransen ar 50 km/h anses normalt
fungerar relativt bra. P& vag 720 dar hastighetsgransen inte efterlevs hade dock
nagon form av hastighetsdampande atgarder varit 6nskvarda for att ge cyklisterna
en sakrare miljo.

For att erbjuda en riktigt bra och trygg skolvag for boende pa Mossholmen hade det
varit énskvart med en separat cykelbana langs vag 720. En sadan atgard hade ocksa
kunnat bidra till att locka fler att cykla i omradet. Att anlagga en cykelbana kraver
dock en dyr och omfattande ombyggnad da det inte finns plats for en cykelbana pa
bron till Kladesholmen.

Kollektivtrafik

Utformningen av busshallplatsen Bockholmen ar bristfallig. En ombyggnad for att
Oka sakerheten och tillgangligheten vore 6nskvérd.

For att bade sanka hastigheten pa platsen och 6ka sékerheten och tillgangligheten
till hallplatsen hade man kunnat utforma busshallplatsen som en enkel
stopphallplats. Da anlagger man en bred refug i mitten av vagen, vilket medfor att
fordonen minskar hastigheten och gor en sidoforskjutning for att passera. Nér
bussen stannar for av- och pastigning stoppas trafiken bakom bussen upp och
gdende kan stiga av bussen och passera vagen utan att riskera att nagot fordon
forsoker passera bussen.
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Figur 10: Exempel pa enkelstopphallplats fran vag 692 i Ranea norrbottens
kommun, fotot &r hamtat fran exempelbanken.se

Forslag och slutsatser

. Har ar bullernivan for
| hag for bostader

Figur 11: Skiss dver hur korsningen vid infarten till Mossholmen kan utformas.

Korsningen mellan vag 720 och infarten till Mossholmen bér byggas om for att
sénka hastigheterna och hoja trafiksédkerheten. En utformning med mittrefuger och
ett vanstersvangfalt foreslas. Mittrefugerna laggs lampligast sa att trafiken pa vag
720 tvingas till en sidoférskjutning strax innan de nar fram till korsningen. |
samband med att korsningen byggs om bér man bredda gangbanorna nagot vid
korsningen.
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Man bor ocksa ge busshallplatsen en béattre utformning med ordentligt omrade for
pa och avstigande. Exakt hur busshallplatsen skall utformas far utredas
noggrannare senare. | skissen som redovisas ovan finns det med forslag pa lage for
enkelsidiga stopphallplatser pa bada sidor av vagen. Idag finns busshallplats bara
pa ena sidan av vagen vilket troligen racker aven i framtiden och kanske skall
hallplatsen istallet utformas med bussficka.

Det &r trangt att fa plats med erforderlig breddning av véagen. Slanten som i dag gar
anda ut i havet kommer att ga langre ut i havet alternativt kravs stodmurar.

Narmast korsningen ar bullernivaerna for hoga for att kunna bygga bostader. Nagra
bullerdampande atgarder foreslas inte da det troligen kréavs en orealistiskt hig
skarm istallet planeras omréadet sa att bostaderna placeras pa andra mindre
bullerutsatta platser.

Kallor

Planbeskrivning 2008-03-25 detaljplan Tjorns kommun och Kustens
Mossholmens Marina arkitektkontor AB

Vé&gor och gators utformning. VGU VV publikation 2004:80
Trafikfloden fran klickbara kartan VVagverket WWW.VV.Se
Trafikolycksstatsetik STRADA

Uppgifter om hastighetsgranser NVDB

Uppgifter om kollektivtrafik www.vasttrafik.se
Effektsamband for végtransportsystemet. Véagverket Publikation 2008:11
Uppgifter om cykelvagar med mera. www.tjorn.se

Utforda kapacitetsberakning Med hjélp av CAPCAL
Exempelbanken www.exempelbanken.se

Bild pa framsidan och information om www.mossholmen.se
verksamheten
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