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Sammanfattning

I och med nybyggnation vid Malaga och Havsporten kommer trafiken
genom Skarhamn att 6ka. Aven Oceanum kommer att paverka
trafikmangden nagot. De atgarder som tas upp i foljande rapport &r bl.a.:
farjetrafik, alternativ vag till Malaga, samt placering av Oceanum.

Alternativ vag till Malaga avfardas dock av kommunen pga. hég kostnad,
for stor paverkan pa naturmiljon, samt av "plantekniska skal”, dvs.
lutningarna blir fér branta och det finns inget utrymme i planen for att
ansluta vagen till Kallstangen.

Kommunen har som 6nskan att férbattra forbindelsen genom Skarhamn for
gang- och cykeltrafik. En mer kontinuerlig gang- och cykelvag kan
astadkommas genom Skarhamn, fran befintlig separerad gang- och
cykelbana i soder till Malaga i norr. Bitvis kravs dock, av utrymmesskal, att
cyklister och bilister fardas i blandtrafik. Breddning, ommalning, ny
vagbelaggning, mm foreslas for att astadkomma ett attraktivt gang- och
cykelnat genom orten.

Antalet parkeringar i Skarhamn &r idag nagot 1ag och klarar ej att forsorja
Skarhamn under sommaren. Olika forslag for att forbattra mojligheterna for
bestkare anges i rapporten. Detta kan exempelvis vara tillfalliga
parkeringsytor soder om Skarhamn, med skytteltrafik till centrum samt
parkeringshus som kan anvandas till andra andamal vintertid. Oberoende
av vilken atgard som genomfors bor vagvisning till parkeringsplatserna
hanvisa redan vid infarterna till orten.

Flera olika alternativ till ny vag i 6stra Skarhamn har foreslagits. Ett
alternativ ar att leda trafiken pa befintlig vag genom bostads- och
skolomradet. Dock behover befintlig vag trafiksakras. Ett annat alternativ ar
att Iata en ny vag ga ¢ster om bostadsomradet, pa en bergklack. Det
alternativet ar dock mer kostsamt men leder trafiken separerat fran skolan
och de boende narmast skolan.

Forslaget pa raddningsvag paverkas till stor del av de tva forslagen pa ny
vag i 6stra Skarhamn. Bibehalls den befintliga vagen, tas bommen utanfor
skolomradet bort och ersatts med en "dynamisk” vagpollare som tillater
raddningstjansten att nyttja denna vag. Byggs det en ny separat vag kan
bommen behallas med nuvarande funktion.
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Bakgrund

Tjorns kommun har gett i uppdrag at Sweco att se over trafiksituationen i
Skarhamn. | uppdraget ingar att undersoka hur mycket trafikokning
nybyggnadsplanerna i norra Skarhamn kommer att alstra. Aven
trafiksituationen for cyklister ska studeras, samt lampliga atgarder ska tas
fram. Parkeringssituationen pa orten och nya alternativa vagar till den hart
belastade Hamngatan genom centrum, skall ocksa utredas.



Trafikberakning

| och med att det planeras nya bostader och ett upplevelsecenter i norra
Skarhamn kommer trafiken att 6ka genom Skarhamn. Nedan visas resultat
av berakningar av troligt framtida trafikflode i ett par kritiska snitt.

Forutsattningar

I berdkningarna har det gjorts ett antal antaganden:

Det finns inga nya trafikmatningar fran Skarhamn, darfor har en
upprakning med 1 % per ar av Vagverkets senaste trafikméatningar
utforts (punkt 1: 1999 resp. punkt 2: 2003, se figur 1).

Att snittet for trafikmangden i soder (1), fran Vagverkets matningar,
kan tillampas norr om torget, samt att trafikmangden i snittet norr (2)
kan tillampas vid korsningen med Strandvégen (se figur 1).
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Figur 1 Vagverkets matpunkter 1 och 2 samt antagandet om att samma trafikmangd erhalls
vid korsningen Strandvagen/Hamngatan.



) | korsningen fran Strandvagen véljer 85 % Hamngatan och 15 %
Storgatan

o Sommartrafiken &r 1,5 ganger storre &n ADT (&rsdygnstrafiken).
Detta ar antaget fran diagram over arsdygnstrafiken fran Vagverkets
trafikflodesmatningar.

o Att alstringen av fordon ar 4,5 bilforflyttningar/dag, tathet i hushallen i
Skarhamn ar 2,5 personer/hushall och biltathet hos invanarna i
Skarhamn ar 500 bilar/1000 invanare. Att kontor har 30 kvm/anstalld
och alstrar 1 bilforflyttningar/anstalld och riktning, (1875 kvm BTA for
kontor har antagits), handel har 70 kvm/anstalld och alstrar 7
bilforflyttningar/anstélld och riktning, (625 kvm BTA fér handel har
antagits). Att hotellet alstar 200 bilforflyttningar per dag, (50 rum har
angetts i material ang. Malaga).

o Att Oceanum har 100 000 besokare per ar och att 50 % av dessa
besoker anlaggningen under 10 veckor pa sommaren.

o Antaganden om vagval for berdkningar vid Malaga och den dstra
vagen genom Skarhamn, (se under berdkningar nedan).

Vanligtvis redovisas trafikméangd | ADT (&rsdygnstrafik), men eftersom
trafiksituationen ar som mest komplicerad under sommaren redovisas
resultatet nedan for sommartid, den dagen da trafiken antas vara som
storst.

Framtida trafikfloden - berakningar

Det nya Malaga-omradet i norra Skarhamn kommer att innehalla bostader
(ca 100 lagenheter), kontor, sma butiker samt hotell. Omradet Havsporten
som skall byggas ut kommer att fa ytterligare bostader (ca 30 st). Detta
medfor en trafikokning under det maximalt belastade dygnet sommartid pa
ca 1650 f/d (6kningen gar frdn ca 550-2200 f/d) i snittet vid dessa
omraden.

Norrut pa Strandvagen alstras ingen ny trafik.

I och med att Oceanum byggs alstras ytterligare 600 f/d (maximalt
belastade dygnet sommartid) i norra Skarhamn.

| snittet vid korsningen Strandvagen/Hamngatan visar berékningarna att
antalet fordon Okar fran 750 f/d idag till ca 3050 f/d efter planerade



nybyggnationer. Detta ar en 6kning pa ca 2300 f/d for det maximalt
belastade dygnet (se figur 2).

Berakningarna visar att det blir en 6kning av trafiken pa Hamngatan med
ca 1950 f/d och pa Storgatan med ca 350 f/d. Se figur 2.
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Figur 2 Beréknade sommartrafikméngder for de kritiska snitten in norra Skarhamn i
dagslaget samt vid utbyggnad av Malaga, Havsporten och Oceanum.

Framtida trafikflode vid utbyggnad av vagnatet

Om en ny alternativ vag till Malaga/Havsporten skulle byggas antas ca
halften av trafiken som skall at 6ster (7,5 % av den alstrade trafiken fran
omradet) vélja den nya vagen. Detta beror pa att de bada vagarna har
ungefar samma langd och antas ha ungefar samma medelhastighet utmed



strackan. Detta innebar att ca 150 f/d (sommartrafik) valjer den alternativa
vagen. | det sodra snittet pa Strandvagen skulle da trafiken minska, jamfort
med antagen sommartrafik om ingen ny vag byggs, med ca 5,5 % (fran ca
3050 f/d till ca 2850 f/d). Pa Hamngatan minskas trafiken i detta fall med ca
2 % (frdn 6900 f/d till ca 6750 f/d) och Storgatan med ca 1 % (fran ca 3950
f/d till ca 3900 f/d).

Om en ny alternativ vag till Malaga/Havsporten, i kombination med en ny
vag i 6stra Skarhamn, skulle byggas antas ca hélften av trafiken som ska
soderut fran omradet valja den nya vagen. Detta beror pa att de bada
vagarna, trots olika langd, ger ungefar samma tidsatgang for resan séderut
pga. av olika hastighetsval i orten. Aven hélften av trafiken som skall
Osterut valjer den nya vagen (se foregaende stycke). Detta innebar att ca
1100 f/d (sommartrafik) véaljer den alternativa vagen. | det sédra snittet pa
Strandvagen skulle da trafiken minska med ca 35 % (fran ca 3050 f/d till ca
1950 f/d) jamfort med om de nya vagarna ej byggs. P4 Hamngatan
minskas trafiken i detta fall med ca 14 % (frAn ca 6900 f/d till 5950 f/d) och
Storgatan med ca 4 % (fran 3900 f/d till 3750 f/d).

Sammanstallning av resultatet

Trafiken pd Hamngatan 6kar med ca 40 %, vilket kan anses vara relativt
mycket d& denna gata redan ar hogt belastad av trafik. Oceanum star for
ca 30 % av denna 6kning och nyetableringen av Malaga och Havsporten Il
for resterande 70 % av 6kningen.

Om trafiken 6kar p& Hamngatan forsvaras fardvagen for cyklister i de snitt
dar de maste fardas i blandtrafik, exempelvis utmed norra delen av
Hamngatan. Aven en okad trafik pa Strandvagen kommer att paverka
cyklisterna negativt.

Aven 6kningen av trafiken utmed den sddra delen av Strandvagen blir hdg
Har blir 6kningen 300 %, framst beroende pa trafikalstringen fran Malaga

och de nya bostaderna i omradet Havsporten, samt till viss del ocksa fran

Oceanum.

Okningen p& Storgatan blir inte mycket stérre &n idag (ca 10 %).

Minskningen av trafikmangden, genom att enbart bygga en ny vag till
Malaga via Toftendsvégen, blir ej sarskilt stor och ar troligtvis ej
ekonomiskt forsvarbart. Detta ger en totalokning (fran trafikmangden idag)
pa 35 % istallet for 40 %, om ingen alternativ vag byggs, som namns ovan
utmed Hamngatan.



Minskningen av trafikméngden, genom att bygga en ny vég till Malaga via
Toftendsvagen, samt en ny koppling i dstra Skarhamn, blir relativt stor.
Kombinationen ger en totalokning (fran trafikmangden idag) pa 20 %
istallet for 40 % som namnt ovan pa Hamngatan.

En ny méatning av trafiken kommer att utféras under vecka 30, 2009. Forst
nar de matningarna har redovisats kan en mer uppdaterad berdkning
utforas.

Forslag till atgarder

For att motverka den antagna trafikbkningen utmed Hamngatan finns ett
antal atgarder som kan vidtas. Varje enskild atgard kanske inte paverkar
trafiken i s& hog grad men flera sammanslagna kan ge en storre paverkan
pa trafikmangden.

Forandra skyltningen mot Sk&rhamn

Idag skyltas trafikanter till Skarhamn via Arod (vag 169) i soder. Ar malet
norra Skarhamn maste trafikanterna fardas genom centrum. Detta kan
avhjalpas genom att skylta mot Skarhamn via vag 723 istallet fér vag 169,
som idag. Vid cirkulationen vid Hallen hanvisas sedan de som skall till
norra Skarhamn och Oceanum in pa vag 721. Ovriga, som exempelvis ska
till centrum och Akvarellmuséet, hanvisas vidare soderut pa vag 723,
antingen via Kroksdalsvagen eller fran soder vid Roa (se figur 3). En stor
del av turisttrafiken skulle da forsvinna fran Hamngatan. Om denna atgéard
far trafiken att minska tillrackligt blir dessutom Hamngatan en nagot
trafiksakrare fardvag for cyklister i blandtrafik. Denna atgéard kan
kombineras med ett parkeringsinformationssystem (se kapitel senare i
PM).
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Figur 3 Forandrad skylthanvisning in till olika mal i Skarhamn.
Alternativ placering av Oceanum

Oceanum kommer enligt berdkningarna att bidra till en 6kning av trafiken i
den norra delen av Skarhamn med ca 20 %. En placering av Oceanum i
sOdra Skarhamn hade forbattrat trafiksituationen genom att det da blir
mindre trafik i norr samt lattare att samordna parkeringsplatser. | ett
tidigare skede utreddes ett alternativ lage for placering av Oceanum i den
stdra delen av Skarhamn. Detta bedémdes dock ogenomférbart pga.
utrymmes- och trafikskal.

Lanecykelsystem

Ett system med lanecyklar kan vara ett alternativ for att minska biltrafiken
genom orten. For en liten kostnad (eller exempelvis inkluderat i
entréavgiften till muséerna) kan turister och boende lana en cykel fran
utstallda cykelstall pa olika platser inom Skarhamn.

Ny vag till Malaga och Havsporten, samt 6stra Skarhamn

Malaga- och Havsportsomradet kommer att bidra med en del av den
tilkommande trafiken (ca 75 %). En alternativ vag till detta omrade hade
forbattrat trafiksituationen nagot pa Hamngatan. Mdjligheterna till en
alternativ vag (via Toftendsvagen) utreds narmare i kommande kapitel. Om
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en ny vag till Malaga skulle byggas skulle trafiken genom centrum antas
Oka med 35 % (jamfort med dagens trafiksiffror), vilket bara ar en skillnad
pa 2 % (fran 6900 f/d till ca 6750 f/d maximalt dygn under sommaren)
jamfért med om ingen vag byggs. Om denna vag byggs i kombination med
en ny attraktiv 6stra vag genom Sk&rhamn antas dkningen bli 20 %
(jamfort med dagens trafiksiffror), vilket &r en skillnad med ca 14 % (fran ca
6900 f/d till 5950 f/d maximalt dygn under sommaren) jamfort med om
ingen vag hade byggts. Anledningen till att minskningen ej &r storre beror
pa att den storsta trafikmangden ej alstras i Skarhamn utan kommer
utifran. Att enbart bygga en alternativ vag anses ej samhallsekonomiskt
[6nsamt.

En del av trafiken som skall s6derut respektive norrut valjer Hamngatan da
denna ar det enda egentliga valet. Om en ny vag genom 6stra Skarhamn
byggs skulle en del av trafiken kunna vélja denna vag istéllet. |
kombination med att Hamngatan exempelvis ges en lagre hastighet och
denna far en hogre i vissa snitt, skulle en del resenarer troligtvis valja
denna istallet.
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Farjetrafik mellan Akvarellmuséet och Oceanum

Med farjetrafik mellan Akvarellmuséet och Oceanum kan besotkare ta sig
mellan sevardheterna i Skarhamn utan att behéva anvéanda bilen.
Besokarna till Skarhamn leds da in soderifran och hanvisas till
parkeringsplatser i sodra delen av Skarhamn (se figur 4). Pa sa satt
minskar trafikstrommen av turister genom Skarhamn centrum. Har har
dock kostnaden for att anlagga farjetrafik studerats s@ om denna l6sning ar
samhallsekonomiskt I6nsam eller ej &r ej bedomt.
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Figur 4 Foreslagen farjetrafik mellan Akvarellmuséet och Oceanum.

Avstangning av Hamngatan i hdjd med torget

Ytterligare ett alternativ for att minska trafikméangden ar att stdnga av
vagen foér genomfart for motortrafik i centrala Skarhamn exempelvis vid
torget. Positiva aspekter pa detta ar att den storsta delen av trafiken da
skulle vélja alternativa vagar och genom detta minska den barriareffekt
vagen har idag for gaende och cyklister. Daremot férsamras
tillgangligheten for varuleveranser och kollektivtrafiken mfl som behover
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angora centrala platser bla torget. Avstadngningen skulle dock kunna
regleras med tillstand for denna trafik. Risken med att forbjuda genomfart i
centrum &r dock att trafiken leds om pa gator och vagar som kanske inte ar
anpassade for denna trafikbkning.

Rekommendation

Rekommendationen &r att forandra hanvisningen pa infartsvagarna for att
komma at den storsta trafikmangden som passerar genom Skarhamn
centrum. For att ytterligare minska paverkan pa Hamngatan kan en ny vag
till Malaga i kombination med en ny vag genom 6stra Skarhamn byggas,
alternativt enbart en ny vag genom dstra Skarhamn. Trafikproblemet I6ses
dock ej genom enbart en ny vag till Malaga. En kombination av atgarder ar
att foredra.
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Analys av uppmaétta trafikdata

Trafikmatning i juli 2009

En trafikmatning utfordes pa tre snitt i norra Skarhamn under juli manad
(2009-07-21 — 2009-07-27). Trafikmétningen utférdes av Vectura (PM:
Trafikmétning, Tjorns kommun Skarhamn, Uppdragsnr: 101769101)
Utfallet redovisas i figur nedan (Figur 5).
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Figur 5 Uppmaétta trafikfloden (juli 2009), berdknade fléden efter tillbyggnation av Malaga,
Havsporten Il, samt Oceanum (varden for upprékning tagna fran tidigare berakning).

Trafikdata redovisades i PM som vardagsmedeldygns-, veckomedeldygns-
, samt helgmedeldygnstrafik. | snittet pa Strandvagen varierar inte trafiken
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markbart 6ver veckan (1368 f/d -1389 f/d). Daremot varierar den nagot i
snittet pa Storgatan (2872 f/d - 3336 f/d), samt i snittet pA Hamngatan
(4749 f/d - 7739 f/d).

| genomsnitt haller fordonen den skyltade hastigheten pa samtliga vagar

Jamforelse mellan trafikmétning och berakning

Nedan redovisas skillnader/likheter mellan berédknade och uppmatta
trafikdata.

o Det uppmaétta flodet i snittet pa Strandvagen ar dubbelt s& hogt som
det beréknade. Slutsats: Havsporten och parkeringen vid
Strandvagen alstrar mer trafik &n beraknat.

o Helgtrafiken pd Hamngatan &r nagot hogre i matningen an beraknad
"sommartrafik”. Beraknad "sommartrafik” baseras dock pa ADT,
vilken ej sarskiljer vardagar fran helg. Jamforelse bor istéllet goras
med veckomedelsdygnstrafiken. Aven har ar dock det uppmétta
vardet nagot hogre an det framraknade (5347 f/d respektive 4950
f/d).

) Ovriga beraknade data for de tre snitten stammer bra med de
uppmatta flodena.

Framtid

De nya uppmatta vardena, fran juli 2009, har raknats upp med hjalp av
tidigare antagande om 6kning av trafik vid nybyggnation av Malaga,
Havsporten Il och Oceanum.

Om den planerade byggnationen av Malaga, Havsporten I, samt
Oceanum genomfors beréknas flodena bli ca 7300 f/d i snittet pa
Hamngatan (veckomedelsdygnstrafik sommartid) vilket &r en 6kning pa ca
40 % jamfort med idag. | snittet pa Storgatan beraknas flodet bli ca 3700
f/d (veckomedelsdygnstrafik sommartid) vilket ar en 6kning med ca 10 %.
Vid Strandvéagen beraknas flodet bli ca 3700 f/d (veckomedelsdygnstrafik
sommartid) vilket &r en 6kning med ca 170 % fran idag. | tidigare utford
beréakning blev 6kningen pa Strandvagen ca 300 %. Okningen kommer
saledes bli mindre om hansyn tas till de nyligen gjorda trafikmatningarna.
Upplevelsen av skillnaden i trafikméangden pa Strandvagen kommer darfor
ej bli lika markant a&ven om en 6kning pa ca 170 % fortfarande anses vara
mycket.
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Analys

En slutsats som kan dras av den nya matningen pa Hamngatan ar att
trafiken 6kar markant pa helgerna sommartid jamfort med vardagarna.
Detta kan tankas bero pa turistrafiken men till viss del aven av kortare
inkdpsresor mm.

Pa helgerna ar fordonsflodet pa Storgatan mindre &n pa vardagarna, detta
beror troligtvis pa att gatan nyttjas till storsta delen for arbetsresor, vilket
sker pa vardagarna.

| ett langre perspektiv blir trafikflodena i snitten (bade dagens och de
floden som uppkommer vid nybyggnation), med hansyn tagen till antalet
invanare p& Tjorn (14944 st'), héga. Detta géller sarskilt Hamngatan. Men i
jamforelse med andra liknande orter pa Vastkusten, ar de uppméatta
vardena normala. Skarhamn &r en turistort och pa grund av detta blir
trafikmangden hogre under sommaren och orten maste vara beredd pa att
ta bade for- och nackdelar med manga besokare. Atgarder som namnts |
tidigare kapitel kan minimera trafiken men pa grund av Skarhamns
attraktivitet kommer trafiken sannolikt alltid att vara hég sommartid.

! http://imww.kommunernaskalender.com/kommun.php?Kommunval=200 2009-09-
14.
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Alternativ vag till Malaga

Tidigare forslag

| en rapport fran Radhuset Arkitekter AB, 2009-03-23, har tva alternativ till
vag fran Toftenasvagen till Malaga studerats genom en plan- och
profilstudie. Rapportskrivarna har avfardat dessa tva alternativ med hansyn
till en rad olika omstandigheter. De frimsta anledningarna ar enligt
foljande: "De tva alternativen 6st och vast ar bada mojliga att genomfora
men skulle krava kraftiga ingrepp i naturmiljon samtidigt som lutningar och

vagradier inte skulle halla sadan standard att det skulle motivera ett
genomfdrande.”

Aven ett tredje alternativ har studerats, ndgot mer vasterut i omrédet. Detta
alternativ har dock ej studerats lika ingaende. Det tredje alternativet
avfardas pga. "plantekniska skal” och att de boende kan komma att storas
av trafiken genom omradet. De namner aven att denna nya vag endast
kommer att anvandas av ca 100 fordon per dag, vilket ej skulle medféra
nagon ekonomisk vinst for Skarhamn (se figur 6).

™N
~’

Figur 6 Tre alternativ till vag till Malaga, fran rapport fran Radhuset Arkitekter AB, 2009-03-
23
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Kommentarer pa de tidigare utredda forslagen

De redan utredda forslagen till vag fran Toftenas till Malaga anses vara
korrekt gjorda.

Med de start — och slutpunkter for vagen som anges i rapporten far vagen
en dalig trafikteknisk standard. | de studerade forslagen blir lutningarna
12 %, vid startpunkten Toftenas, respektive 15 %, vid malpunkten Malaga.
For att uppna en tillfredsstallande vagstandard far ej vaglutningen
Overstiga 10 %, i kortare partier. Ingreppen i naturmiljon blir dock stora
redan vid 12 — 15 % lutningar, d& vagen skar in i berget med sprangning
som foljd. De studerade alternativen ar ej heller godtagbara planmassigt
da vagradien ar for liten vid Malaga med endast 10 m. Vid for kraftiga
lutningar och fér snéava radier uppkommer &ven problem for cyklister och
rorelsehindrade. D& cyklister och fotgangare far problem med for branta
radier bor aven vilplan for dessa anlaggas.

Det tredje studerade forslaget, ndgot langre vasterut i omradet, kan dock
utredas ytterligare. Eventuellt kan en justering av slutpunkten, vid
Toftendsvagen, samt startpunkten vid den till synes redan gjorda
Oppningen i planen vid Kallstangen, medfora att detta alternativ kan bli
nagot battre nar det galler vagstandard (se figur 7). Dock kommer
ingreppen i naturmiljon fortfarande paverkas negativt men detta maste
vagas mot att trafikmiljon genom centrum antagligen forbattras. Detta
innebar att det skulle vara fysiskt mdjligt att anlagga en vag mellan
Toftenas och Malaga. Daremot kraver ett sadant forslag en planandring
och i och med att planen for Havsporten Il har vunnit laga kraft blir en
sadan andring svar att genomfora.
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Figur 7 Alternativ vag till Malaga fran Toftendsvagen genom befintlig plan till Kallstdngen i
soder.

Slutsats

En alternativ vag till Malaga genom Toftenas, kan ej genomféras med
befintliga forutsattningar.
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Gang- och cykelvag genom Skarhamn

Befintlig gang- och cykelvag

Mojligheten att cykla trafiksakert i Skarhamn idag &ar begransad. Pa vissa
strackor finns bra mojligheter med separerade gang- och cykelbanor men
andra strackor kraver att cyklister fardas i blandtrafik, pa& mer eller mindre
trafikfarliga platser.

Idag finns mojlighet att cykla pa gang- och cykelbana utmed
Kroksdalsvagen men cykelbanan avslutas strax fore Hamngatan. Darefter
maste cyklisterna fardas i blandtrafik (se figur 8)

Kroksdalsvagen

e

Figur 8 Befintlig gang- och cykelvag pa Kroksdalsvagen.
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Fran Arod i séder upp till korsningen mot Nordvik ar gang- och cykelbanan
separerad fran ovrig trafik (se figur 9 och figur 10).

Figur 9 Befintlig gang- och cykelvag pd Hamngatan i soder.
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Figur 10 Befintlig gang- och cykelvag pa vastra sidan om Hamngatan. Fotot taget norrut pa
Hamngatan.
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Parallellt med Idrottsvégen, i norra delen av Skarhamn, utmed befintlig

parkeringsplats, samt &ven norrut utmed Strandvégen, leds fotgdngarna in
pa en uppmalad gangbana. Cyklister hanvisas idag genom
parkeringsplatsen, (se figur 11 och figur 12).

R

\drottsvagen

“oberpuens

Figur 11 Befintlig cykelvag genom parkeringsplats (grén) och befintliga gangvégar (turkos)
utmed Strandvégen, samt parallellt med cykelvagen.

|

Figur 12 Foto 6ver Strandvagen och Idrottsvagen om befintlig gdngvag och cykelvag. Foto
taget norrut pa Strandvagen.

-24 -



Pa den vastra sidan av Strandvagen, fran korsningen
Hamngatan/Strandvagen upp till korsningen med Idrottsvagen, finns en
uppmalad separat gangbana. Denna malning ansluter till befintlig
gangbana med racke i soder (se figur 13).

Figur 13 Anslutning av malad gangbana till gdngbana med racke, utmed Hamngatan. Foto
taget at sydvast mot Hamngatan.

Pa dvriga platser i Skarhamn finns ingen rekommenderad vag for cyklister.

Daremot finns en del gangbanor och grander som ar lattatkomliga for
fotgangare.
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Ny dragning av gang- och cykelvéag

Till féreslagen ny gang- och cykelvag utnyttjas delvis det befintliga
cykelnatet. Atgarder i befintlig korbana &ar dock nédvéndig utmed delar av
gang- och cykelbanans strackning, se bilagda éversiktsbilder (bilaga 1).

For ny gang- och cykelvag genom hela orten ar det viktigt att den gors
tydlig i form av exempelvis skyltar, vAgmarkering, avvikande
vagbelaggning och/eller liknande.

1. Sodra Skdrhamn

Nuléage

| sodra Skarhamn finns idag ingen separat vag for cyklister. Fran den
separerade gang- och cykelbanan i soder till korsningen
Hamngatan/Kroksdalsgatan maste cyklister fardas i blandtrafik.

Rekommenderad I6sning

| sdder utmed Hamngatan foreslas att diket pa vastra sidan fylls igen for att
fa plats med en ca 3 m bred gang- och cykelbana. Trumma laggs i det
tackta diket sa att avvattningen fungerar fortsattningsvis. Lutningen pa
gang- och cykelbanan kontrolleras sa att avvattning sker mot kdrbanan (se
figur 43 och figur 15). Eventuella gangbaneskyltar byts ut och ersatts med
gang- och cykelbaneskyltar.

Gang- och cykelbanan fortsatter forslagsvis soderut tills den ansluter till
befintlig gang- och cykelbana i korsningen vid Nordvik. | norr ansluter den
till korsningen med Kroksdalsvagen (se figur 14).

Passager over korsande vagar trafiksakras.

Kommentar

Foreslagen del av ny gang- och cykelvag i sddra Skarhamn ar redan
beslutad. Den skall byggas i samband med ny VA-dragning till Stockevik.
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Figur 14 Dragning av ny gang- och cykelbana fran Gunnersviken i norr till infart Nordvik i
soder.

Figur 15 Principskiss av ny gang- och cykelbana utmed Hamngatan i séder. Fyllnad av dike
och anlaggning av gang- och cykelbana. Ej reell placering av skylt.. Foto taget norrut pa
Hamngatan.
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2. Kroksdalsvagen/Hamngatan

Nulage

| dagslaget finns ingen cykelbana som forbinder korsningen
Hamngatan/Kroksdalsvagen med befintlig gang- och cykelbana langre
Osterut utmed Kroksdalsvagen.

Rekommenderad lI6sning

Anslutningen fran soder vid Gunnersviken kompletteras med en trafiksaker
gang- och cykeldverfart. Darefter leds gang- och cykelbanan norrut forbi
befintlig busshallplats (se figur 16).

En trafiksaker gang- och cykelpassage anlaggs éver Hamngatan mot
Kroksdalsvagen. Den befintliga gdngbana breddas in mot fastigheten och
blir en ca 3 m bred gang- och cykelbana. Denna kopplas sedan samman
med befintlig gdng- och cykelbana Gsterut utmed Kroksdalsvagen (se figur
16 och figur 17). Eventuella gangbaneskyltar byts ut och ersatts med gang-
och cykelbaneskyltar.

Befintlig gangbana utmed Hamngatan breddas for att ge plats for cyklister
pa en >3m bred gang- och cykelbana. Overfarten éver Sédra Hamnen
gors om till gang- och cykeloverfart (se figur 16 och figur 18). Eventuella
gangbaneskyltar byts ut och erséatts med gang- och cykelbaneskyltar.

Det pagar diskussioner i Skarhamn om att gora ytan utanfér kommunhuset
till en 6ppen yta (sk Shared space). Trafikeringen pa denna yta ska da
vara pa de oskyddade trafikanternas villkor. Detta bor dock studeras vidare
(se kapitel Vidare studier).
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Figur 16 Ny gang- och cykelbana frdn Gunnersviken i soder till Sodra Hamnen i norr. Nya
gang- och cykeltverfarter, samt anslutning mot bef gang- och cykelbana pa
Kroksdalsvagen. Eventuell Shared space-yta utanfér kommunhuset.

Figur 17 Principskiss av ny gang- och cykeloverfart 6ver Hamngatan. Foto taget sdderut pa
Hamngatan.

Figur 18 Principskiss av ny gang- och cykelvag pa vastra sidan om Hamngatan mot bef
busshallplats. Foto taget s6derut pa Hamngatan. Ej reell placering av skylt.
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3. Akvarellmuséet

Nulage

| dagslaget finns det en gangbana utmed Sédra hamnen mellan
korsningen med Hamngatan till Akvarellmuséet, den leds runt
fastigheterna pa norra sidan. Séder om fastigheterna ar "férbjuden
cykeltrafik” uppmalat i vagbanan, detta troligtvis pga. skrymmande
varuleveranser, som kan utgdra en fara for cyklister, till fastigheten i norr.
Cyklisterna maste cykla i blandtrafik ut mot Akvarellmuséet.

Rekommenderad lI6sning

Befintlig gdngbana foreslas skyltas och malas upp som gang- och
cykelbana och eventuellt breddas till minst 2,5m (se figur 19 och figur 20)
utmed So6dra Hamnen. Eventuellt anlaggs ett racke som utformas enligt
gallande regler for sékerhet for cyklister. Dessa sager att racket bor
utformas sa att inte pedalen pa cykeln kan fastna i racket. Gang- och
cykelbanan foreslas avslutas 6ster om den norra fastigheten. Fran
fastigheten och ut till Akvarellmuséet far cyklister fardas i blandtrafik som
idag. Lampligtvis satts skyltar med varning for cyklande upp.

Vi

FOTGANGARE OCH
_' CYKLISTER UTMED WATTMNET

RS e

Figur 19 Ny gang- och cykelvag invid Sédra Hamnen. Cyklister fardas i blandtrafik
resterande vag ut till Akvarellmuséet.
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Figur 20 Principskiss av forslaget dar befintlig gangbana féreslas skyltas som gang- och
cykelbana samt breddas ev till 2,5 m. Eventuellt anlaggs ett récke (enligt gallande regler)
for fotgangarnas och cyklisternas sakerhet. Foto taget vasterut pa Sodra Hamnen.
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4. Hamnstraket

Nulage

| dagslaget finns det bara gangbana utmed Hamngatan mellan korsningen
med Soédra Hamnen och rivningshusen. Cyklister maste fardas i
blandtrafik.

Rekommenderad lI6sning

Befintlig gdngbana foreslas breddas till minst 2,5-3 m, samt skyltas upp
som gang- och cykelbana. Trafiksékerhetshojande atgarder som utbyte av
befintliga racken rekommenderas. Har behdver hojd och utformning pa
racket anpassas till cyklist sa att inte cyklisten fastnar med cykelpedalen
(se figur 22)

Fotgangare kan aven ledas norrut utmed vattnet (se figur 21).

Dar gang- och cykelbanan tar slut kan gang- och cykelstrdket malas upp
alternativ markeras med sarskild vagbelaggning.

En kritisk punkt ar vid kajkanten (inringad i bild nedan). Har blir bredden for
liten och for att fa plats med en gang- och cykelbana kan en stodmur
anlaggas ca 0,5-1 m ut i vattnet for att maojliggéra breddning av vagen.

Norrut invid hamnen foreslas att vagen smalnas av for att ge plats for en
avskiljd cykelbana med stodmur mot gdngbanan (se figur 21 och figur 23).

kPl RN
ATGARDA VAGEN SA

Figur 21 Ny géng- och cykelbana frdn S6dra Hamnen i sdder till Skarhamn centrum i norr.
Trafiksékra cykelvag samt atgarda vag i norr sd att plats ges at cyklister.
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Figur 22 Principskiss av nytt trafiksakert racke invid gangbana som skyltas som géng- och
cykelbana. Foto taget s6derut pA Hamngatan.

Figur 23 Principskiss av ny cykelbana invid Hamngatan. Racke tas bort och vag smalnas av
nagot for att ge plats till en cykelbana. Fotgangare hanvisas narmast kajen. Foto taget
soderut pA Hamngatan.
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De ovan namnda lésningarna bor utformas tillsammans med arbetet med
"Straket”, dar syftet ar att halla samman hamnen i ett strak, dar de viktiga
malpunkterna ar Akvarellmuseet — Kommunhuset — Gamla torget —
Sagabiografen — Malagakajen. Straket inkluderar aven avstickare till nya
och befintliga attraktionsplatser (Straket - se figur 24).

.information och utrustning
stérker straket och dess anslut-
ningsstigar samt skapar nya
matesplatser....

Figur 24 Utdrag ur Skarhamns hamn, vision, mal och strategier En redovisning av
viljeinriktning for en levande hamn &ret om, Tjorns kommun (App 11)

-34 -



5. Hamngatan/Torget
Nulage

| dagslaget ar det svart for cyklisterna att fardas pa denna vag (Hamngatan
mellan rivningshusen till korsningen med Strandvagen). De tvingas fardas i
blandtrafik utmed hela vagen eller in i grander dar det ej ar skyltat for
cykeltrafik. Genom de centrala delarna &r det idag trangt och atgarder for
cykeltrafiken pa befintlig vag ar svar att astadkomma.

Rekommenderad I6sning
Langst i soder star ett hus som kommer att rivas, samt ett hus som

kommer att flyttas. Dar kommer befintlig vag att kunna breddas for att ge
plats for en gang- och cykelbana (se figur 25, nedre ring, och figur 26).
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Figur 25 Ny gang- och cykelvag i centrala Skarhamn. Rivning av hus till forman for cyklister,
blandtrafik pA Hamngatans norra del, samt férbjuda motorfordonstrafik p& Magasinsgatan.
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Figur 26 Hus som rives samt hus som flyttas och yta frigors till en ny cykelvag utmed
Hamngatan. Foto taget sGderut p4 Hamngatan.

Norrut kan cyklister och fotgangare ledas in mellan husen med hjélp av
tydliga skyltar. Vid "Gréna villan ” féreslas gang- och cykelvagen ledas in
pa vaster sida om fastigheten (se figur 27 och figur 28).

SKYLTA IN GC MELLAN v
HUSEN OCH OVER TORGET,
- .'\_ /

FLYTTA HUS OC
BREDDA FOR GC

Figur 27 Detalj pa rivningstomt och torget.
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Eventuellt kan avvikande vagbelaggning anvandas for att tydliggora att det
fardas oskyddade trafikanter mellan husen (se figur 28). Det ar dock viktigt
att belaggningen blir jAmn och att skyltningen ar tydlig.

GRONA VILLAN

Figur 28 Ny gang- och cykelvag forbi Grona villan i centrala Skarhamn. Ovre fotot taget
norrut och nedre fotot taget séderut.
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Pa torget rekommenderas att cyklar fardas i blandtrafik. For att ge
utrymme for bade fotgangare och cyklister bor en p-plats tas bort (se figur
29). Stenen som finns dar idag for att forhindra bilar fran att passera bor
bytas ut mot exempelvis pollare (av stenmaterial eller liknande) som &ar
tydligare och mer trafiksaker.

-—.---»....
TAS

Figur 29 Beskrivning av atgarder pa torget, borttagning av sten till férman for annan typ av
hinder (ex.vis pollare) och borttagning av p-ruta. Foto taget norrut pa torget.

Efter torget leds cyklisterna aterigen in mellan husen (Magasinsgatan). Har
kan eventuellt avvikande véagbelaggning anléaggas for att tydliggora att det
finns cyklister i omradet. Den befintliga vagbelaggningen behover rustas
upp da den idag ar ojamn. Vagvisning bor ocksa sattas upp (se figur 25
och figur 30).

Figur 30 Principskiss av nytt gang- och cykelstrak genom centrala Skarhamns smala
grander. Eventuellt anlaggs avvikande vagbelaggning. Foto taget sdderut.
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Vidare leds cyklisten ater upp mot Hamngatan. Granden mellan
Magasinsgatan och Hamngatan ar idag enkelriktad for motorfordon. Denna
foreslas regleras med forbud for motordrivna fordon i bada riktningarna.
Magasinsgatan kan da utformas som en gardsgata (se figur 25).

Pa norra delen av Hamngatan finns ej plats for en separat gang- och
cykelbana utan cyklister tvingas ut i blandtrafik (se figur 25 och figur 31).
Har foreslas att det blir fortsatt blandtrafik for cyklister och bilar men att
skyltar som varnar for cyklande, satts upp pa Hamngatan. Dessa skyltar
kan kompletteras med blinkande lampor for att ytterligare pavisa att
cyklister befinner sig i kdrbanan.

Figur 31 Cyklister maste fardas i blandtrafik pA Hamgatans norra del. Varna for cyklister.
Foto taget norrut pa Hamngatan. Ej reell placering av skyilt.

Andra, nagot mer drastiska och kostsamma atgarder for att astadkomma
en sakrare vag for cyklister pa denna stracka kan vara att:

o Satta upp signal p& vardera sidan om det kritiska snittet som gor att
motorfordon endast kan fardas i en riktning at gangen. Halva vagen
tas da i ansprak till dubbelriktad cykelbana. Detta paverkar dock aven
busstrafiken negativt.

o Astadkomma utrymme fér cykelbana genom att spranga i berget
(fastigheten) s6der om véagen.
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) Reglera trafiken under vissa timmar pa dagen for att minska pa
trafiken i det kritiska snittet, exempelvis "Trafik med motordrivet
fordon forbjuden 09-16 vardagar maj-sept — Galler ej bussar”.

o Kommunen vill helst anlagga en separat gang- och cykelbana utmed
Hamngatan. Om en sadan skall anlaggas maste befintlig trottoar (1,5
m bred) breddas till ca 2 m och racket flyttas. Detta inskranker da pa
koérbanan som blir ca 4,5 m bred. Detta alternativ avrader vi starkt
ifran da utrymmena ej ar tillrackliga for nagot av trafikslagen.

| korsningen Hamngatan/Strandvagen leds cyklisterna in pa Strandvagen.
Eventuellt kan en mindre cirkulationsplats anlaggas har for att ytterligare
hoja trafiksakerheten. Cyklister som skall dsterut hanvisas ej vidare pa
Hamngatan/Storgatan utan det rekommenderas att de fortsatter ned pa
Strandvagen (se figur 25). Denna vag anses mer trafiksaker.

6. Strandvagen/Malaga
Nulage

| dagslaget finns en uppmalad gangbana pa den vastra sidan utmed
Strandvagen. Norrut upp mot Malaga-omradet fortsatter den som upphojd
gangbana utmed den Ostra sidan. Cyklister maste fardas i blandtrafik.

Osterut finns en cykelbana som leder genom parkeringsplatsen, samt en
gangbana som leds séder om parkeringsplatsen. Vidare leds cyklister och
fotgangare upp mot Storgatan. Dar cyklisterna maste cykla i blandtrafik
och fotgangarna har egen gangbana pa vardera sidan om gatan.

Rekommenderad I6sning

Pa Strandvagen breddas den befintliga gangbanan sa att aven cyklister
kan anvanda denna. Skyltar byts ut till gAng- och cykelskyltar. For att
avgransa mot korbanan kan ommalning utforas eller en avvikande
vagbelaggning anlaggas. Om malningen skall galla cyklister behover den
goras om vid korsningen med Hamngatan (fran heldragen till streckad vid
korsningen Hamngatan/Strandvagen) dar cyklister leds ut i blandtrafik (se
figur 32 och figur 33).

Norrut, utmed Strandvagen mot Malaga och Havsporten, dér vagen ar
smal breddas vagen med ca 1,1m, pa den vastra sidan, sa att det ges
utrymme for en malad gang- och cykelbana pa ca 3m. Den kan ocksa
separeras fran kérbanan med avvikande vagbelaggning. Den befintliga
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gangbanan pa den dstra sidan tas och blir korbana istéllet (se figur 32 och
figur 33).

Cyklister som skall dsterut leds in pa Idrottsvagen och vidare in mellan
husen. Pa Idrottsvagen, fram till borjan pa bostadsomradet, kan gang- och
cykelbanan eventuellt anldggas separat. Denna strackning ar dock
beroende av placeringen av Oceanum. Nar cyklisterna fardas inne i
bostadsomradet maste de daremot cykla i blandtrafik men har ar
trafikmangden troligen mattlig (se figur 32). Skyltar som varnar for
cyklande och mopedforare satts upp pa vagen i bostadsomradet.

Dar Idrottsvagen moter Strandvagen i 6ster leds cyklister ned mot
Storgatan. Har skulle befintlig gdngbana pa den norra sidan kunna
breddas for att ge utrymme for en gang- och cykelbana (>3m bred). Om
detta gors kravs att gdngbanan pa motsatt sida slopas (se figur 32 och
figur 34). Detta alternativ far dock negativa konsekvenser genom att
utfarter pa den sodra sidan ansluter direkt ut mot gatan och att barigheten
under gadngbanan eventuellt ej &r densamma som for kérbanan.

Figur 32 Ny géng- och cykelvag utmed Strandvagen fran korsningen
Hamngatan/Strandvagen till Malaga. Cykelvag 6sterut forbi Oceanum. Ej reell placering av
skylt. Foto taget norrut pa Strandvagen.

Figur 33 Ny gang- och cykelbana i norra Skarhamn. Knyta an till Malaga och Oceanum.
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Figur 34 Alternativ ny gang- och cykelvag utmed Storgatan, medfor slopad gangbana pa
sodra sidan om gatan. Foto taget pa Storgatan vasterut.

Det rekommenderas istéllet att cyklister hanvisas till mindre trafikerade
lokalgator parallellt med Storgatan.

Kostnad

For att atgarda gang- och cykeltrafiken enligt samtliga forslag i denna PM
har en 6versiktlig kostnadsbeddémning gjorts. Kostnaden (inkl etablering
och oférutsedda utgifter) blir d& 4-6 milj. kronor.
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Parkering i Skdrhamn

Dagens situation

Idag finns ca 620-650 parkeringsplatser runt om i de centrala delarna av
orten. De &r idag olika reglerade i olika omraden. | centrum finns ca 100
parkeringsplatser, vid Akvarellmuséet och kajerna i vaster finns ca 170 P-
platser och i sédra orten finns ca 180 P-platser (har inkluderas aven
platserna till ICA och kommunhuset). Inat land vid Skarhamnsskolan finns
ca 110 parkeringsplatser och vid vattnet i norr finns idag ca 60 platser (se
figur 35).

Figur 35 Ungefarligt antal parkeringsplatser i centrala Skarhamn.

I och med att Skdrhamn ar en turistort uppkommer problemen férst under
sommarhalvaret da parkeringsbehovet ar som stérst. Ovrig tid under aret
ar problemen farre. Med 160 000 besokare per ar behover Akvarellmuséet
ca 200 P-platser under de mest intensiva veckorna pa sommaren. Det
innebar att det saknas ca 30 platser och troligtvis blir ett problem under
sommaren da besokare tvingas leta P-plats p& annan del av orten.
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I och med nybyggnationen av Oceanum i norra Skarhamn behdvs ca 150
p-platser samt ett antal parkeringsplatser fér bussar intill anlaggningen.
Detta kravs for att inte bestkare skall leta sig ner i centrala Skarhamn for
att hitta P-plats.

Da uppskattningsvis en fiardedel av de parkeringsplatser som namns
tidigare ar av sadan reglering, att turister ej kan nyttja dem, blir antalet
tillgangliga parkeringar for besdkare ca 460 st i hela Skarhamn. En stor del
av dem som besotker Skarhamn stannar troligtvis under en langre period
vilket medfor att utnyttjandet av varje P-plats ej ar sarskilt hog (ca 2
bilar/dygn i utnyttjandegrad). Detta leder i sin tur till att korttidsbestkare far
leta P-plats i orten vilket medfoér onddig trafik genom de centrala delarna.

Nya mojligheter

Parkering i séder och skytteltrafik

Ett alternativ till att utdka antalet parkeringsplatser under sommaren ar att
anvanda idag oanvanda stora ytor strax sdder om Skarhamn (se bilaga 2).
De kan vara av enklare utformning med exempelvis grusbelaggning utan
malade ytor. Daremot kravs skyltsattning som pavisar regleringen av
parkeringsytan. Fran parkeringsytan kan sedan skytteltrafik med
exempelvis buss, minibuss eller taxi ta besdkare till centrala Skarhamn.
Forslagsvis satts aven lanecyklar ut vid dessa parkeringsytor, for att
besokare latt skall kunna ta sig in till Skarhamn. Fler cykelstall behover da
séattas upp i Skarhamn.

Ytor pa 6vriga platser i Skarhamn

Pa ett flertal platser i Skarhamn finns outnyttjade ytor som skulle kunna
anvandas till permanent parkering samt evenemangsparkering. Aven ytor
som idag ar parkeringsplatser ar ibland daligt utnyttjade och skulle
eventuellt kunna planeras om for att fa plats med fler parkeringsplatser (se
bilaga 2).

P-hus som kan anvandas till andra andamal vintertid

Att anlagga ett parkeringshus som rymmer manga platser ar ett annat
fungerande alternativ. Problemet &ar dock att stora delar av
parkeringsplatserna kommer att sta oanvanda vintertid om det
dimensioneras for sommartrafiken, vilket blir kostsamt for kommunen. Om
parkeringshuset dock utformas sa att delar av det kan anvandas till andra
andamal vintertid, skulle kostnaden for parkeringshuset kunna hallas nere.
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Detta skulle exempelvis vara uppstéallning for mindre fritidsbatar (ej for
underhall), husvagnar e dyl.

P-info

Oavsett typ av parkeringssystem som anvands i Skarhamn sa behover
orten nagon form av hanvisning till P-platser. Ett saddant system skulle
kunna likna det P-infosystem som anvands pa andra orter som exempelvis
Goteborg. Det kan vara statiskt med enbart p-hanvisning eller dynamiskt
vilket visar hur manga p-platser som finns kvar pa respektive
parkeringsplats (se figur 36). Detta system medfor att farre besokare aker
och letar parkeringsplats i centrum.

Id CENTRUM
4+
4 cenTRUM [

Figur 36 Forslag pa parkeringshanvisning som anvands pa andra orter i Sverige.
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Vag i dstra Skarhamn

Dagens situation

For att ta sig genom orten maste boende och besokare i Skarhamn
anvanda Hamngatan. Hamngatan &r redan idag hart belastad och med de
utbyggnadsplaner som finns kommer denna belastning att dka.
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Figur 37 Alternativa vagar, for fard mellan sédra och norra Skarhamn.

Alternativet idag ar att aka 6sterut till 723:an for att ta sig till andra sidan
orten (se figur 37). Denna fardvag ar dock for lang for att vara ett reellt
alternativ. Den tredje mojliga fardvagen ar genom orten utmed Tubbegatan
forbi Skarhamnsskolan. Denna vag ar dock stangd for passage med en
bom och enbart fordon med tillstdnd kan passera igenom.

Forslag pavag i 6stra Skarhamn

Fyra alternativa forslag till vdg genom Ostra Skarhamn har studerats. Se
alternativ 1-4 nedan (se figur 38).
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Figur 38 Fyra alternativ till vdg genom dstra Skarhamn.
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Alternativ 1

Detta alternativ gar pa befintlig vag (Tubbegatan) och vidare séderut mot
Kroksdalsvagen via Hvitfeldtsvagen.

Kommentar - genomférbarhet

Detta alternativ &r mdjligt att genomfora. Det kréver dock att bommen vid
skolan tas bort. Tubbegatan trafiksakras fran korsningen med Storgatan
anda upp till skol- och bostadsomradet genom exempelvis upphdjda
Overgangsstallen, racken, chikaner e dyl. Vagens dimensioner kontrolleras
sa att standarden blir god med avseende pa radier och lutningar. Pa grund
av vagens bredd samt fastighetsgranser pa de bada sidorna kommer en
separat gang- och cykelbana ej kunna anlaggas. Cyklister maste darmed
fardas i blandtrafik.

Alternativ 2

Alternativet gar sdderut via Tubbegatan och dras sedan at soder innan
bostadsomradet. Vagen gar sedan utmed berget ner mot befintlig gang-
och cykelbana och vidare sdéderut mot Kroksdalsvagen.

Kommentar - genomfdrbarhet

Detta alternativ ar mojligt att genomféra men pa grund av for kostsamma
sprangningsarbeten och for stor paverkan pa naturmiljon invid
bostadsomradet, anses det ej lampligt.

Alternativ 3

Detta alternativ gar aven det séderut via Tubbegatan och dras sedan at
sydost (nagot tidigare an alternativ 2). Den gar utmed en bergsklack och
ner mot befintlig gang- och cykelbana och Kroksdalsvagen (se figur 39).

Kommentar - genomfdrbarhet

Detta alternativ ar troligtvis genomfdrbart. Samma atgarder pa Tubbegatan
som i alternativ 1 kravs, mellan korsningen med Storgatan och dar vagen
svanger at sydvast. P& bergsklacken kommer vagen att fa drygt 7 %
lutning och ned mot befintlig gang- och cykelvag kommer lutningen bli ca
2 %. Vidare soderut invid befintlig gdng- och cykelvag blir lutningen ca

6 %. En del sprangningsarbete kommer att kravas i soder, bade norr om
bostadsomradet samt pa bergklacken vid Kroksdalsgatan.
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Figur 39 Alternativ 3 med ungefarliga lutningar, kurvradier och nivaer.
Alternativ 4

Detta alternativ svanger av fran Tubbegatan pa samma plats som
alternativ 3. Skillnaden ar att vagen gar mot vaster mellan tva
bostadsomraden (pa befintlig gang- och cykelvag) och ansluter till
Hvitfeldtsvagen sdderut ner mot Kroksdalsvagen
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Kommentar — genomférbarhet

Detta alternativ ar mdjligt att genomfora. Dock kravs inlésen och rivning av
fastigheter pa den sodra sidan om vagen, samt borttagande av befintlig
gang- och cykelvag. Dessa atgarder kan gora att alternativet blir kostsamt.

Slutsats

De fyra alternativ som ndmnts ovan ar alla troligtvis genomforbara. Alla
alternativen kommer dock att bli kontroversiella, d& samtliga leds utmed
Tubbegatan genom bostadsomradet som idag &r en villagata med lag
trafikmangd. Trafikmangden antas 6ka om nagot av alternativen
genomfors. Denna vag ar dock den enda som kan anvandas for
andamalet. Det viktiga &r att i samband med utbyggnad av nagot av
alternativen trafiksékra hela Tubbegatan s att hastigheten halls nere och
att utrymme ges for fotgangare samt, om granser tillater, aven till cyklister.
Av de fyra alternativen anses alternativ 1 och 3 att vara de béasta
alternativen da 6vriga blir for kostsamma och paverkar naturmiljon i for stor
utstrackning. Alternativ 1 kan dock bli mycket kontroversiellt da 6kad trafik
skall ledas utmed en vag med bostads— och skolomrade pa var sida om
vagen. Alternativ 4 kan vara ett mdjligt alternativ dar kostnaden troligtvis
hamnar emellan alternativ 1 och alternativ 3. | detta fall bor fragan om
fastighetsinlésen samt ny dragning av gang- och cykelvag utredas.

Alternativ 2 anses inte lampligt.

Av de tre genomfdrbara &r alternativ 1 det minst kostsamma alternativet,
men trafiksakerhetsmassigt anses alternativ 3 vara det basta. Alternativ 4
ar en kompromiss mellan de Gvriga tva.

Kostnad

En oversiktlig kostnadsbedomning for alternativen ar svar att genomfora
eftersom det kravs en hel del sprangning for ny vag alternativ 3. Slutsatsen
som kan dras ar dock att det minst kostsamma ar alternativ 1. Detta
alternativ kraver ingen ny vagutbyggnad, utan enbart
trafiksakerhetshojande atgarder.
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Raddningsvagen

Dagens situation

Raddningstjansten ar placerad i sédra Skarhamn. Vid handelse av larm i
norra Skarhamn behover raddningstjansten ta sig igenom orten snabbt.
Norrover ligger Hvitfeldtsvagen och Tubbegatan, vilken leder forbi
bostadsomraden samt en skola (se figur 40).

Figur 40 Raddningsvéagen idag, via Hvitfeldtsvagen och Tubbegatan.
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Vid denna skola har man satt upp en bom for att férhindra genomfartstrafik
(se figur 41).

Figur 41 Bom som forhindrar genomfartstrafik Tubbegatan-Hvitfeldtsvéagen. Foto taget
stderut mot Hvitfeldtsvagen.

Denna losning anses inte vara effektiv da utryckningen tar langre tid &n om
vagen hade varit 6ppen.

Alternativa l6ésningar

Ta bort bommen och sakra 6verfart for oskyddade trafikanter

Om bommen tas bort behéver vagen sakras for fotgangare. | omradet finns
bostader och skolor pa vardera sidan om vagen. Aven om utryckningar inte
sker frekvent kommer troligtvis en del trafik att valja denna vag for
genomfart om majligheten ges. Om detta sker kravs att vagen for
oskyddade trafikanter sdkras genom exempelvis upphéjda
overgangsstallen, chikaner mm. Detta for att astadkomma en lagre
hastighet vilket &r mer trafiksékert.

Pollare som sanker sig da utryckningsfordon narmar sig

Pa ett flertal platser i Europa har det med mycket gott resultat placerats ut
pollare som sanker sig da en viss typ av fordon narmar sig (sk "dynamisk

pollare™). Det kan bl.a. handla om att endast boende i ett visst omrade ska
ha tillgang till vissa gator. | fordonet installeras en "givare” och vid infarten
installeras en "mottagare”. Nar fordonet tillats passera in i omradet sanker
sig pollaren ner i marken.

Denna l8sning ersatter bommen helt.
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Rekommendation

Om ny genomfartsvag enligt alternativ 1 genom 6stra Skarhamn byggs.

Omradet trafiksékras for de boende och skolungdomarna i omradet. Ingen
begransning for raddningstjansten. Bommen tas bort.

Om ny genomfartsvag enligt alternativ 3 genom 6stra Skarhamn byggs.
Bommen och omradet bibehalls i sin nuvarande utformning eftersom
raddningstjansten och 6vrig trafik h&nvisas till den nya Ostra vagen
(alternativ 3).

Om ingen ny genomfartsvdag genom 6stra Skarhamn byggs.

Nedsankbar pollare installeras.
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Vidare studier

Cykelvag

For fortsatt arbete rekommenderas att en cykelvagvisningsplan tas fram,
samt en studie av var och hur manga cykelparkeringar som kan stéllas upp
i orten. Ett mer detaljerat forslag och projekteringshandlingar av gang- och
cykelbaneéatgarderna bér tas fram. Atgarderna for cykelvagen genom orten
kan delas upp i olika etapper, exempelvis enkla, mindre svara och svara
atgarder, for att fa ett mer 6verskadligt arbete. Vidare diskussion med
Vagverket kravs da Hamngatan ar statlig vag.

Fordjupad studie av vAg genom 0dstra Skarhamn

Vidare bor ocksa valt alternativ av vag genom 6stra Skarhamn

studeras mer ingaende map tkad trafikmangd genom bostadsomraden,
samt vaggeometri. Ett mer detaljerat forslag och projekteringhandlingar boér
tas fram, samt &ven en kostnadsbeddmning.

Alternativ for vagvisningsatgarder

En fordjupad studie av vagvisningen in till Skarhamn, beroende pa mal, bor
goras. Eventuellt ocksa ett forslag till ny vagvisning bor utforas.

Innan nya vagvisningsskyltar satts upp bor en métning av trafiken géras i
de snitt dar detta ar aktuellt. Efter att skyltarna suttit uppe en tid
(exempelvis ett &r) gors nya matningar for att se om skyltarna har gett
onskad effekt pa trafiken genom orten.

Upprakning av trafiksiffror

Nar ny data for trafikméangd i Skdrhamn inkommer bér en upprékning av de
befintliga siffrorna utforas.

Parkering

Forslag till ett nytt informationssystem for parkering i Skarhamn kan
utredas vidare. Noggrannare studie av om och var det kan anlaggas ett
parkeringshus foreslas ocksa.

De i rapporten namnda, samt pa bifogad ritning framtida parkeringsytorna

bor studeras vidare for att sakerstélla att de &r méjliga att anvanda till
foreslagna andamal.
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Hamngatan — norr

Fortsatta studier om losning pa gang- och cykelvagen pa den norra delen
av Hamngatan bor utforas.

Shared space kommunhuset

En studie om ytan utanfér kommunhuset kan fungera som en 6ppen yta
med trafiken p& oskyddade trafikanters villkor bor utféras. | denna studie
bor trafikmangder pa anslutande vagar tas hansyn till.
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