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Bakgrund

Utbyggnad av bostader och infrastruktur i Hoviksnés fortsétter. Denna byggnation sker i
omradena enligt bild nedan (karta fran Tatortsstudie Hoviksnas). Omrade 1 a &r redan utbyggt.
Narmast i tur ar ett omrade utmed Hoviksnasvagen (1b le, samt 2).
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Figur 1 Exploateringsomraden i Hoviksnas (bild fran Tatortsstudien)

| senare skeden kommer ytterligare byggnation att ske i omradet.

e Kleva (4a-c)
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e Tangerod 1:34 (5)

e Hakenaset (6)

e Udden (7)

e Vaster om det aktuella planomradet 1:12.

Byggnationen i samtliga omraden ar av mattlig omfattning men fragor om hur trafiken i omradet
ska hanteras uppstar anda. Trafiken pa Hoviksnasvagen antas, i och med exploateringen, tka
och kommunen dnskar med avseende pa detta, pa Trafikverkets begaran, utreda alternativ med
hastighetssakring av trafiken pa vagen. Trafikverket vill i denna utredning dven inkludera
trafiksakerhetsaspekten for oskyddade trafikanter som passerar och gar utmed
Hoviksnasvagen. Vaghallare for Hoviksnasvagen ar Trafikverket.

Detaljplaneforslag

lllustrationen till detaljplanen kan ses i bild pa féljande sida. Norr om Hoviksnasvagen foreslas
ett tiotal byggnader med cirka 40 bostader. S6der om Hoviksnasvagen foreslas ett 30-tal
byggnader med ett 80-tal bostader. | omradet séder om vagen ligger redan en storre forskola.
Markarrsvagen gar fran Hoviksnasvagen och soderut till forskolan, denna vag avses betjana
nagra av de nya husen. | anslutning till den befintliga forskolan finns en byggratt for ytterligare
en forskola. Byggratten har kommunen for avsikt att utnyttja inom en snar framtid.

Forslag pa en ny vagkorsning finns pa Hoviksnasvagen oster om korsningen med
Markarrsvagen. | anslutning till denna korsning anlaggs en gangpassage. Nagra meter vaster
om detaljplaneomrédet finns en befintlig gdngpassage. Hoviksnasvagen trafikeras av bilister
som bor eller verkar i omradet, samt av buss- och cykeltrafik. Sommartid trafikeras
Hoviksnasvagen aven av badgaster, samt bat- och sommarstugeagare.
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Figur 2 lllustrationsplan till detaljplan
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Trafikanalys

Dagens trafikmangd p& Hoviksnasvagen ar ca 1200 f/d (nov 2007), maximal timtrafik ar cirka
120 fordon, med en riktningsuppdelning pa 80 resp. 40 fordon per timma. Denna trafikmangd
kommer med de planerade exploateringarna att 6ka. Okningen kommer att ske, precis som
exploateringen, stegvis. Fordonsmangden antas mer an férdubblas da samtliga foreslagna
bostader byggs. | ett forsta skede, da bara Hovik 5:1 (enl planbeskrivningen) byggs ut, antas
trafikmangden oka fran ca 1200 f/d till ca 1700 f/d. For varje omrade som byggs antas 6kningen
ske enligt tabell nedan. Omrade l1a ar redan utbyggt, men har lagts till i berékningarna nedan
eftersom trafikmatningen utfordes 2007 och da var ej dessa bostader byggda.

Det finns forslag pa en ny forbifart soder om Hoviksnas. Om denna anlaggs antas att en storre
andel av boende, och besokare, p4 Hakenaset kommer att valja denna vag, istallet for att
anvanda Hoviksnasvagen. Detta medfér att 6kningen av trafikmangden pa Hoviksnasvagen blir
nagot mindre. Om speciella malpunkter; forskola etc, finns utmed Hoviksnasvagen finns risk att
en del av trafikanterna fran soder (Hakenaset) anda véljer att trafikera Hoviksnasvagen.

BILALSTRING BILALSTRING
UTAN Forbifart MED Forbifart
Antal Antal Antal  Antal
Omrade Igh boende  Bilalstring Omrade Igh boende  Bilalstring

Befintligt Hakenaset 286 * Befintligt Hakenaset

Nytt HoviksnasTangerdd (1a, e, d) 108 243 Nytt HoviksnasTangerdd (1a, e, d) 108 243

Nytt Kleva (4a-c) 92 207 Nytt Kleva (4a-c) 92 207

Nytt Hakendset (6) 230 Nytt Hakendset (6)**

Nytt vaster 1:12 20 46 104 Nytt vaster 1:12 20 46 104
Summa befintligt 1144 Summa befintligt 858
Summa nybyggt 1858 Summa nybyggt 1341
Totalt 3002 Totalt 2199

*Fordonsmétning &r 2007 - 1244 4dt. Bedémd Bilalstring fér bef travaruhandel (100f/d) avdrages fran fordonsmatning. En fjdrdedel av de bef.
bofasta i omradet omradet bor pa Hakenaset (kalla: Tatortsstudie Hoviksnés). Den bef trafikmangden ar uppdelad med denna fordelning.

**Antagande: Samtliga boende pa Nytt Hakenaset (6) och bef Hakenaset valjer forbifarten.
Observera att fordonsmdngden varierar kraftigt mellan drstiderna. Fordonsmdtningen dr utférd i november. Antal fordon under sommarhalvdret blir
hégre.

| tabell ovan, samt i bilder pa féljande sida, kan bedémning av framtida trafikmangd ses.
Berakningarna ar gjorda utifrdn antagande om antal bostader (fran programhandling och fran
Téatortsstudien), samt antagande om antal bilar/hushall mm. Det kan ej ses som en exakt
berékning utan mer som en bedémning om framtida trafik. Fordonsmangden varierar kraftigt
mellan arstiderna och eftersom fordonsmatningen &r utférd i november, kan mangden fordon
antas vara hogre éan 1200 f/d.

7(20)

pmO04s 2010-12-15

Uppdrag 2392107; p:\2317\2392107_tjorn_trafikutr hvik\000\10_arbetsmaterial\pm tjorn hoviksnés trafikutredning ver 2011-12-02.docx



pmO04s 2010-12-15

ot

. k i, e/ HY [
f‘};‘ WL i g / ! S &)

Figur 3 Dagens trafikmangd pa Hoviksnasvagen
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Figur 4 Framtidens trafikmangd pa Hoviksnasvagen, efter samtliga bostadsutbyggnati'oner
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Figur 5 Framtidens trafikmangd
utbyggnad av forbifarten

Aven efter utbyggnaden av de planerade omradena ar trafiksiffrorna pa Hoviksnasvagen laga.

Kapacitetsutnyttjandet pa vagen ligger pa mellan 10 och 20 %. Behovet av en forbifart

motiveras inte av kapacitet utan snarare pa behovet av att flytta pa den storning som biltrafiken

ger.
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Analys av detaljplaneforslaget

En del av omradet ar utbyggt, en del av omradet ska komplettera det befintliga. Analysen gors
pa de sammanstallda ritningarna éver forslag till slutlig utformning.

Tillganglighet

For gdende ger de tva gangpassagerna och de bada korsningarna 6ver Hoviksnasvagen god
tillganglighet. Gangbanor fortséatter in i resp. bostadsomrade tills de nar ett 1&gt trafikerat
gatunat.

For cyklister illustreras en separat cykelbana utmed Héviksndsvagen. Nér den byggs ut kommer
cykeltrafiken att f& ett bra utrymme. Innan den byggs ut bor hastigheten begransas pa
Hoviksnasvagen sa att samspel mellan trafikanterna underlattas. Passager éver
Hoviksnasvagen kan ske i anslutning till gdngpassagerna. Eventuellt utfors en forskjutning av
den foreslagna cykelbanan s att avstandet fran vagen ar densamma utmed hela strackan. |
detta utrymme (ca 3 m) kan madblering, trad, belysning, elskap eller ev dike inrymmas.

Kollektivtrafiken pa Héviksnasvagen har anvisade hallplatser vaster och dster om omradet.
Gangvagar till laget ar anvisade i planen.

Biltrafiken har god tillganglighet pa Hoviksnasvagen och i omradet norr om Hoviksnasvagen. |
omradet soder om Hoviksnasvagen finns en reglering som gor att bil trafikanterna idag maste
vanda vid forskolan. Markarrsvagen ar alltsa en atervandsgata. Tillgangligheten 6kar om
Markarrsvagen ansluts till den nya gatan 6ster om densamma, i enlighet med forslaget. Da kan
forskolan latt nas fran bada gatorna och vandning reduceras. Dessutom kan parkeringen vid
forskolan anvandas for parkering och inte for vandning.

Utryckningstrafiken har god tillganglighet. Markarrsvagen ansluts, i forslaget, till den nya gatan
oster om densamma och da okar tillgangligheten med tunga utryckningsfordon, det blir latt att
na byggnaderna frdn mer &n ett hall.

YL . PSS I ! \ !

Figur 6 Utsnitt ur illustrationsplan till detaljplan fér Hovik 5:1

Trygghet

Trygghet &r en subjektiv men hogst verklig uppfattning om personlig sakerhet. Hoviksndsvagen
ar 1&ng och rak, den inbjuder till hdg hastighet. Hog hastighet upplevs otryggt for oskyddade
trafikanter utmed och som ska korsa Hoviksnasvéagen.

For bilister som ska svanga ut pa Hoviksnasvagen ar hog hastighet en kalla till otrygghet. En
hastighetssékring vore en fordel.
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Trafiksakerhet

For oskyddade trafikanter &r kollisioner med bil livshotande, i 50 % av fallen, da de intraffar i en
hastighet som &r hogre 4n 40 km/tim och, i 10 % av fallen, da hastigheten ar hogre an 30 m/tim.
Effekten av att hastighetssakra ar sdledes mycket stor. GAngpassagerna, samt de tva
foreslagna gatukorsningarna kommer att passeras av oskyddade trafikanter. Pa dessa platser
saknas ett utarbetat forslag till hastighetssakring.

Miljopaverkan

Buller &r en frAga som &r aktuell. En bullerutredning utfordes &r 2010 av WSP. | den anges att
riktvardet 55 dBA uppnas ca 15-20 m (&r 2020) fran Hoviksnasvagen. Byggnader planeras att
byggas ca 20 m fran vagen.

Luftkvalitet, vibrationer eller annan storning bér inte vara nagot problem. De som bor narmast
Hoviksnasvagen kommer att bli storda av enskilda fordons varierande buller. Dock kommer inte
den samlade bullernivan att 6verskrida aktuella riktvarden.
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Hastighetssakring av trafiken pa Hoviksnasvagen kan ske pa flera satt

Hastighetsnivan p& Hoviksnasvagen har en avgdérande betydelse for hur val gdende, cyklister,
kollektiv- och biltrafik kan fungera. Dessutom paverkas trygghet, trafiksakerhet och buller av
biltrafikens hastighetsniva.

For att sakerstalla hastighetsnivan utmed den aktuella strackan kan flera olika fysiska atgarder,
eller kombinationer av atgarder vara aktuella. Nedan foljer en redovisning av de atgarder som
kan vara aktuella pa Hoviksnasvagen, nu eller i ett senare skede.

e Gangpassage Over Hoviksnasvagen kan avgransas till ett korfalt och hastighetssakras
med en vagkudde, ett flackt gupp eller en sidoférskjutning.

e Gangpassage Gver Hoviksnasvagen kan passera tva korfalt och hastighetssakras med
tva vagkuddar, ett flackt gupp eller en sidoforskjutning med mittrefug.

e Korsningen med den nya gatan mot norr resp. stder hastighetssdkras med en
cirkulationsplats, en dverkorningsbar rondell, en forhojd korsning eller tva flacka gupp i
Hoviksnasvéagen.

e Busshallplatsen pa Hoviksnasvagen kan utformas som en dubbel stopphallplats som
hastighetssakras med en vagkudde eller ett flackt gupp. Dubbel stopphallplats ar fullt
mdjlig att anvanda pa Hoéviksnasvagen. Biltrafikfloden och antal busstopp ar avsevart
lagre an vad en timglashallplats har som hogsta kapacitet.

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna

140

130 -
\Y
120 1
110 L
100 ¥
20
80 \ 1 1
70 *
60 N2 %
50 --W
]
40 N N\ . Dimensio-
30 3 - \,‘ ¥ nerande
A | I ke timtrafik
20 .
\\ | By Dh-DIM,
10 \ bada rikt-
0 | N ningama
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

= = = 1 QOvre granslinje for glugghaliplats och fickhallplats
= == 2 Ovre granslinje f6r enkel stopphallplats, klackh&llplats och kérbanehaliplats
m— 3 (vre granslinje fér dubbel stopphallplats

FIGUR 1-9 Granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata,
belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder

Figur 7 - FIGUR 1-9, hamtat ur VGU, SIDOANLAGGNINGAR 1 Busstrafikanlaggningar
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e Port ar en fartdampande atgard som kan anvandas bl.a. i en entré till ett omrade i en
tatort. Grundprincipen &r att genom en tydlig sidoforskjutning démpa hastigheten ned till
onskad niva.
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Alternativa forslag till hastighetssakring

Alternativa atgarder som beskrivs i foregdende kapitel ger stod for att foresla manga
kombinationer av alternativ. Av dessa kombinationer véljs foljande tre alternativ formuleras.
Alternativen jamférs med varandra och med det ursprungliga forslaget som ar utgangspunkten
for denna PM.

1. Hastighetssakring kan utféras med tva portar och minicirkulationsplats
(rondell).

Figur 9 Skiss for utplacering av vagkuddar vid korsningar och passager 6ver Hoviksnasvagen
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3. Hastighetssakring kan utféras med dubbel stopphallplats och tva par
vagkuddar.

..' /

et | : o ___.’_-____,_,.r"_‘rﬂ‘—"-—-\__/ﬂ h
Figur 10 Skiss for utplacering av vagkuddar vi

i vaster
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Jamforelse av nuldge och alternativa férslag

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksdkerhet

Miljépaverkan

Kostnad

Acceptans

Drift och
underhall

Teckenforklaring

Nulage

Tillgangligheten till
forskolan begransas av
den enkelriktade gatan

Hastigheten pa
Hoviksndsvagen ger
otrygghet

Hastigheten pa
Hoviksndsvagen kan vid
trafikolycka medféra
allvarliga personskador

Miljopaverkan ar liten,
enskilda fordon kan ge
bullerstérningar

Kostnaden for
ursprungsforslaget
anvands som bas

Nuvarande utformning
ar traditionell och latt
att acceptera for bilister.
De oskyddade
trafikanterna kommer
dock att klaga.

Traditionell utformning
ger ett vanligt drift och
underhall.

Gron farg anger ett
onskat tillstand

Port och rondell

Tillgangligheten blir
battre da Markarrsvagen
6ppnas mot den nya
gatan

Hastigheten pa
Hoviksndsvagen sakras,
detta ger dkad trygghet

Hastighetssakring av
Hoviksndsvagen, risken
for personskada
reduceras

Miljépaverkan minskar,
variationer i hastighet
och framfart reduceras

Merkostnaden for port
och minicirkulation ar <
100 tkr

Hastighetssakring med
port ar accepterad
lokalt, minicirkulation ar
sjalvforklarande.

Port och cirkulation
begransar hastigheten
och bredden for
snorojningsfordon.

Gul farg anger ett
acceptabelt tillstand om
andra fordelar vinns

Tre par vagkuddar

Tillgangligheten blir
battre da Markarrsvagen
6ppnas mot den nya
gatan

Hastigheten pa
Hoviksndsvagen sakras,
detta ger dkad trygghet

Hastighetssakring av
Hoviksndsvagen, risken
for personskada
reduceras

Miljépaverkan minskar,
variationer i hastighet
och framfart reduceras

Merkostnaden for att
hastighetssakra
gangpassagerna ar < 100
tkr

Hastighetssakring med
vagkudde ar inte vanlig
lokalt. Inledningsvis kan
en reaktion férvantas.

Tre par vagkuddar ger
snorojningen ett
merarbete, de maste
avpassa metod till den
vertikala profilen.

Stopphallplats och
tva par vagkuddar

Tillgangligheten blir
battre da Markarrsvagen
6ppnas mot den nya
gatan

Hastigheten pa
Hoviksndsvagen sakras,
detta ger dkad trygghet

Hastighetssakring av
Hoviksndsvagen, risken
for personskada
reduceras

Miljépaverkan minskar,
variationer i hastighet
och framfart reduceras

Merkostnaden for att
hastighetssakra timglas,
korsning och
gangpassage ar > 100 tkr

Hastighetssakring med
stopphallplats och tva
par vagkuddar ar inte
vanlig lokalt.
Inledningsvis kan en
reaktion forvantas.

Stopphallplats och tva
par vagkuddar ger
snorojningen ett
merarbete, de maste
sanka hastigheten och
avpassa metod till
utformningen.
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Forslag till hastighetsséakring

Fran den tidigare jamforelsetabellen, samt efter diskussion med kommunen och Trafikverket har
nedanstdende forslag (port — éverkdrningsbar rondell) valts for vidare bearbetning. Forslaget
kan ses i bild nedan.

=) &=

T
]

!. —

Figur 11 Forslag till utformning av Hoviksnasvéagen

Hastighetssakringen i detta alternativ skapas pa tre stallen. | mitten, samt i Gstra resp. vastra
delen av omradet.

Tva nya entréer skapas pa Hoviksnasvagen. Dessa entréer utformas som portar, vilka ar
utformade for att sdnka hastigheten pa fordonen pa vagen. Refugerna i portarna kan gestaltas
pa ett attraktivt satt med en avvikande markbelaggning ex. vis. smagatsten el likn. Portarna ar
utformade enl VGU. Dessa portar ligger utanfor det aktuella detaljplaneomradet.

Vid den foreslagna fyrvagskorsningen anlaggs en éverkorningsbar rondell (R3). Mindre fordon
kan kora runt rondellen medan storre fordon har méjlighet att fa en rak, men obekvam, kérvag
pa Hoviksnasvagen. Rondellen foreslas gestaltas pa ett attraktivt satt med avvikande
markbelaggning. Denna markbelaggning bor dock vara bestandig mht till drift och underhall pa
vagen. Rondellens maxhojd bor ej 6verstiga ca 15 cm, mht till risken att storre fordon, med lang
hjulbas och 1&g balkhojd, skrapar i rondellen. For att underlatta framfart i korsningen kan den
regleras, som en cirkulationsplats, med vajning i samtliga riktningar. Detta kan &ven minimera
trafikanternas risk att feltolka regleringen i korsningen.

Sektioner for fyrvagsskorsningen kan ses i bild nedan. Befintlig mark, vag och diken ar egj
inmatta och detaljstuderade. Sektionerna bér darmed anses som en fingervisning om hur vagen
kan utformas.
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Figur 12 Sektion i tre snitt 6ver Hoviksnasvagen vid ny korsning

Fortsatt utbyggnad av hastighetssékring

En vidare utbyggnad av hastighetssakrande atgarder p& Hoviksnasvagen ar att anlagga en
cirkulation i den nya korsningspunkten. En cirkulation skulle medverka till Iagre hastigheter an
idag och troligtvis lagre hastigheter an den tidigare féreslagna rondellen. Utrymmeskrav for en
cirkulation ses i bild nedan.

S B [ ot G
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Figur 13 Markreservat for en cirkulationsplats i foreslagen korsningspunkt inkl kdrspar for
boggibuss

17 (20)

Uppdrag 2392107; p:\2317\2392107_tjorn_trafikutr hvik\000\10_arbetsmaterial\pm tjorn hoviksnés trafikutredning ver 2011-12-02.docx



pmO04s 2010-12-15

| denna cirkulation kér samtliga fordon runt rondellen. Stora fordon kan kora pa brattet (2 m)
innanfor den asfaltbelagda ytan.

Kanten pa cirkulationsplatsen hamnar drygt 15 m frdn narmaste bostadsfastighet. |
bullerutredningen (WSP 2010) uppnas riktvardet p& 55 dBA pa ca 15-20 m avstand. Denna
bostadsfastighet bér darmed flyttas for att hamna under riktvardet for buller.
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Kommentarer

Trafikanalys

Som namnt under kapitlet "Trafikanalys” finns manga osékerheter i en berakning av framtida
bilalstring. Tabellen som redovisas bdr ses som en bedémning av hur den framtida trafiken kan
Oka och skall ej ses som en exakt berdkning. Ett flertal antaganden ar gjorda vilket 6kar
felmarginalen i bedémningen. Att den utforda trafikrakningen &r gjord i november manad
innebar att maximal trafik ej redovisas, da denna intraffar under sommarhalvaret. Detta betyder
att trafikbelastningen pa vagen troligen kommer att vara hogre under denna tid pa aret &n det
som redovisas i kapitlet.

Forslaget

De tvé& foreslagna portarna ligger utanfor det studerade detaljplaneomradet. De anses anda
viktiga for omradet genom dess hastighetssakrande kvaliteter och bor darfor kvarsta som
foreslagen atgard pa Hoviksnasvagen. Vid vidare arbete med detaljplanen och 6vriga
detaljplaner i omradet bor dessa tva portar inga. Trafikverket kraver, d& paverkan pa bef
vagomrade foreligger, att forstudie och arbetsplan genomfors for portarna. Rekommendationen
ar att en forstudie och arbetsplan genomférs for denna atgard.

En ny fullstor cirkulationsplats innebar ocksa paverkan pa bef vagomrade. Rekommendationen
ar att en forstudie och arbetsplan genomférs daven for denna atgard.

Ovriga forslag

Ovriga forslag namnda i utredningen ar fullgoda atgarder for hastighetssiakring. Gupp/vagkudde
ar en effektiv hastighetsdampande atgard. Dock foreligger stora problem vad galler drift
(snorojning etc.) pa vagar med gupp. Risk finns att dessa forstors och forlorar sin
hastighetsdampande effekt och snarare endast blir en obekvam &tgard for ex. vis
busschaufférer.
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