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Inledning

Detta trafikutrednings-PM ska fungera som ett beslutsgrundande underlag infor
detaljplanearbetet vid Sédra Hamnen i Skarhamn.

I PM:et ingar ny utformning, konsekvensbeddmning och kapacitetsanalys av korsningen Sodra
Hamnen — Hamngatan, tillkommande parkeringsbehov, samt en eventuell férlangning av Sodra
Hamnen vid Pingstkyrkan, med tillhérande profilstudie.

Syftet ar att analysera exploateringens konsekvenser pa trafiksystemet, i naromradet kring
Sddra Hamnen.

Arbetet ar en fortsattning pa tidigare studier utférda av Sweco:
e Korsningen Hamnvéagen — Kalvdgen — Hamngatan (2012)

e Parkering i S6dra Hamnen, Skarhamn (2010)

Tillkommande parkering i utredningsomradet

Det studerade omradet angransar till Hamngatan i 6ster och stracker sig langs vagen Sodra
Hamnen till akvarellmuseet i vaster och inkluderar dven det sddergdende avsnittet av vagen dar
den delar sig och leder in mot Pingstkyrkan. Omradet praglas av bergsklippor p& ena eller bada
sidor om véagen, vilket medfér att all ny exploatering kommer innebéra bergssprangning och att
det begransar mojligheten att anlagga markparkering.

Omradet som exploateringsstudien behandlar &r uppdelat i sju delomraden, samt ett planerat
hotell, vilka redovisas i Figur Lnedan. Observera att det finns tva olika alternativ fér Delomrade
1.
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Tabell 1 Foreslagen exploatering for delomradena.

Delomrade | Omradestyp P-platser Lagenheter | BTA - BTA -
[st] [st] Bostader Verksamheter
[m?] [m?]
1.1 Parkeringshus 60 34 6700
samt Bostader
1.2 Parkeringshus 200
2 Parkeringshus i 412
bergrum
3A Bostader samt 18 13 1350
verksamheter
3B Bostader samt 8 16 1590
verksamheter
4 Bostader samt 14 18 1740
verksamheter
5 Bostader samt 34 22 3930 970
verksamheter
6 Verksamheter 1770
7 Verksamheter 2850
Hotell 91 140 - 160 7600

Parkeringsbehovet ar framtaget av Radar arkitektur och planering, denna studie har endast
beraknat hotellets parkeringsbehov.

Hotellets parkeringsbehov ar utraknat utifran Goéteborgs Stads p-norm, d& Tjérn Kommun inte
har en egen P-norm. Fdljande antaganden har anvéants for att erhalla nedanstaende
parkeringstal, "Markanvandning”: Hotell/konferens, Ovriga Géteborg och "Tillganglighet till
kollektivtrafik”: Dalig tillganglighet. Det ger att féljande parkeringsbehov erhalls med given BTA:

Parkeringsbehov = Besdkandes platser + Sysselsattas platser
7600 x 10/ 1000 + 7600 x 2 / 1000 = 76 + 15 = 91 platser

Den foreslagna parkeringsanlaggningen i bergrummet har inte utretts med avseende pa
geotekning eller konstruktion, vidare utredning kravs for att sékerstélla om detta alternativ &r
genomfdrbart.
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Kostnadskalkyl for parkeringshus

En parkeringsanlaggning kostar cirka 20 000 kronor per plats att anlagga genom markparkering.
Om parkeringsanlaggningen ska lésas i parkeringshus 6kar kostnaden till cirka 170 000 kronor
per plats. For parkeringshus dar parkeringsplatsen sprangts ut skulle kostnaden stiga till cirka
250 000 kronor per plats.

Skillnaden mellan att anlagga parkering i markplan, i parkeringshus och i utsprangt
parkeringshus ar till synes markant, vilket tabellen nedan visar.

Tabell 2 Grov kostnadsbeddmning for de planerade parkeringsanlaggningarna.

Delomrade Parkeringsplatser | &-pris Kostnad
[st] [Kr/st] [mkr]
1 Parkeringshus, 78 170,000 ~13
betongkonstruktion
2 Parkeringshus, 417 250,000 ~104
bergrum
6 (17)
‘ PM - TRAFIK
2017-10-24

SM p:\7204\7000100_tjorn_trafikutredning\000_tjorn_trafikutredning\03 bearbetning\pm\trafikutredning_sédra_hamnen_lev_20171023_new.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Ny utformning av korsningen S6édra Hamnen — Hamngatan

Korsningen mellan vagen Sodra Hamnen och Hamngatan ligger pa huvudtrafiknatet som loper
genom samhéllet, dar Hamngatan ar en statlig vag. Korsningen ansluter till tva lokalgator, Sédra
Hamnen i vast och den kommunala anslutningen av Hamngatan i 6st.

| anslutning till S6dra Hamnen ligger omradet dar den tankta exploateringen planeras, i slutet av
omradet ligger Akvarellmuseet. Akvarellmuseet ar en arena for utstalliningar och evenemang
och kan periodvis generera betydande trafikstrommar, dessa &ar storre an vad parkeringen i
anslutning till S6dra Hamnen kan hantera.

Korsningen trafikeras av gang-, cykel-, kollektiv-, personbils- och godstrafik. Korsningen &r en
viktig korsningspunkt for ett betydande antal gangtrafikanter vid evenemang.

Synpunkter p& korsningens funktion har framférts till och inom kommunen. Synpunkterna
handlar om bristande framkomlighet for biltrafiken och bristande trygghet och sékerhet for gang-
och cykeltrafiken. Detta PM avser att belysa alternativa ldsningar av korsningsutformningen.

Nulage

Korsningen ar en traditionell fyrvagskorsning dar biltrafikens framkomlighet langs med
huvudleden, Hamngatan, ar prioriterad, anslutande lokalnat har vajningsplikt mot Hamngatan.
Hastighetsskillnaden mellan Hamngatan och Sédra Hamnen ar stor. Utrymmet i korsningen ar
val tilltaget och framkomligheten ar god for buss och godstrafik. Kollektivtrafiken [6per med
biltrafiken och ges ingen sarskild prioritet.

Cykling sker i blandtrafik utan separering fran ovrig trafik. Gangtrafiken sker pa separerade
gangbanor langs Hamngatans ¢stra sida soder om korsningen och pa dess véstra sida norr om
korsningen, vasterut langs Sodra Hamnen léper gangbanan p& dess norra sida. Korsningen &ar
utformad med tva 6vergangsstallen, pa vastra respektive sddra sidan om korsningen.
Overgangsstillena ger de géende foretrade framfor biltrafiken. Overgangsstéllena har inte
utformats med sarskilda atgarder som hojer de gadendes sakerhet och tillganglighet.

Mal
Hamngatan &r en viktig del av forbindelsen till centrala Skarhamn, den ar ocksa viktig for att
ansluta verksamhetsomradet vaster om korsningen och verksamheter och bostader dster om

korsningen. Alla trafikslag bor ha god tillganglighet, trygghet och sékerhet. Framkomlighet och
hastighet ar inte hogst prioriterad i denna del av Skarhamn.

Korsningen ligger i den tatbefolkade delen av Skarhamn och har en viktig funktion for gaende
vid normal trafikbelastning och en mycket viktig roll vid evenemang, d& de gédende ska bestka
evenemangsomradet i S6dra hamnen.

Alternativ

Foljande fyra alternativ prévas mot dagens utformning.
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1. Gatukorsning, se Bilaga 1.

2. Hastighetssakrad gatukorsning (gatukorsning med tva gupp, ett i varje

riktning), se Bilaga 2.

3. Forhojd gatukorsning, se Bilaga 3.

4. Cirkulationsplats, se Bilaga 4.

Vardering av alternativ mot nulage och mal

Tabellen nedan, se Tabell 3, askadliggor de olika forslagens for- och nackdelar jamtemot

varandra.

Tabell 3 Véardering av de foreslagna alternativen, dar fargkoden lyder som foljer: gront ar fordelaktigt, gult
ar godkant och rott &r inte fordelaktigt.

Nulége - 1. Gatu- 2. 3. Forhojd 4,
vagkorsning | korsning Hastighets- gatu- Cirkulations-
sakrad gatu- | korsning plats
korsning
Karaktar En traditionell | En traditionell | En lugn En mer En korsning
landsvags- gatukorsning | trafikmiljo stadslik som ger
korsning i korsning utrymme for
tatort anknytning till
omradet
Tillganglighet, | Overgangs- Overgangs- Hastighets- Hastighets- Hastighets-
fotgangare stallena ger stallena ger sakringen ger | sakringen ger | sakringen ger
god god god god god
tillganglighet | tillganglighet | tillganglighet i | tillgangligheti | tillganglighet i
for for alla gang- alla gang- alla gang-
fotgangare fotgangare riktningar riktningar riktningar
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Trygghet, Biltrafiken i Biltrafiken i Hastighets- Hastighets- Hastighets-
fotgangare korsningen korsningen sakringen ger | sakringen ger | sakringen ger
har héga har héga hdg trygghet | hég trygghet | hog trygghet
hastigheter, hastigheter,
det séanker det sanker
tryggheten, tryggheten,
overgangs- overgangs-
stallena hojer | stallena hojer
tryggheten tryggheten
Tillganglighet, | Hog Hog Hog Hog Hog
biltrafik tillganglighet | tillganglighet | tillganglighet | tillganglighet | tillganglighet for
for for for for alla
genomfart, genomfart, genomfart, genomfart, trafikriktningar
samre for samre for nagot battre | nagot battre
anslutningar | anslutningar | for for
anslutningar anslutningar
Trafik- Hastighets- Hastighets- Hastighets-
sékerhet sakringen ger | sakringen ger | sakringen ger
hog hog hog
trafikslkerhet | trafiksdkerhet | trafikséakerhet
for alla for alla for alla
trafikanter. trafikanter. trafikanter. Den
Den tydliga tydliga
utformningen | utformningen
reducerar reducerar
riskerna. riskerna.
Miljopaverkan | Landsvags- Den En En En cirkulations-
korsningen traditionella hastighets- hastighets- plats ger en
inbjuder till gatu- sakrad sakrad hastighets-
héga korsningen korsning korsning sakrad korsning
hastigheter inbjuder till reducerar fart | reducerar fart | dar samspelet
och gor att héga och utslapp, och utslapp, mellan
anslutande hastigheter samt ger samt ger trafikanterna ar
trafik ofta och gor att storre storre sakerstallt.
maste anslutande utrymme for utrymme for Korsningen ger
stanna. trafik ofta samspel. Fler | samspel. Fler | reducerad fart
maste tidsluckor kan | tidsluckor kan | och utslapp.
stanna. nyttjas for nyttjas for
samspel, samspel,
istallet for istallet for
vantan. vantan.
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Ekonomi Ingen Mattlig Mattlig Hog kostnad | Hog kostnad
kostnad kostnad kostnad
Acceptens Gillas av Accepteras Accepteras Gillas av alla
bilister, kan av bilister, av bilister, trafikanter.
accepteras men gillas av | men gillas av
av ovriga ovriga ovriga
trafikanter trafikanter trafikanter
Utrymmes- Kraver Kraver litet Kraver litet Kraver
behov mattligt utrymme utrymme mattligt
utrymme utrymme

Alternativ 3 eller 4 bér med fordel valjas da de tydligast markerar att fotgangare har prioritet i
korsningen samtidigt som de skapar en trafikséker korsningspunkt, genom att hastighetssékra
korsningen. Bada alternativen bidrar till sakrare skolvag for skolungdomar som passerar

Hamngatan eftersom hastigheten sanks for genomgéaende trafik.

For alternativ 4 kan en mindre cirkulationsplats anlaggas som kraver mindre utrymme,
forslagsvis med en ytterradie pa 12 meter, vad som kravs da &r att hela cirkulationsplatsens

rondell ar dverkdrningsbar.

Ny vagforlangning av Sédra Hamnen till fastighet 1:254

| den stdra delen av utredningsomradet ansluter vagen Sédra Hamnen till Pingstkyrkan, dar
vagen idag avslutas med en parkering for kyrkans gaster, se Figur 2. En del i utredningen har
handlat om mojligheten att forlanga S6dra Hamnen sa att den nar fastighet 1:254 via dess 6vre
niva och aven maojliggéra en anslutning till det foreslagna parkeringshuset i delomrade 1. Detta
skulle maéjliggora for en ny byggratt langs den nya vagens vastra sida.

Idag har Tjorns Sparbank verksamhet i byggnaden och huvudentrén &r beldgen nedanfor
hojden, forlangningen skulle kunna ge en mer attraktiv huvudentré med havsutsikt uppe pa

berget. Nedan visas foreslagen vag i plan.

10 (17)

‘ PM - TRAFIK
2017-10-24

SM p:\7204\7000100_tjorn_trafikutredning\000_tjorn_trafikutredning\03 bearbetning\pm\trafikutredning_sédra_hamnen_lev_20171023_new.docx



memo01.docx 2012-03-28

[ | 7 — ~
\ Sl s N
(/] i
1254 | /
| [ /
T ; 1 Tfi *E NS
—"\ f N U /
\ | | S =
ﬁ
7 =L
= = \ // s /f
i /
| Kyrka - - A
!‘;‘g_—— y /// \;:\/\k:\

Figur 2 Forlangning av Sédra Hamnen med anslutning till fastighet 1:254 och det planerade
parkeringshuset.

Foreslagen vag ar 7 meter bred och har en maxlutning pa 5,5 %, se Bilaga 5, 6 och 7. P& grund
av den radande terrangen med stora hojdskillnader och berg kommer den féreslagna
vagprofilen innebara omfattande bergssprangning, som innebar héga kostnader.
Parkeringsplatsen vid kyrkan och vandytan ligger pa cirka 13,0 meters plushdjd, vagen maste
ansluta till +18,0 meter vid platan, vilket ger en differens pa cirka 5,0 meter.

Det ar endast inom en smal korridor dar vagen ar méjlig att anlaggas, at vaster sluttar berget
kraftigt nedat mot den narliggande gangbanan och at dster ligger en befintlig byggnad. Det
medfor att lutningen blir 5,5 %, vilket ligger inom intervallet for 6nskvard lutning enligt VGU.

Véagforlangningen mojliggor en anslutning till det Gvre planet pa det planerade parkeringshuset i
delomrade 1, som antas ligga pa en plushéjd pa cirka 17 m.

Raddningstjansten har god framkomlighet, med mdjlighet till backvandning vid féreslagen
korsning dar vagen ansluter till fastighet 1:254.
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Trafikanalys

Trafik under maxtimma

For att fa en uppfattning om hur trafiken férdelar sig i korsningen Hamngatan - S6dra Hamnen
har korsningen filmats vid tva olika tillfallen, mandagen den 2 juni 2014 samt fredagen den 6
juni 2014 som var en helgdag (Nationaldagen). P& mandagen filmades korsningen under
eftermiddagen och pa helgdagen filmades korsningen mitt pa dagen. Trafiken under
mandagens maxtimma redovisas i Figur 3 och helgdagens maxtimma i Figur 4.

Hamngatan
18 105 7
51 —— I 12
29 |
Sodra Hamnen g e—p | 53
66 —_— 50
47 81 37
224
Hamngatan

Figur 3 Manuellt raknad trafik, mandag 2014-06-02 kl. 16:00-17:00.

Hamngatan

411075 ] ‘

192 4— | 12

52
SodraHamnen , —— | 17

T

196
Hamngatan

Figur 4 Manuellt raknad trafik, 2014-06-06 (Nationaldagen, helgdag) kl. 12:00-13:00.

12 (17)

‘ PM - TRAFIK
2017-10-24

SM p:\7204\7000100_tjorn_trafikutredning\000_tjorn_trafikutredning\03 bearbetning\pm\trafikutredning_sédra_hamnen_lev_20171023_new.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Vid analyser av atgarder som paverkar trafiksystemet ska analysen avse en situation som
intraffar 20 ar efter dppnandet. | detta fall gors ett antagande att den planerade utbyggnaden ar
genomford till &r 2020 och att trafiken da ska analyseras for ar 2040.

Den genomgaende trafiken pd Hamngatan ar trafik som inte har start- eller malpunkt inom den
planerade exploateringen utan den framtida trafikokningen pa genomgéaende trafik beror pa
andra faktorer sdsom exempelvis befolkningstillvéxt och 6kat ekonomiskt vélstand.

Befolkningen i Skarhamns tatort har 6kat med lite drygt 400 personer mellan &r 2010-2015%,
vilket motsvarar en arlig 6kning med 0,8 %. Ett rimligt antagande ar att den genomgéaende
trafiken pA Hamngatan raknas upp med 1 % per ar fram till &r 2040, vilket da &ven speglar en
viss ekonomisk tillvaxt samt att Tjorns kommun satsar pa att forsoka fa fler barnfamiljer att
bosatta sig i kommunen.

For den lokala trafiken till S6dra Hamnen gors ingen generell upprékning utan det ar den
tilkommande exploateringen som innebar 6kad trafik till S6dra hamnen.

Biltrafikalstring

Biltrafikalstring fran tillkommande bostader och verksamheter utgar fran Tabell 1, dock réknas
trafikalstring endast fran bostader i delomrade 1, 3A, 3B och 4. Fran omrade 5 raknas alstring
fran bostader och fran en vardcentral, omrade 6 och 7 antas innehalla centrumverksamheter.

Forutom tillkommande trafik fran den planerade exploateringen kommer korsningen Hamngatan
- Sodra Hamnen att fa tillkommande trafik fran oster d& bostader planeras att byggas i
Dunkavlemyren. Fran detta omrade tillkommer 700 fordon per vardagsdygn enligt PM
"Trafikforslag for detaljplanearbete Dunkavlemyren, Skarhamn”.

1 SCB statistikdatabasen, Folkmangden per tatort. Vart femte &r 1960 — 2015.
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Tabell 4 Beréknad trafikalstring av féreslagen exploatering av bostader och verksamheter vid Sédra
Hamnen.

Delomréde Omradestyp Lagenheter BTA - Trafik-
(st) Verksamheter alstring
(m?)

1 Bostader 34 6700 170
3A Bostader 18 65
3B Bostader 16 64

4 Bostader 18 72

5 Bostader samt 22 970 343

verksamheter
(vardcentral)
6 Centrum-verksamheter 1770 106
7 Centrum-verksamheter 2850 171
Hotell Spa/restaurang/barer/ 140 7600 360
konferens
Summa | 1351

En mer detaljerad tabell som visar hur trafikalstringen beraknats finns i Bilaga 8.

Figuren nedan visar beraknad trafiksituation i korsningen Hamngatan - Sédra Hamnen ar 2040.
| figuren ingar tilkommande trafik fran exploateringarna i S6dra hamnen samt i Dunkavlemyren.

Hamngatan

45 133 23

159 4— t 19

47 «— 10
SédraHamnen ¢ —— l_ 68

105 1 —_ 104

105 103 72
306
Hamngatan

Figur 5 Maxtimtrafik vardagseftermiddag uppraknad till ar 2040 inklusive ny exploatering vid Sodra
hamnen och Dunkavlemyren.
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Kapacitetsanalys

For att ta fram forvantade trafikfloden fér 2040 behdver dagens trafik rdknas upp och den
berédknade trafikalstringen fordelas, for att sedan kombineras till en framtida trafiksituation.

Fran uppréakningen av trafikmatningen kunde den férvantade trafiken for befintlig utformning
2040 tas fram. Trafikalstringen fran de planerade omradena delades upp med motsvarande
svangandelar som dagens situation. For att fa trafikalstringen i form av maxtimtrafik antogs
denna motsvara 11 % av dygnsflédet.

De planerade omradena beddms vara av sadan karaktar att 60 % aker fran det vastra omradet
pa morgonen och tillbaka pa eftermiddagen. Fordelningen fran det 6stra omradet, dar enbart
bostader tillkommer, bedoms vara 70 % som aker fran omradet p4 morgonen och tillbaka pa
eftermiddagen.

Trafiken slogs ihop och fordes in i Capcal for kapacitetsberékning. Den aktuella korsningen ar
planerad att utformas som en upphojd fyrvagskorsning med vajningsplikt fran 6st och vast.
Upphojdheten gar inte att ta med i berakningarna, men bedéms ha marginell paverkan
korsningens kapacitet. Resultatet av berdkningen presenteras nedan. Vid
kapacitetsberakningen erhalls bland annat belastningsgrad2 och kélangd3. Enligt riktvardena i
VGU bor belastningsgraden understiga 0,8 for 6nskvard standard, mellan 0,8 — 1,0 ar
standarden godtagbar och dver 1,0 ar kapaciteten éverskriden.

Hamngatan

0.0
0.11

=4 2

<
>
> ‘-I— 015 0.1
>
>
0.2 [0.19 —I—v:
<
Sédra hamnen ‘I"
0.18 0,00 Belastningsgrad
0.1 0,00 Kélangd

Hamngatan

Figur 6 Belastningsgrad och 90-percentilen for kélangd for korsningens tillfarter.

2 Kvoten mellan antalet fordon som vill passera (efterfragan) och det antal fordon som ar majligt
(kapacitet)

8 Avser maximal kdlangd som kan éverskridas 10 % av tiden, dvs under sex minuter i
maxtimman

15 (17)

‘ PM - TRAFIK
2017-10-

SM p:\7204\7000100_tjorn_trafikutredning\000_tjorn_trafikutredning\03 bearbetning\pm\trafikutredning_sddra_hamnen_lev_20171023_new.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO%

Fran figuren framgér det att belastningsgraden uppfyller 6nskvard standard med god marginal i
samtliga korfalt. Det forvantas darmed inte bli ndgra kapacitetsproblem i korsningen efter
genomfdrd byggnation.

Den narliggande korsningen Hamngatan - Krokdalsvagen bedoms inte namnvart paverkas av
den foreslagna exploateringen i omradet, da ovanstaende kapacitetsanalys for korsningen
Hamngatan — S6édra Hamnen ligger val inom 6nskvérd standard. Skarhamn &r dock ett populért
turistmal och har kraftiga sasongsbaserade variationer i trafikflodet med tydliga toppar under
soliga sommardagar. Under dessa perioder kan kapaciteten dverskridas med kébildning som
folid. Overbelastningen kommer dock endast att éverskridas under kortare tillfallen.
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Slutsats och rekommendation

Det mest lampliga alternativet for utformningen av korsningen Hamngatan — Sédra Hamnen ar
cirkulationsplatsen. Alternativet skapar en trafiksaker miljo da den tydligt uppméarksammar om
att laga hastigheter rader vilket sénker biltrafikens hastighet och ¢kar tryggheten for fotgangare.
En mindre cirkulationsplats, med en ytterradie pa 12 meter for korbanan kan anlaggas av
utrymmesmassiga skal om det anses vara nédvandigt.

Alternativet med den férhojda korsningen &r ocksa ett fullgott alternativ, dock &r det ett mer
utrymmeskréavande alternativ jaAmfért med den mindre cirkulationsplatsen, varvid
cirkulationsplatsen férordas.

Kapacitetsanalysen visar att inga kobildningar kommer uppsta till foljd av den foreslagna
utformningen pé gaturummet, vilket innebar att kapaciteten ar av dnskvard standard.

Vagférlangningen av Sédra Hamnen bor utformas enligt den foreslagna utformningen.

Bilagor

Bilaga 1 — Gatukorsning, plan

Bilaga 2 — Hastighetssakrad gatukorsning, plan

Bilaga 3 — Forhojd gatukorsning, plan

Bilaga 4 — Cirkulationsplats, plan

Bilaga 5 — Ny vagforlangning av Sédra Hamnen, plan

Bilaga 6 — Ny vagforlangning av Sédra Hamnen, profil

Bilaga 7 — Ny vagforlangning av Sédra Hamnen, tvarsektioner

Bilaga 8 — Trafikalstring
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Bilaga 8 - Trafikalstring
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Bilaga 7
Ny vagforlangning av Sodra Hamnen, tvarsektioner
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Si1laga 6

y vagforlangning av Sodra Hamnen,

profil
-oreslagen vaq, profil
84—[?695.00 0+00.00 | 0+50.00 | 1+00.00 | 1+50.00 5400.05
-~ 00
~0.00 JA ~U.00
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Anslutning 1
///\\¥\//“‘\>kb\ fastighet 1:254
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SekTtion

Markprofil,
centrumlinje

Markprofil, forskjuten
35 m at vanster

Markprofil, forskjuten
3,5 m at hoger
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Bilaga &

o s s »n [irkulationsplats
W% Skala 1:500
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Bilaga 3
s » HOrhojd gatukorsning
50 Skala 1:500
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Bilaga 1
Gatukorsning
Skala 1:500




