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Kommunstyrelsens miljo- och samhallsbyggnadsutskott beslutade vid sammantrade 2017-05-
10 § 129 att sanda rubricerad detaljplan pa samrad. Detaljplanen har varit utsant for samrad
under tiden 2017-05-24 — 2017-06-21. Under samradstiden har forslaget stallts ut i Tjorns
kundcenter i kommunhuset, Skarhamn, samt funnits tillgangligt pA kommunens hemsida.

Forslaget har sants till berérda fastighetsagare enligt fastighetsforteckningen daterad 2017-02-
14, samt till remissinstanser enligt remisslista daterad 2017-05-22.

Totalt har 18 stycken yttranden inkommit under samradstiden. Samtliga yttranden finns att
tillga i sin helhet p& Samhallsbyggnadskontoret.

Resultatet av samradsredogorelsen visar pa ett behov av mer ingaende utredningar inom ett
par omraden och viss omarbetning av plankartan infor granskningsskedet.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter.

Remissinstans Anmaérkning Kvarstaende
synpunkter
Statliga myndigheter och annan
service
1. Lé&nsstyrelsen, Synpunkter rérande strandskydd, paverkan pa MKN  Nej
Vastra Gotalands lan for vatten, risk for 6versvamning samt geoteknik.
2. SaGl Kompletterande geoteknisk utredning Nej
rekommenderas. Utreda mer av forutséattningar for
ras, skred och erosion samt fér bergras och
blocknedfall.
3.  Trafikverket Fraga avseende vaghallarskap for del av vag 711. Nej
4. Lantméaterimyndigheten Ingen erinran. Ovriga synpunkter avseende Nej
avtalsservitut bland annat.
5. Ellevio Ingen erinran. Nej
6. Skanova AB Ingen erinran. Nej
Postadress Bestksadress Telefon, véxel Telefax Postgiro Org nr
Samhéllsbyggnads- Kroksdalsvagen 1 0304-60 10 00 0304-60 11 53 1162 87-4 212000-1306

forvaltningen
471 80 SKARHAMN E-post:samhallsbyggnad@tjorn.se



7. Bohuslans museum

8. Vasttrafik
Foreningar

9.  Naturskyddsféreningen

Kommunala instanser

10. Barn- och
uthildningsndmnden

11. Kultur- och fritidsnamnden

12. Socialndamnden

Saké&gare eller motsvarande

13. N.N
14. N.N
15. N.N
16. N.N
17. N.N
18. N.N
19. N.N
20. N.N

Arkeologisk utredning av berérda land- och
vattenomréden efterfragas.

Ingen erinran.

Oro 6ver paverkan av befintlig algrasang och
storleken av ersattningsbyggnationen.

Trafiksékerhet for elevers fard till skola.

Ingen erinran.

Behovet ar 6kande av lattskodtta mindre bostader ur
tillganglighetsperspektiv i olika upplatelseformer,
nara service, kollektivtrafik och motesplatser.

”

Synpunkt med anledning av "q” och "k”

planbestammelse.

Synpunkt ang. hojd pa ersattningsbyggnation,
parkering, sjobodar och busstrafik.

Synpunkter ang. hojd pé ersattningsbyggnation,
sj6bodar, trafik, parkering, smabatshamn, m.m.

Synpunkter ang. hojd pa ersattningsbyggnation,
sj6bodar, trafik, parkering, smabatshamn, m.m.

Synpunkter ang. hojd pa ersattningsbyggnation,
sjobodar, trafik, parkering, smabatshamn, m.m.

Synpunkter ang. hojd pa ersattningsbyggnation,
nybildning av gemensamhetsanlaggning, parkering
m.m.

Parkeringsforslag.

Synpunkter ang. hojd pa ersattningsbyggnation,
smabatshamn och trafikplanering.

Nej

Nej

Ja

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej
Ja
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SAMMANFATTNING INKOMNA SYNPUNKTER

Inkomna yttranden ifragaséatter platsens lamplighet for byggnation i ett utsatt” lage.
Utsatt pa grund av risk for 6versvamning vid hogvatten da kommunikationer, végar,
oversvammas. Lampligheten i val av plats ifragasatts ur ett geotekniskt perspektiv samt
utifran strandskyddets syften. Samtidigt ar flertalet positiva till att det tillkommer
bostader. Det 6nskas att det kommer bli helarshoende hellre &n att det &r delarshoende.

Oro finns 6ver att férhallandena for Algrasangen och MKN fér vatten blir férsamrad.
Dels pa grund av utbyggnaden av smabatshamnen, trots att den placeras pa djupare
vatten dar det inte finns Algrés. Men &ven pa grund av markférhallandet ute p& udden
som enligt geoteknik utredning kréaver en tryckbank till havs och da paverkar
vattenmiljon.

Manga sakégare har asikter om hojden pa nybyggnationen som i samradsforslaget har
en nockhojd pa 16 meter mot dagens 9,3 meter.

Det efterfragas forlangd gang- och cykelvag utmed Haviksnasvéagen ner till Gamla
Hoviksnas samt att det anses positivt att se dver busshallplatslaget som idag stannar pa
Hoviksnasvagen. Det ges ett par forslag pa trafiksituationen utifran att begransa trafik
och hastigheten.

Utifran kulturmiljo sa finns det manga olika uppfattningar i yttrandena. Ur
fornlamningsperspektiv sa bor en arkeologisk utredning géras pa land och i
vattenomraden.

Parkering inom fastigheten 3:23 for befintliga fastigheter efterfragas.

Fastighetsdgare ar ifragasattande till skapandet av en samfallighetsforening i syfte att
forvalta planomradets allménna platsmark.

UTGANGSPUNKTER FOR FORTSATT ARBETE:

e Dialog med Lansstyrelsen om alternativa lokaliseringar for byggnader
samt alternativa lokaliseringar av smabatshamn

UTREDNINGAR SOM SKA UTFORAS | GRANSKNINGSSKEDET:
e Dagvatten och VA-utredning
e Kompletterande Geoteknik utredning
e Riskatgarder, 6versvamning problematik
e Bergtekniskt (bergras och blocknedfall)
e Strommodeller. Utreda om &ndrad vattengenomstrémning.

e Arkeologisk utredning, marin och pa land.
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INKOMNA SYNPUNKTER OCH KOMMENTARER TILL DESSA

Nedan fortecknas inkomna synpunkter, sektor Samhallsbyggnads eventuella
kommentarer redovisas i kursiv stil. Inkomna yttranden redovisas i sin helhet.

1. LANSSTYRELSEN

Forslag till detaljplan for bostader, verksamhetslokaler och batplatser i gamla
HOviksnés, Hovik 3:23 1 Tjorns kommun, Véstra Gotalands lan.

Handlingar daterade 2017-04-27 for samrad enligt 5 kap 11 och 11 a 8§ plan- och
bygglagen (PBL 2010:900)

Om arendet

Enligt planbeskrivningen &r syftet med detaljplanen att ”genom planbestammelser
reglera omradet utifran dagens forutsattningar och att méjliggora en utveckling av
udden. Befintlig bebyggelse bekraftas i detaljplanen och de hus som inte har mgjlighet
for parkering pa kvartersmark far majlighet att inga i en gemensambhetsanlaggning for
parkering. Syftet med detaljplanen dr ocksa att prova en utdkning av befintlig hamn”.

Lansstyrelsens samlade bedémning

Léansstyrelsen lamnar foljande beddmning enligt 5 kap 14 8 plan- och bygglagen (PBL
2010:900).

Lansstyrelsen anser att vald lokalisering av planerade bostader och utékad smabatshamn
ar olamplig med hansyn till de negativa effekter pa vattenmiljon som kan bli
konsekvensen av planforslagets genomférande. Om kommunen véljer att ga vidare med
planlaggningen behdver fragor som beror strandskydd, paverkan pa MKN for vatten,
risk for dversvdmning samt geoteknik bearbetas.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning Léansstyrelsen beddmer med hansyn
till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kénda férhallanden att fragor som
beror strandskydd, MKN for vatten, risk for 6versvamning samt geoteknik maste losas
pa ett tillfredsstallande sétt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande av
en detaljplan enligt forslaget inte skall komma att prévas.

Motiv for bedémningen

Prévningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det
antagna planforslaget inte ska riskera 6verprévning. Rad och synpunkter handlar om
anvisningar for att planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 108 PBL

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen dverpréva kommunens antagandebeslut av en
plan eller omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nagon av de fem
provningsgrunderna.

Geoteknik

Sveriges geotekniska institut (SGI) har lamnat ett yttrande, daterat 2017-06-16. SGI
anser att det behdvs kompletterande analys/bedémning av forutsattningar for att vidta



nodvandiga stabilitetshojande atgarder for udden. SGI anser ocksa att forutsattningar
avseende ras, skred och erosion i sddra delen av planomradet inte har
studerats/beskrivits i planhandlingar. Detsamma géller fragor som berér bergras och
blocknedfall vid naturomradet i sydost som gransar till en brant bergslant. Lansstyrelsen
delar SGI:s synpunkter och gor ingen annan beddmning. SGI:s yttrande bifogas i sin
helhet.

Kommentar: Synpunkter beaktas. Befintlig bebyggelse ska utredas ur geoteknisk och
bergteknik synvinkel.

Strandskydd

Kommunen behéver redogora vilka sarskilda skal som anses finnas for att upphava
strandskyddet pa mark som avser bostader (B och BC). Detsamma galler sérskilda skal
for att ge dispens for bryggorna och tryckbanken m.m. Kommunen behéver ocksa
redovisa vilka avvagningar som har gjorts mellan strandskyddets syften och intresset att
exploatera for ny bebyggelse och nya bryggor. Med tanke pa de skador som riskerar att
uppsta enligt MKB:n ar det tveksamt att intresset av bryggorna och de nya bostaderna
vager tyngre an strandskyddets syften i omradet. Det finns gott om oexploaterad mark
inom Hoviksnds som vore lampligare att exploatera for att tillgodose behovet av fler
bostader. Kommunen har heller inte redogjort tydligt for behovet av mer batplatser och
varfor utokningen maste ske i denna hamn. Infér granskningsskedet behéver kommunen
uppfylla nedanstaende punkter for planerade bostader pa udden och utokning av
smabatshamnen:

1. Kommunen maste tydligare formulera vilket behov (bl a antalet bostader och
batplatser) som planen ska tillgodose, och forklara varfor det ar ett angelaget allmant
intresse som langsiktigt ger fordelar at samhéllet.

2. Man maste peka pa platser/omraden som vid en nagorlunda forutsattningslos blick pa
kartan (eller en anvandbar OP) verkar majliga att kunna tillgodose behovet. Den
geografiska omfattningen pa studien bor vara rimlig med héansyn till det behov som ska
tillgodoses. Man maste for varje sadant omrade ta stallning till om det & mojligt for att
tillgodose det avsedda behovet. For varje omrade som vid narmare analys forkastas,
maste detta motiveras. En viss minskning av omfattningen bor ocksa 6vervagas om det
gor omradet mojligt fran dvriga aspekter.

4. Slutligen maste det valda omradet stallas mot det/de minst omdjliga/orimliga
alternativen. Vid den jamforelsen behdver graden av huvudalternativets skada pa
strandskyddets syften vagas in. Ju stérre skada pa strandskyddet, desto hogre krav pa att
annan lokalisering inte &r mojlig.

5. Inom huvudalternativet behdver ocksa alternativa utformningar (disposition av
planomradet) som kan minska skadan pa strandskyddet studeras.

6. Aven om inga mojliga alternativ finns, kan vagningen mot omradets skyddsvéarden i
vissa fall leda till att det anda inte finns forutsattningar att upphéva strandskyddet (prop
2008/09:119, s 106).

Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas. | fortsatt arbete ska kommunen tydligare
visa pa de sarskilda skal som ligger till grund for att upphéva strandskydd. Kommunen
ska i granskningshandlingen tydligare formulera vilket behov som detaljplanen ska
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tillgodose ur ett langsiktigt och allmant intresse samt se 6ver planomradets gréanser.

Kommunen har strategiska dokument; aktuell OP, tatortsstudie 6ver Hoviksnas,
program for centrala HGviksnas och program for inaktuella detaljplaner dar kommunen
pekar ut platser med en ambition att planlagga eller &ndra markanvandningen for.
Tatortsstudien pekar pa flera omraden fér bostadsandamal som utreds narmare i
detaljplanering.

Omfattningen av exploateringen utreds vidare i granskningsskedet.
MKN for Vatten

Vald lokalisering av byggnader/bostader bedoms olamplig da det innebér att man
behdver gora stora ingrepp i vattenmiljon for avschaktningar och anlaggande av
tryckbank. Vid tillstandsprovningar av vattenverksamhet ska alltid en avvagning mot 11
kap. 68 i miljobalken goras, dvs. nyttan med atgarden ska 6vervaga den skada den kan
tankas medfora. Det blir i det har fallet svart att se hur nyttan med aktuell placering av
byggnaderna kan dverbygga den skada i vattenmiljon som det medfér. Byggnader kan
fylla sin funktion som bostader utan att ligga vid vattnet och iansprakta vattenomrade.
Placeringen kan inte heller anses forenlig med miljobalkens 2 kap. 68 val av plats som
sager att: For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade
ska det valjas en plats som &r lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas
med minsta intrang och olagenhet fér manniskors halsa och miljon.

Innanfor planerad tryckbank ligger en grund havsvik och samtliga grundomraden inom
djupintervallet 0-6 meter har ett mycket stort varde som yngelplatser och
uppvaxtomrade for fisk och andra marina organismer. MKB:n redovisar att en stor del
av viken tacks av en tét algrasang som idag inte har nagon pavaxt av fintradiga alger.
Algrasingar utgér en mycket viktig uppvaxtmiljo och fodosoksplats fér manga fiskarter.
Inom undersokningsomradet finns vidare tva typer av livsmiljoer som bedomts som
skyddsvarda Natura 2000-naturtyper enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Storre delen av
viken har klassificerats till naturtypen 1160 Stora grunda vikar och sund, medan de inre
delarna av viken klassificerats som 1140 Blottade sand- och lerbottnar. Tryckbank
paverkar dels bottenmiljon dar den anldggs men ocksa omgivningen genom grumling
vid anlaggningsskedet och att den vid driftskedet bidrar till férandrad
vattengenomstromning. En forsdmrad vattengenomstromning kan bland annat bidra till
en Okad pavaxt av fintradiga alger pa algraset. Laget déar bostaderna planeras ligger
ocksa utsatt for hojda vattennivaer och det gar inte att utesluta att det i framtiden kan
komma att kravas fler ingrepp i vattenomradet for att skydda byggnader fran
Oversvamningar.

Det &r Lansstyrelsens uppfattning att alternativa lokaliseringar for byggnaderna behdver
utredas som inte innebar onddiga ingrepp i vattenomradet. 1 de fall
stabilitetsforbattrande atgarder anda behover utforas (oavsett om bostader uppfors eller
ej) bor andra alternativ &n tryckbank och avschaktningar undersokas, exempelvis
spontning eller annat som innebéar begrénsade ingrepp i vattenmiljon.

Aven planen pa att utoka smabétshamnen pa aktuell plats ifragasatts eftersom den ar
belagen vid ett vardefullt grundomrade. Ett okat antal batar och 6kad battrafik i omradet
medfor miljopaverkan i sig. Vidare kravs enligt planen anlaggande av vagbrytare for att
go6ra den yttre delen av hamnen som dr utsatt for vader och vind funktionell for nya
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batplatser. VVagbrytaren kommer inte endast paverka botten under konstruktionen
(genom beskuggning och nedfall av organiskt material) utan kommer ocksa att paverka
vattengenomstromningen i viken. Forandrad vattenomséttning kan bidra till 6kad pavéxt
av fintradiga alger pa algraset. En forandrad vattenomséttning kan ocksa ge en 6kad
sedimentation innanfér vagbrytaren vilket i férlangningen kan ge ett 6kat behov av
muddring.

Alternativet att uttka langden pa befintliga flytbryggor i hamnen ar direkt olamplig da
omradet dar befintliga bryggor ligger ar grunt och muddringar har tidigare kravts for att
hélla erforderlig djup for batar. Forlangs bryggorna kommer de intilliggande grundare
omradena i viken behdva muddras. Detta kan komma att skapa paverkan pa algraset,
dels genom att det grévs bort och dels genom grumling. Muddring innebér vidare att
bottenstrukturen forandras och okar risk for resuspension av bottensedimentet. Eftersom
muddermassorna maste omhandertas pa nagot satt innebar de ocksa en miljopaverkan
pa den plats de avyttras. Genom att inte nyetablera i omraden som kraver ny muddring
kan mangden muddermassor som maste omhandertas begransas.

Lansstyrelsen ar av uppfattningen att verksamheter bor anpassas till de omsténdigheter
som rader pé platsen. Atgarder som kan paverka algréset eller som kan motverka dess
ateretablering ska undvikas. Algraset 1angs med hela Bohuskusten &r mycket hart utsatt
och har blivit starkt tillbakapressat under de senaste aren. | Havs- och
vattenmyndighetens rapport 2016:9 (Handbok for restaurering av algras), redovisas att
mer &n 60% av allt algras forsvunnit i Bohuslan sedan 1980-talet. Pa grund av den
kraftiga tillbakagangen ar det viktigt att det kvarvarande algraset ges sa god majlighet
som majligt att behalla och utéka den utbredning som den har idag.

En relativt ny avhandling, Restoration and management of eelgrass (Zostera marina) on
the west coast of Sweden (Eriander 2016), visar att sarskilt flytbryggor har stor
paverkan pa algras. Avhandlingen visar att inget algras véaxer under just flytbryggor,
bland annat till foljd av de skuggeffekter som bryggorna medfor. Studien visar ocksa att
algras i omgivningen paverkas. Avhandlingen finns pa féljande lank:
http://hdl.handle.net/2077/47969.

Bryggstudien behandlas mer ingaende i delarbete Paper I, The effects of small scale
coastal development on the eel-grass (Zostera marina L.).

Alternativa lokaliseringar for utokning av batplatser behover utredas. Vidare bor man
ocksa utreda mojligheten till uppstéllningsplatser for batar pa land samt fler ramper for
ilaggning for att 16sa batplatsbristen.

Om Tjorns kommun &nda valjer att ga vidare med planen behéver kommunen:

e Undersoka hur dagvatten ska tas omhand pa basta sétt samt ta fram en
dagvattenplan sa att paverkan pa recipient begransas.

e Genomfora strommodelleringar for att illustrera hur vattenomsattningen ser ut
idag och hur den férandras av planerade arbeten. Utifran detta ska en
utvardering ske hur den forandrade vattenomsattningen paverkar vattenmiljon i
omradet som sedan ska kopplas till ett utvecklat resonemang om paverkan pa
MKN. Lansstyrelsen vill framhalla att &ven om algréaset i nuldget inte ar klassat
for vattenforekomsten ar det anda en viktig kvalitetsfaktor (som ingar i den



biologiska kvalitetsfaktorn ”makroalger och gomfroiga vixter”) och som ddrmed
maste beaktas vid bedémning av paverkan pa MKN.

Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas.

For att minimera inverkan pa vattenmiljon ska fortsatt arbete se pa maéjligheterna att
undvika tryckbank i vattnet. Lansstyrelsen ger aven forslag att genomfora
strommodelleringar for att illustrera hur vattenomsattningen ser ut idag och hur den
forandras av planerade arbeten for att resonera kring MKN (miljokvalitetsnorm).

Planerna att utoka smabatshamnen ar justerade sa att de sa lite som mojligt ska
inkrakta p& identifierad Algrasang och Naturvardsprogram fér Haggvalskile som
innefattar vardefullt grundomrade. Alternativet att forlanga befintliga bryggor har
avfardats eftersom det skulle fa en stor paverkan pa algrasangen och den grunda viken.
Ldnsstyrelsen foresldr att “alternativa lokaliseringar” behover utredas. Detta dr ndagot
som Tjorns kommun har gjort i dokumentet “Underlag for smabatshamnsplanering pa
Tjorn 2014-05-20". Alla smabatshamnar och bryggor har inventerats och vart det ar
majligt att utvidga smabatshamnar. Hoviksnas ar utpekat som befintlig hamn med
utvecklingspotential. | samradsforslaget har algrasangen identifierats och utbyggnaden
av smabatshamnen har justerats efter Algrasets forekomst.

Granskningshandlingen ska redogora vart uppstallningsplatser for batar pa land kan
lokaliseras samt fortydliga vart ramp for ilaggning sker.

Sa som samradshandlingen foreslar ska en dagvattenutredning goras till granskningen
for att undersoka hur dagvatten ska tas omhand pa basta satt. Sa att paverkan pa
recipienten ska kunna begransas.

Risk for 6versvamning

Redan i behovsbedomningen papekade Lansstyrelsen tveksamhet till planen utifran
Oversvamningsrisken.

Det finns pa plankartan en planbestammelse om att lagsta niva verkant fardigt golv i
ny bostad ska ligga pa + 3,4 meter vilket motsvarar zon 1 i Lansstyrelsens handbok
Stigande vatten. Bra. Vad som inte ar beskrivet eller reglerat ar hur kommunalteknisk
forsorjning sakras mot risken for dversvamning. Dessutom behover det beskrivas hur
det &r tankt att nd bostaderna vid en dversvamningssituation. Aven om éversvamningar
fran havet &r relativt kortvariga ar det nagot som ska beaktas.

| samma planbestammelse framgar ocksa att kontor och handel tillats under nivan + 3,4
meter om sékerhet mot intrdngande vatten kan anordnas. | Lansstyrelsens handbok
Stigande vatten framgar att det inte bor planeras for kontor och handel under en niva om
+ 2,4 meter. Mellan nivan + 2,4 och + 2,9 kan det ske i kombination med
skyddsatgarder. Planen behover forhalla sig till detta.

For befintlig bebyggelse finns det en bestdammelse (e1) som majliggor att de bostader
som rives, brinner ned eller pa annat satt skadas kan uppforas pa i princip samma sétt
som befintlig byggnad. Det &r inte lampligt da en del av denna befintliga bebyggelse
ligger pa en for lag niva med hansyn till risken for éversvamning. Kommunen maste
tydliggéra hur man tanker hantera 6versvamningsrisken for dessa byggnader och
tillgangligheten till dessa i det fall de ska byggas upp pa nytt. Det kan bli aktuellt med
riskreducerande atgarder som regleras med planbestammelse. Planbestammelsen galler
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sedan vid bygglovspliktiga atgarder avseende byggnader inom planomradet.

Med tanke pa den utbredda 6versvamningsproblematiken i omradet kan det vara idé att
utreda mojligheten att sékra omradet genom skyddsatgarder vid vattnet i form av en
upphajd anlaggning, i form av till exempel promenadstrak eller liknande.

Kommentar: Synpunkter beaktas.

Kommunen delar Lansstyrelsens uppfattning om att éversvamningsproblematik finns.
Handboken “Stigande vatten ” &r en rekommendation dar Tjorns kommun har tagit
fasta pa att bostader ska ha en lagsta niva till 6verkant fardigt golv pa + 3,4 meter. Vad
galler for verksamheter krévs att byggnader som placeras lagre an den
rekommenderade nivan, enligt funktionskraven i handboken, att atgarder i byggnaderna
kréavs. Dessa atgarder bor konkretiseras till granskningsskedet. Vad géller for
kommunens tekniska forsorjningsfunktioner bér markens niva planbestammas.

En utredning for att utreda mojligheten att sékra omradet genom skyddsatgarder vid
vattnet bér kommunen arbeta vidare med till granskning, vilket aven framférdes under
samradsmotet med sakagare och allménhet.

RAd enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt ge
rad om tillampningen av 2 kapitlet PBL och bestammelserna i lagen i 6vrigt om det
behdvs fran allman synpunkt. (utokat, efter 1 januari 2015)

Kulturmilj6é

Omradet ar utpekat som ett kommunalt bevarandeomrade. Planbestammelserna ar
utformade med stor hansyn till kulturmiljons karaktar med avseende pa bade befintlig
och planerad tillkommande bebyggelse.

Kommentar: Synpunkter noteras.
Trafik

Trafikverket har lamnat ett yttrande daterat 2017-06-19. Trafikverket accepterar inte att
det byggs farthinder och kullerstenar inom vagomradet (vdg 711) eftersom det forsvarar
for drift och underhall av vagen.

Trafikverket anser ocksa att i kommunens fortsatta arbete med att utveckla Hoviksnas
bor fragan om vaghallarskap for av del av vag 711 tas upp eftersom hamnen inte langre
ar nagon statlig angelagenhet. Lansstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter.
Trafikverkets yttrande bifogas i sin helhet.

Kommentar: Synpunkter noteras.
Synpunkter enligt annan lagstiftning

Fornld&mningar

Kommunen behover utfora en marinarkeologisk utredning inom planomradet pa grund
av den langa bebyggelsefasen samt fornlamningsbilden i naromradet innan antagande av
planforslaget.
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Kommentar: Synpunkter beaktas.
Kommunen kommer att se éver utredningsbehovet av marinarkeologisk utredning inom
planomradet.

Behovsbeddmning

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning om att forslaget innebar betydande
paverkan pa miljon. Samrad om behovsbeddmning har skett och Lansstyrelsen har
l&mnat ett yttrande den 23 september 2015.

Kommentar: Synpunkter noteras.
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2. SGI

Statens geotekniska institut (SGI) har fran Tjorn kommun erhallit rubricerad detaljplan
med begaran om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sakerhetsfragor sdsom ras,
skred och erosion. Grundlaggnings- och miljotekniska fragor, sasom hantering av radon,
ingar saledes inte.

Syftet med detaljplanen &r att genom planbestammelser reglera omradet utifran dagens
forutsattningar och pa sa satt mojliggora en utveckling av udden.

Erhallit underlag:

- Planbeskrivning med tillhérande plan- och illustrationskarta upprattad av Tjérn
kommun, daterad 2017-04-27

- Geoteknisk PM, stabilitetsutredning for Hovik 3:23, Hoviksnas, Tjoérn kommun,
daterad 2016-02-15

- Geoteknisk PM nr 2, stabilitetsutredning detaljplan for Hovik 3:23, Hoviksnas,
Tjorn kommun, daterad 2017-03-17

- Markteknisk undersdkningsrapport/Geoteknik (MUR), stabilitetsutredning for
Hovik 3:23, HOviksnés, Tjorn kommun, daterad 2015-12-02

SGI:s stallningstagande

Planomradet ar beldget pa éstra sidan av Tjorn i utkanten, ca 1,5 km fran Hoviksnas.
Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken i omradet huvudsakligen av berg i dagen, med
undantag i norr och i séder dar marken utgdérs av fyllning och lera. For den nordliga
delen, vid fasighet Hovik 3:23, har en stabilitetsutredning utforts for att klarlaggas
forhallandena vid travaruhandeln som ar lokaliserad pa en utfylld udde i planomradets
norra del. Enligt utredningen &r stabiliteten for befintliga forhallanden inte
tillfredsstéllande, vilket innebér att det kravs stabilitetshdjande atgarder for att uppna en
tillracklig sékerhet.

Atgarden som foreslés ar en kombination av avschaktning och stédfylining. Denna
atgard ger dock ingen fullgod sakerhet utan att 3D-effekter i glidytans rander
medraknas. En forutséattning for att nyttja 3D-effekter ar att jorden som grénsar till
glidkroppen é&r stabil. I annat fall har omgivande mark samma sékerhets som
ursprungligt beraknad glidyta. SGI kan med 6versént underlag inte bedéma huruvida
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angransade omrade uppfyller detta kriterier eller ej. Vi bedomer att mojligheten att
nyttja 3D-effekter ar avgdrande for uddens stabilitet och sékerhet. Kompletterande
analys/bedémning avseende ovanstaende rekommenderas darfor.

Vidare noterar SGI att det enligt SGI:s jordartskarta forekommer lera i den sédra delen
av planomradet. Forutsattningar avseende ras, skred och erosion har i detta omrade inte
studerats/beskrivit i planhandlingarna. Vi vill darfér vacka fragan om inte stabiliteten
for givet planandamal dven for detta omrade bor belysas i planhandlingarna. Detta
eftersom det galler séakerhetsfragor och vi anser generellt att forhallandena ska vara
klarlagda i planskedet.

Slutligen ser vi att naturomradet i sydost gréansar till en brant bergslant som hojer sig ca
20 meter 6ver omgivande markomrade. Sékerhetsfragor betraffade bergras och
blocknedfall har, vad vi kan se, inte studerats. Eftersom det finns befintliga bostadshus
nedfor aktuell bergslant som ingar i planen anser SGI att det ar angeldget att
forutsattningarna for bergras/blocknedfall klarldggs i det fortsatta planarbetet.

Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk sakerhetssynvinkel att planlaggning &r
mojlig forutsatta att ovanstaende synpunkter beaktas. Kravs det atgarder eller
restriktioner ska dessa pa ett plantekniskt lampligt satt sékerstallas pa plankartan och i
planen for givet planandamal.

Kommentar: Synpunkter beaktas.

En kompletterade utredning vad galler geoteknik kommer att behdva goras i
genomfdrandeskedet. Planhandlingarna ska @ven beskriva forutsattningarna vad galler
ras, skred, erosion och bergras/blocknedfall intill befintliga bostéder i det fortsatta
arbetet.

3. TRAFIKVERKET
Arende

Trafikverket har tagit del av handlingarna rérande ovanstéende arende. Arendet géller
en detaljplan som ar ute pa samrad i Tjorns kommun pa fastigheten Hoviksnas 3:23.

Enligt detaljplanen skall den befintliga travaruhandeln flyttas fran smabatshamnen for
att ersattas med 14 bostader. Kommunen har i dagslaget presenterat tva alternativa
tillvagagangssatt for detaljplanen for fastigheten i Hoviksnas 3:23. Detaljplanen i
alternativ 1 &r att bygga en gangbana som kopplar samman detaljplaneomradet med det
befintliga gangstraket langs med bryggan, och norr om bilparkeringen foreslas en yta
for cykelparkering. | alternativ 2 foreslas aven en gangbana langs parkeringen.

Trafikverket ar vaghallare for vag 711 som &r ca 4,5 meter bred och i anslutning till
denna finns det en smal enskildvéag utmed smabatshamnen, sa att rundkorning
mojliggors. Vag 711 har en skyltad hastighet pa 30 km/tim pa den aktuella strackan.
Trafikmatning fran 2011 visar 450 fordon per dygn, varav 39 lastbilar.

Synpunkter



| planhandlingarna foreslas ett farthinder pa vag 711 i sédra delen av planomradet samt
kullersten i norra delen av planomradet for att smalna av vagen i korsningen med den
enskilda vagen. Trafikverket accepterar inte att det byggs farthinder och kullerstenar
inom vagomradet eftersom det forsvarar for drift och underhall av végen.

| kommunens fortsatta arbete med att utveckla Hoviksnas anser Trafikverket att fragan
om vaghallarskap for av del av vag 711 bor tas upp eftersom hamnen inte langre ar
nagon statlig angelagenhet.

I 6vrigt har Trafikverket inget att erinra.
Kommentar: Synpunkter noteras.

Befintliga travaruhandeln kommer att ersattas med 15-25 bostader enligt
samradshandlingen, antalet &r beroende av vilken boendeform som valjs. 14 radhus,
inte bostader, diskuterades nar behovsbeddémningen togs fram 2015-09-01.

Trafikutredningen till aktuell detaljplan presenterade tva olika alternativ i
tillvagagangssatt som trafiken kan anordnas pa. For att inte minska ner pa
parkeringsplatser valdes alternativ 1 i samradshandlingen, vilket illustrationsplanen
illustrerar. Till granskningshandlingen kan detta tydliggdras i planbeskrivningen.

Vaghallaransvaret for vag 711 kommer att behdva diskuteras vidare i fortsatt
planarbete.
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4. LANTMATERIMYNDIGHETEN
Vid genomgang av planforslagets samradshandlingar har foljande noterats:

Lantmaterimyndigheten har ingenting att erinra mot det som myndigheten sarskilt ska
verka for enligt 5 kap. 15 § PBL. Daremot kommer nedan nagra évriga synpunkter.

Avtalsservitut 14191M-2937.1 till forman for Hovik 3:18 kommer att beh6va andras till
foljd av fastighetsregleringen. En andring gors pa initiativ av fastighetsagarna och
skickas till fastighetsinskrivningen for inskrivning i fastighetsregistret.

I avsnittet om fastighetskonsekvenser, under fastigheten Hovik 3:28 saknas text i nast
sista stycket.

Avtalsservitutet 14191M-161.1 ber6r dven Hovik 3:32 och 3:46. Avtalsservitutet
14191M-161.2 berdr aven Hovik 3:46.

Information om avtalsservitutet 14191M-2937.1 under fastigheten Hovik 3:32 star tva
ganger.

Meningen “Fastigheten skérs av allmén plats och far inte stingas av”” under avsnittet for
fastigheten Hovik 3:101 skulle kunna fortydligas.
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Det skulle dven kunna fortydligas vem som ansvarar for att ansoka och bekosta framtida
anlaggningsforrattning.

Kommentar: Synpunkter beaktas.

5. ELLEVIO
Med hénvisning till 6versanda handlingar i rubricerat arende, far vi meddela foljande.

Inom aktuellt omrade finns befintliga jordkabelledningar och kabelskap for lagspanning
0,4kV.

Om befintlig ledning eller anlaggning maste flyttas eller andras tillfalligt, far den som
begar ombyggnad eller dndring sta for dessa kostnader. Vi maste fortsatt kunna na vara
ledningar och skap for ombyggnad, drift och underhall.

For uppgift om befintliga ledningars lage véanligen anvand Ledningskollen. Det ar en
kostnadsfri webbtjanst for ledningsanvisning, som nas via www.ledningskollen.se.

Beroende pa utformning av omradet och el behovet, maste eventuellt en ny néatstation
(transformatorstation) 10/0.4kV placeras inom eller i direkt anslutning till planomradet
eller en befintlig nétstation bytas ut mot en storre. Minsta horisontella avstandet mellan
natstation och narmsta byggnadsdel far ej understiga 5 meter. En eventuellt ny
natstation maste kunna nas med lastbil for framtida drift och underhallsarbete.

For att klara omradets elforsorjning maste nya jordkabelledningar laggas till en
eventuellt ny natstation och fran befintlig natstation och den eventuellt nya natstationen
till de olika huskropparna. Alla schaktningsarbeten fér omradets elforsorjning inom
planomradet bekostas av exploatéren.

Vi dnskar att i god tid bli kontaktade av exploatéren for eventuell samordning och
samforlaggning i omradet.

For ovrigt har vi inte nagot att erinra mot det upprattade planforslaget.
Kommentar: Synpunkter noteras.

6. SKANOVA AB

Skanova AB har tagit del av rubricerat arende och vill meddela att det ej finns nagot att
erinra mot planforslaget.

Skanovas anlaggningar inom och intill aktuellt omrade ar markerade pa bifogad
lageskarta.

Eventuell undanflyttning av Skanovas anlédggningar foranledd av exploatering, bekostas
av fastighetsdgare/exploator. For offert och bestélining hanvisas till e-post:
natcenter@skanova.se



mailto:natcenter@skanova.se

For digitala kartor samt utséttning av Skanovas anlaggningar hénvisas till
www.ledningskollen. se

V.

W

kanalisation plast, inmtt lage
osakert lige

Kommentar: Synpunkter noteras.

7. BOHUSLANS MUSEUM
Arendet

Bohuslans museum har erhallit rubricerad handling for yttrande. Arendet beror
detaljplan for Hoviksnas pa sydostra Tjorn. Syftet med planen ar att mojliggora andring
av anvandning for delar av bebyggelse som tidigare varit handel till att tillata bostader
samt konfirmera befintlig bebyggelse inom omradet i en modern detaljplan.

Detaljplanen ska aven mojliggora en utékning av befintlig smabatshamn. Vidare finns
planer pa att anldgga en storre tryckbank utanfor den norra udden.

Utlatande ur bebyggelseperspektiv
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Bohusldns museum kan konstatera att forslaget ar val genomarbetat ur
bebyggelseperspektiv. Vi vill har framforallt framhalla det foredomliga underlaget for
planen, Kulturmiljéunderlag for Hovik 3:23 m.fl, som en mycket bra analys och darmed
en god bas for arbetet med planférslaget. Vi gor bedémningen att planforslaget inte blir
till men for kulturvardena pa platsen utan att istallet varnar om samt utvecklar dessa.

Vi kan konstatera att planen enbart pekar ut en enda byggnad specifikt med varsamhets
och skyddsbestammelser medan 6vrig befintlig bebyggelse inte fatt motsvarande eller
sérskilt utpekande genom planbestammelse. Vi har dock anledning att anta att viktning
och vardering av de kulturhistoriska kvaliteterna samt val av lamplig planbestdmmelse
m.m. i syfte att sékerstélla kvalitéerna ar val utférda.

Utlatande ur fornlamningsperspektiv

Fiskelaget Hoviksnas har varit bebyggt sedan 1600-talet. Enligt en lantmaterikarta fran
ar 1786 fanns vid denna tid atta byggnader och tva bryggor. | slutet av 1800-talet blev
Hoviksnas farjestalle for overfarten till Kakenas pa fastlandssidan. Som papekas i
planprogrammet finns det bara en registrerad fornl&mning inom, eller réttare sagt i
direkt anslutning till, planomradet. Fornlamningen, som har benamningen Raa-nr Valla
62:1, utgors av en stensattning. Registrerade fornl&mningar under vattnet saknas helt.
Avsaknaden av marina fornlamningar kan dock vara en chimar eftersom det inte har
utforts nagra inventeringar efter sadana lamningar i omradet. Det finns dock en éldre
uppgift om en guldhalsring fran romersk jérnalder vilken ska ha pétréffats 1 havet nira
Hoviksnds”. Fyndet, som idag forvaras pa Statens historiska museum, &r ovanligt, inte
minst i s& motto att fynd av detta slag mycket sallan patraffas i marin kontext. Detta,
sammantaget med Hoviksnas langa bebyggelsehistoria, motiverar enligt Bohuslans
museums uppfattning en arkeologisk utredning av berdrda land- och vattenomraden.

Kommentar: Synpunkter beaktas.

Kommunen kommer att se éver utredningsbehovet av arkeologisk utredning inom
planomradet.

8. VASTTRAFIK
Vasttrafik har tagit del av ovan ndmnda forslag till detaljplan.
Vésttrafik har inget att erinra mot den féreslagna planen.
Vi ser inte att det paverkar utbudet av kollektivtrafik i omradet.
Vi ser positivt pa se éver placeringen av hallplatsen i omradet.
Kommentar: Synpunkter noteras.

9. NATURSKYDDSFORENINGEN
TNF:s utlatande pa samradsforslaget
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Planforslaget har i sin inledande sammanfattning angett féljande syfte/avsikter med
planldggningen.

1. Mojliggora for bostadsandamal dar det idag finns en travaruhandel.
2. Bekrafta befintlig bebyggelse

3. Utveckla den befintliga smabatshamnen.

Bostader i stallet for trdvaruhandeln

Att travaruhandeln forsvinner ar bra. Den har varit olampligt placerad fran férsta borjan
och blivit allt olampligare med aren. Olampligheten har bestatt i den tilltagande trafiken
genom samhallet, den successiva utfyllnaden pa udden, den skrépiga tomten samt
byggnader som i skala och form starkt avviker fran den évriga bebyggelsen i Gamla
Hoviksnas. Allt tillkommit under en tid da var och en gjorde lite som den ville.
Miljokonsekvenser och ansvar for kulturvarden var dnnu inte patankta.

| detaljplanebeskrivningens inledning anges att ’Planldggning med detaljplan syftar till
att mark och vattenomraden anvénds till de &ndamal omradet &r mest lampligt till.”

Vidare anges att ’Da detaljplanearbetet paborjas ar ofta beslut som berdr planen redan
fattade i demokratisk ordning, sisom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt
mer detaljerat program.” Samt att "Ny bebyggelse ska anpassas till omradets karaktér
samt ske utifran befintliga kulturmiljévirden”.

Oversiktsplanen 2013 for Tjorn ar alltsd det dokument, som bor vara vagledande. Dar
ingdr bl.a. foljande mal och strategier himtade fran “Tétortsstudien for Hoviksnis”

Bygg nytt mellan Nya och Gamla Hoviksnés
Bygg gronstrak med cykelvag mellan Nya och Gamla Hoviksnas

Varna befintliga kulturvdarden genom en noggrann anpassning av nybyggnation i
anslutning till bebyggelsen kring Gamla Hoviksnds samt tydliga
bevarandebestammelser for befintlig bebyggelse i samband med uppréattande av
ny detaljplan.

Hela inledningen till planen ger alltsa intryck av en samsyn och vilja att sakra och
forstarka Gamla Hoviksnas kvaliteter sasom ett sallsynt homogent och vackert exempel
pa fin kulturmiljo, att helt enkelt aterstalla nagot som varit ett historiskt missgrepp.

| det som darefter presenteras i detaljplanen, maste man dock stalla sig fragande till
varfor kommunens egna dokument inte ska galla for ersattningsbebyggelsen. Har pa
udden, den kansligaste platsen i hela byn, blir ju varje forandring pataglig for
landskapshilden Gver ett stort land- och vattenomrade. Omsorgen och kraven borde
darfor vara extra hoga. Planbestammelserna sager ju dessutom att ocksa denna del av
planomrédet utgor ”Vardefull miljo”.

Med sina sammanlagt 4.300 m? bruttoarea utgor denna nytillkommande
bostadsbebyggelse lika mycket bostadsyta som hela det befintliga bestandet i Gamla
Hoviksnés, grovt raknat. Genom sin storlek, utformning och genom att vara placerad
som en utpost ut i havet kommer byggnaderna att dominera landskapsbilden samt
tillintetgora den gamla bebyggelsens relativt sasmmanhallande karaktar.
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Att ta de befintliga laduliknande lagerbyggnaderna som intakt for att bygga nya sadana
ar foga fortroendeingivande for de hoga kulturmiljokrav som stéllts pa évrig bebyggelse
I byn.

Hur tanker man? Vad ar det som driver fram dessa motstridiga atgarder?
Dessutom — eller kanske framfor allt -

Pa den foreslagna byggplatsen i detaljplanen &r marken utfylld med sprangsten som
ligger pa ett gyttjelager. For att kunna bygga pa platsen kravs en avschaktning pa udden
samt att det byggs en tryckbank i vattnet med en volym pa 5000 mé,

Geotekniska forhallanden pa platsen sammantaget med att hela byggplatsen ligger pa ett
omrade med hdg dversvamningsrisk gor att Tjorns naturskyddsforening ar tveksamma
till om valet av denna plats alls ar lamplig for en sa pass stor utbyggnad.

Med hanvisning till plan- och bygglagens krav pa att mark och vattenomraden skall
anvandas till de andamal omradet dr mest lampligt till” avstyrker vi de foreslagna
atgarderna for ersattningsbebyggelsen. Vi tycker att den foreslagna byggplatsen ar
olamplig nar det behovs sa mycket atgarder for att skapa battre grundforhallanden och
att husen maste bli 16 m hoga for att undga 6versvamning.

Lampligt hade varit att i stallet bebygga omradet med mindre byggnader som inte ar
bostéader t.ex. bastu, sjobodar och ett gangstrak runtom som ar tillgangligt for
allménheten.

Bekréfta befintlig bebyqggelse

De varsamhetsbestammelser som kommit till uttryck i planen vad avser den befintliga
bebyggelsen ar mycket positiva. Samtidigt maste det dock konstateras att vardet av
denna omsorg &r som bortkastad eftersom den kénsligaste delen av byn - udden —
hanges till helt andra intressen an omsorg, varsamhet och miljéhansyn.

Utveckla den befintliga smabatshamnen.

Tjorns naturskyddsforening motsatter sig utbyggnad av den befintliga smabatshamnen
med hanvisning till risk for paverkan pa den befintlig algrasangen. Miljobalken anger
att redan risk for paverkan ska beaktas. Algrasangar ar extremt hotade idag. Ménga har
redan forsvunnit fran den bohuslanska kusten. Férutom att algrasangen ar en
uppvéxtmiljo och fodosoksomrade for manga fiskarter sa binder algraset botten och
forhindrar grumling och erosion av botten. Ett exempel pa hur det kan se ut nar algréaset
forsvunnit dr Lokebergs kile och Odsmals kile i Kungélvs kommun. Vid blast &r vattnet
alldeles gragrumligt eftersom ytlagret pa botten numera &r lera.

Klimatmalen

Det har fastslagits pa nationell niva att klimatmalen endast kan uppnas med en
betydande 6vergang fran enskild biltrafik till 6kad kollektivtrafik. Detta maste
genomsyra all samhéllsplanering och samtliga kommuner. | samband med varje
uppréttad detaljplan bor déarfor planforfattaren redovisa hur planen tillgodoser detta
krav.

Gang- och cykelvagar fram till skolor, service och kollektivtrafik, ar en av flera
avgorande faktorer for att uppna malet att minska vaxthusgaserna. | den nu aktuella



planen kan konstateras att klimatmalen ar forsummade. I planbeskrivningen konstateras
att gang- och cykeltrafiken mellan Gamla Hoviksnas och den befintliga bussvandplatsen
nu endast har den asfalterade bilvéagen att rora sig pa.

Om kommunen har intresse att folja upp malsattningen att minska vaxthusgasutslapp,
bor sjalvklart tillgangligheten for gang och cykeltrafik inga i planforslaget. Det handlar
da om att kunna ta sig tryggt och sakert i en Trygg och séker kommun” till skolor,
service och kollektivtrafik, vilket ju ar en forutsattning for att minska enskild biltrafik.
Planen bor oavsett sitt innehall behandla denna fraga.

Ett tydligt stallningstagande for en utbyggnad av cykelvég fran planomradet fram till
befintliga separerade gang- och cykelvagar fattas alltsa i planbeskrivningen.

| samma anda bor stéllning tas for att flytta bussvandslingan till ett 14ge ndrmare G:a
Hoviksnés. Det skulle t.ex. enkelt kunna ske runt pumpstationen vid parkeringen, vilket
innebar en forlangning av busslinjen med endast nagra 100 meter.

Den i sitt sammanhang stora utbyggnaden (4.300 m2) innebar en efter omstandigheterna
pataglig trafik genom en trang liten gata.

Detta hade kunnat undvikas genom att valja en béttre plats for nya bostader. Da skulle
de redan boende i Gamla Hoviksnas ocksa fa en battre miljo. Varfor bibehalla nagot
som ar daligt nar nu chansen finns till forbattringar?

Sammanfattning

Tjorns naturskyddsforening staller sig avvisande till planférslaget av foljande skal:

Ersattningsbyggnaderna pa udden foljer inte kommunens tidigare beslut och ej heller
foreliggande plans pastadda ambitioner vad galler aktsamhet om kulturmiljo och
landskapsbild.

Den i planen tilltna bebyggelsen pa udden kraver atgarder i havsmiljon, vilka pekar pa
att platsen ar mindre lamplig for denna harda exploatering.

Den foreslagna utbyggnaden av antalet batplatser medfor paverkan pa algraset.
Tillganglighet for gaende och cyklister med inriktning pa minskad bilkérning saknas.

Trafiken ut till udden bibehaller en dalig trafikmiljo trots att mojlighet till forbattring
finns.

Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas.

Den befintliga travaruhandeln i gamla Héviksnas avviker i skala och form fran den
évriga bebyggelsen sa som yttrandet skriver. Lamningar fran tidigare byggnader ar ett
exempel pa kulturmiljén, méanniskors paverkan och avtryck i landskapet. Nya
byggnaderna som samradsforslaget foreslar kommer att erséatta travaruhandelns
byggnader, som i sitt formsprak kommer att aterspegla de befintliga byggnaderna.

Nya byggnader kan byggas hogre, men kommer enligt samradsforslaget att ta upp en
mindre yta jamfort med dagens byggnader och privatiseringen av hela udden. Dagens
situation innebar att 2900kvm ar privatiserad. Med ny detaljplan och nya byggnader
skulle fastighetsregleringen innebéara 1670kvm privatagdmark, varav en éppning
mellan byggnaderna pa 540kvm. Bredden mellan byggnaderna ar idag 5 meter som
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smalast och enligt samradsforslaget kommer bredden att vara 11 meter. Byggnaderna
blir kortare i samradsforslaget, den vanstra fran dagens 68 meter till 49,5 meter.

Det &r inte den nya bebyggelsen som kraver atgarder i havsmiljon i form av en
tryckbank. Det ar befintliga forhallanden. Kompletterande geotekniska utredningar
kommer att goras for att fortsatt utreda markens beskaffenhet och dess forhallanden om
en tryckbank till havs kan undvikas.

Den féreslagna utbyggnaden av smabatshamnen har tagit hansyn till Algrasangen.
Utbyggnaden sker inte i den grunda viken dar Algrésangen finns. Dock terstar att se
pa hur ytvattenstrémmar och férandringar i vattenomsattningen paverkar vattenmiljon.

Sa som samradsforslaget foreslar pa sida 23 i planbeskrivningen kommer busstrafik ner
till gamla Hoviksnas att provas samt gang och cykelvagen utreds for att fortsétta langs
Hoviksnasvagen.

10. BARN- OCH UTBILDNINGSNAMNDEN

Beslut

Ett ndra samarbete under planarbete krévs for att beddma behovet av fler férskole- och
grundskoleplatser, samt planering for god logistik vid barn- elev- och varutransporter.

Trafikplaneringen ska utformas med gang- och cykelbanor med belysning, sa att
elevernas fard till och fran skolan blir trafikséker.

Arendet

Planforslaget syftar till att prova forutsattningarna att &ndra markanvandning fran
verksamhet till bostadsbebyggelse och lokaler fér mindre stérande verksamheter samt
parkeringsplatser i gamla Hoviksnas. Detaljplanen prévar ocksa majligheten for
utbyggnad av smabatshamnen med ca 110 platser. Planen ska ocksa bekrafta befintlig
bebyggelse.

Planen mojliggor for 15-25 nya bostéder i form av radhus eller 1agenheter och innefattar
ocksa vattenomrade for att tillgodose maéjligheten till storre smabatshamn.

Detaljplanprogram och programsamradsredogorelse finns att lasa pa Tjorns kommuns
hemsida, www.tjorn.se.

Synpunkter pa planforslaget ska lamnas till sektor Samhallsbyggnad senast 21 juni
2017.

Barnperspektivet

Namnden har anvéant Tjorns kommuns barnchecklista och satt barnet/elevens bésta i
frémsta rummet.
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http://www.tjorn.se/

Kommentar: Synpunkter noteras.

En forlangd gang- och cykelvag utmed Hoviksnasvagen finns med i kommunens planer
av utbyggnad av gang- och cykelvagar.
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11. KULTUR- OCH FRITIDSNAMNDEN
Beslut

Kultur- och fritidsndmnden har inget att erinra mot den foreslagna detaljplanen for
Hovik 3:23 med flera, forutsatt att den anpassas efter kulturmiljon och friluftslivet enligt
definitionen som antogs av kultur- och fritidsnamnden 2008-09-29, § 65 (forsta och
andra stycket nedan) samt att sérskild hansyn tas enligt kultur- och fritidsndmndens
beslut 2012-02-06, § 6 (tredje stycket nedan):

e En kulturmiljo ar den miljo som formats av manniskan och som anses ha
kulturhistoriska varden. Exempel pa kulturmiljoer kan vara byggnader,
kulturlandskap och fornlamningar.

e Friluftsliv innebar vistelse och fysisk aktivitet utomhus i natur- eller
kulturlandskapet for valbefinnande och naturupplevelser utan krav pa prestation
eller tavling.

e FOr att bevara Tjorns kommuns unika och attraktiva landskapsbild &r det viktigt
att redan vid planeringen av nya byggnader och bostadsomraden ta hansyn till att
horisontlinjen for berg och landskap bevaras.

FOr att bevara det som enligt Tjorns kulturpolitiska strategi 2014—2025 bildar Tjorns
sjal”, bor hansyn tas till “kulturarvet, historien, havets, landskapets och orternas olika
karaktarer, konsten och kulturen samt de erfarenheter och kunskaper medborgare bar

299

pa’.
Barnkonventionen

Namnden har anvéant Tjorns kommuns barnchecklista och kommit fram till att beslutet
inte paverkar, far konsekvenser for eller pa annat satt beror barn.

Sammanfattning
Kultur- och fritidsndmnden ska yttra sig 6ver detaljplanen for Hovik 3:23 mfl.

Syftet med planen &r att se om det gar att andra markanvandningen dar idag finns en
travaruhandel och istéllet skapa bostadsbebyggelse mm.

Kommentar: Synpunkter noteras.

12. SOCIALNAMNDEN
Forslag till beslut
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De behov som enligt socialndmnden behover beaktas handlar sammanfattningsvis om
ett 6kande behov av lattskétta mindre bostader ur tillganglighetssynpunkt lampliga fér
aldre och/eller funktionshindrade i ordinart bostadsbestand, i olika upplatelseformer,
nara service, kollektivtrafik och motesplatser.

Sammanfattning

Planforslaget syftar till att prova forutsattningarna att &ndra markanvandning fran
verksambhet till bostadsbebyggelse och lokaler for mindre stérande verksamheter samt
parkeringsplatser i gamla Hoviksnas.

Detaljplanen prévar ocksa mojligheten for utbyggnad av smabatshamnen med ca 110
platser. Planen ska ocksa bekrafta befintlig bebyggelse. Planen mojliggor for 15-25 nya
bostader i form av radhus eller lagenheter och innefattar ocksa vattenomrade for att
tillgodose mojligheten till storre smabatshamn. THAB arrenderar ut befintlig
smabatshamn till en hamnforening.

Synpunkter pa planforslaget ska lamnas till sektor samhallsbyggnad senast den 21 juni
2017.

Bilagor

Missiv

Planférslag

Behovs beddmning
Grundkarta
Illustrationskarta
Plankarta

Beslutet skickas till
Sektor samhallsbyggnad

Arendet
2017-05-24 Dm 2017/102-214

Planforslaget syftar till att prova forutsattningarna att &ndra markanvandning fran
verksamhet till bostadsbebyggelse och lokaler foér mindre stérande verksamheter samt
parkeringsplatser i gamla HOviksnas.

Detaljplanen provar ocksa mojligheten for utbyggnad av smabatshamnen med ca 110
platser. Planen ska ocksa bekrafta befintlig bebyggelse.

Planen mojliggor for 15-25 nya bostéader i form av radhus eller lagenheter och innefattar
ocksa vattenomrade for att tillgodose majligheten till stérre smabatshamn. THAB
arrenderar ut befintlig smabatshamn till en hamnférening.

Detaljplanen grundas tatortsstudien for Hoviksnas (2006-05-01).

Den verksamhet som finns pa platsen idag ar en travaruhandel som forr 1ag strategiskt
intill ett farjelage, da transporterna var vattenburna. Idag sker transporter med lastbilar
och det ar svart for lastbilar att kora genom den éldre bebyggelsen for att na
travaruhandeln.

Ett 6kat utbud av bostader pa orten innebar 6kat underlag for service och kollektivtrafik
vilket har betydelse for en hallbar utveckling i kommunen.
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En behovsbeddmning enligt PBL 4 kap 34 8 och miljobalken 6 kap 1l § har gjorts och
planens genomférande bedémdes kunna ge betydande miljopaverkan framforallt i
samband med smabatshamn utvidgningen. En miljékonsekvensbeskrivning ar darmed
framtagen. Detaljplanen 6verensstimmer med bakomliggande, tatortsstudie och med
intentionerna i kKommunens 6versiktsplan.

Barnperspektivet

Namnden har anvéant Tjorns kommuns barnchecklista och kommit fram till att beslutet
inte paverkar, far konsekvenser for eller pa annat satt beror barn.

Kommentar: Synpunkter noteras.

13.N.N
Angaende g-markning och k bestammelse for Hovik 3:21.

Sjalvklart skulle var mor Inger Bjerkelund varit stolt Gver uppmarksamheten av hennes
lilla enkelstuga. IB har under de 30 ar hon haft huset lagt om taket till fint enkupigt
lertegel och tagit bort de bruna betongpannorna. Hon har sett till sa de ursprungliga
stenhallarna kommit fram i dagen och nu bildar en fin stensatt gang, 4&ven om hon sista
sommaren hon levde inte kunde ga den vagen utan fick ga via den jamnare grasmattan
och ut genom grinden pa andra sidan huset. Och inte minst sett till sa det blommar med
torp-vaxter ut mot vagen och fonstren ar fyllda med pelargoner.

Hon har under alla dessa ar oroat sig for att huset skulle rasa samman med sitt bagnande
astak och ruttnande brador. Hon har bytt ut delar efter hand och sett till s& nagra enkla
fonster fran 60-70-talet ersatts av traditionellt spréjsade trafonster.

Grundlaggningen bestar av tdng under golvbradorna som ligger rakt pa backen. Huset
ligger i rott omrade med stor 6versvamningsrisk - vad det kan innebéara for vart hus i
framtiden far vi se.

I stugan, koket och skanken pa bottenplan &r det véldigt 1agt i tak och ingen del raknas
som bostadsyta. Det &r 1,82 m i tak i stugan, ett par cm hogre i skanken.

Vi vill med dessa ord ha sagt att det glader oss att huset ska bevaras sa langt det gar och
att det helst inte ska rivas. Vad vi forstar av foreslagen k-bestammelse ska det ga
utmarkt att gora forbattringar och lampligt underhall sa lange det foljer k-
bestdmmelsens precisering och det sker varsamt samt éverensstammer med byggnadens
karaktar.

Vad som bor foras in ar att huset maste kunna lyftas sa bostadens rum far acceptabel
rumshojd om framtida &gare vill uppna normal bostadsstandard. Det kan inte vara
rimligt att hindra det.

Vi vill ocksa meddela att syd gaveln redan ar tillaggsisolerad sa det inte blir synpunkter
om det. Sjalvklart med utflyttade fonster.

Kommentar: Synpunkter beaktas.



Planbestammelserna behdver inte betyda att det hindrar till att vissa ingrepp gors.
Antikvarisk medverkan kravs dock vid anmalnings- och bygglovspliktiga atgarder.
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14. N.N
Synpunkter pa planforslaget i Gamla Hoviksnas.

1. Hojden pa de byggnader som &r pa forslaget som skall ersatta Olssons Travaror bor ej
éverstiga de hojder som finns pa byggnaderna idag vilket skulle innebéara att Gamla
Hoviksnas behaller sin fina karaktar och ej tar bort de fina utblickarna mot Tjérnbron,
Bratton, och Stenungsund for boende och besokare.

2. Nar det géller parkeringsfragan sa ar det idag 4st fastigheter 3:84, 3:13, 3:50, 3:221
som ej har nagon parkeringsplats detta bér man beakta och forsoka lagga
parkeringsplatser nara bostaden ex. nere vid Olssons Travaror for dessa fastigheter, och
i samband med detta forsoka dra fram el sa att de som vill kopa ett miljéfordon har
mojlighet till detta och hjalpa till med att forbattra var miljo.

Nar det galler parkeringen nere vid planen sa ar det idag redan stort kaos framforallt
maj, juni, juli, augusti manad det ar ibland omdjligt for oss boende att fa tag i
parkeringsplats.

3. Sjobodar &r ett fint inslag i miljon och bor laggas i narhet till vatten sa lampligt som
mojligt.

4. Nar det galler bussfragan sa vore det bra om buss kunde vanda nere vid plan utan att
ta for mycket plats i ansprak eller lagga en vandsliga alldeles vid infarten till Lakavéagen

pa hoger sida, skulle man kunna fa buss langre ned an idag sa skulle det gora att folk
aker mera buss och &r med och paverkar miljon i positiv riktning.

Ovanstaende punkter tycker vi att kommunen bor ta hansyn till i samband med det nya
planforslaget.

Kommentar: Synpunkter noteras.
Vad galler punkt nr 1. Se kommentar till yttrande nr. 9.

Parkering pa fastighet Hovik 3:23, idag Olssons travaror, far ske genom avtal med
fastighetsagaren. Forslaget far utredas under granskningsskedet. Kommunen kan
foresla gemensamhetsanlaggning pa kommunaléagd mark for att tillgodose
parkeringsbehovet sa som samradsforslaget visar pa. En vagforening eller
samhallsforening kan styra parkeringsreglering i form av till exempel tidsbegransade
parkeringsplatser. Kommunen ser positivt till att el-laddningsstation efterfragas dock
regleras inte det i detaljplanen.

Det finns en efterfragan pa sjobodar i Hoviksnas. Lamplig placering bor ske i fortsatt
dialog med smabatsforeningen.

Samradsforslaget foreslog sa som yttrandet att busstrafik kan trafikeras fram till
infarten till Lakavagen. Vidare planarbetet far utreda om det ar mojligt att forlagga
vandplats utmed infarten till Lakavéagen.




15. N.N

Den 5 juni 2017 samlades ett antal boende for att samtala om kommunens forslag till
plan. Var och en uppmanades att redogdra for sin syn pa planen med avsikt att finna
gemensamma synpunkter som gemensamt kunde framféras i samradet. Det klargjordes
att var och en sjalv separat kunde l&mna de synpunkter de 6nskade till kommunen.
Utifran de samtalen och egna évervaganden vill vi framfora foljande synpunkter.

Bakgrund

Gamla Hoviksnas &r vart att bevara med den historiska bakgrund som orten har. Innan
Tjornbroarna fanns var Hoviksnas den plats man landade pa nar man kom med bat fran
Stenungsund. Har fanns flera butiker, post och pensionat. Bussar tog sedan resenérerna
ut dver Tjorn. Gamla Hoviksnés kénnetecknas av sin charmiga bebyggelse, fastigheter
med historia, narheten till havet, de 6ppna vyerna mot Tjérnbron, Hakefjorden och
Stenungsund, det ger samhaéllet en speciell karaktér.

Fram till mitten pa 1980-talet lag Olsons Tras aldsta byggnader mot vattnet, darefter
gjordes omfattande utfyllnader genom att sprangsten tippades i havet och platskjulen
byggdes. Pa 80-talet muddrades ocksa den grunda havsviken upp for att ge plats for
smabatshamnen, ndgot som ocksa férandrade samhallet markant. VVagen utefter hamnen
tillkom i samband med att vatten och avlopp byggdes ut ocksa det under 80-talet.

Flytten av byggvarufirman &r 6nskad och efterlangtad. Den har positiva effekter for
samhallet och de boende. Miljon forbattras genom att byggvaruhandeln flyttas, speciellt
paverkas trafiken genom att de tunga transporterna minskas. Forbattringar av
trafiksékerheten och parkeringar ar énskade/nédvéndiga och vélkomnas.

Gamla Héviksnas fungerar dven som ett rekreationsomrade fér de boende i Gamla
Hoviksnas och for allméanheten. Manga lagger sin promenad eller I6prunda ner till
samhaéllet och hamnen. Man badar eller fiskar fran piren. Det &r viktigt att man aven
fortsatt kan se Gamla Hoviksnas som valkomnade och allmént tillgangligt. En
forandring av verksamhet och bebyggelse kan gora omradet attraktivare aven for
tillfalliga besokare.

Bygghandeln flyttas

Det ar positivt att Olssons Tra flyttar och sékerligen foretagsekonomiskt riktigt. Vi ser
inget nodvandigt sammanhang mellan foretagets rationalisering genom att skaffa mer
andamalsenliga lokaler och en omfattande exploatering av det frigjorda markomradet.

Andamal andras till boende

Vi ar positiva till bostader pa udden istallet for dagens verksamhet. Bebyggelsen bor
inriktas mot permanentboende. Fastigheterna i samhallet anvands nu i huvudsak for
permanentboende vilket i betydande omfattning bidrar till omradets karaktar. En
inriktning mot fritidsboende riskerar att skapa en livaktig miljo under sommarmanader
men en 0dslig och tillbommad kéansla under évriga aret. Detta skulle ha en negativ
paverkan pa omradets vérde for rekreation ocksa for de som bor i dvriga Hoviksnas. Vi
tror ocksa att trafiksituationen paverkas i positiv riktning bade genom en jamnare och
begransad intensitet och genom att permanentboende kan forvantas ha storre forstaelse
for helheten.
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Tillaten byggnadshéjd pa udden

Vi ser mycket positivt pa kommunens ambition att bevara miljon i samhallet. Det
framgar i forslaget till plan att en sadan ambition finns ocksa for den téankta bebyggelsen
pa udden. I stora delar haller vi med om de forutsattningar for bebyggelse som foreslas.

Nar det galler den tilldtna byggnadshojden, som vasentligt 6verstiger den nuvarande,
har vi en starkt avvikande mening. Nuvarande byggnader dominerar bilden nar man
passerar krénet pa vag 711 men lamnar tillracklig upplevelse av narheten till havet for
att delvis motverka en kansla av instangdhet.

Byggnader med den hojd som foreslas tillatas kommer att vara framtradande redan vid
infarten i samhallet. Nar man narmar sig och nar man befinner sig pa "Torget" kommer
de att dominera pa ett satt som ger en kénsla av ett slutet rum.

Byggnader som inte vasentligt avviker i h6jd och gestaltning fran de nuvarande kan
man finna i andra kustndra samhallen med vérdefull miljo t ex Kladesholmen. Med den
foreslagna byggnadshajden kommer byggnaderna enligt var mening att upplevas som
frammande i miljon. Besokandes upplevelse av vart samhalle kommer om byggnader
med foreslagen hoéjd byggs att avsevart forsamras. Aven miljon for de som bor nara
paverkas givetvis.

Flera fastighetségare har varit varsamma vid till och ombyggnader for att, i enlighet
med planens avsikt, bevara miljon. Mot den bakgrunden upplever vi det som stétande
att man avser att tillata sa gott som en fordubbling av den nuvarande byggnadshdjden.

Vi anser darfor att man i forsta hand ska begransa bygghdjden till den h6jd som
nuvarande byggnader har eller i andra hand den ndgot hdgre hajd som kan tillata en
rimlig byggnation av bostader.

Vi anser ocksa att man vid placering av byggnader ska bevara de 6ppningar mot havet
som finns.

Sjobodar

I norddst finns en kontakt med havet fran "Torget" denna riskerar at avsevart minska
eller forsvinna om sjobodar placeras pa det satt som skissas i planen. For att inte skapa
en alltfor sluten miljo bor 6ppningen mot den lilla viken behallas utan ny bebyggelse.

Vi ser det ocksa som naturligt att ev sjobodar knyter an till hamnen pa ett tydligt satt
och alltsa placeras i direkt anslutning till denna. Samrad med hamnféreningen for att se
vilket behov som foreligger for hamnens fartyg forefaller lampligt.

Om sjobodar uppfors bor de utféras sa traditionsenligt som majligt med avsikt att vara
just sjébodar dvs betjana hamnen. Ibland kan man se att byggnader i hamnar som varit
sj6bodar forvandlats till néra boendestandard med oproportionerliga uteplatser.

Fastighetsreglering

De tomtytor som anvands Overensstammer inte med fastigheterna i vissa fall. Det ar ratt
att detta regleras. Fastighetsagare bor ges tillfélle att genom regleringen férvarva
ytterligare mark dar det bidrar till en béttre fastighetsindelning.

Trafiken genom samhaéllet
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Trafiksdkerheten ar ett av de tyngst vagande skalen till var positiva syn pa planforslaget
som helhet. Vdg 711 genom samhallet ar smal, vilket papekas i planen, och det finns
inte méjlighet att géra den bredare. Atgéarder som begrénsar trafiken och medverkar till
hansynsfull kdrning &ar darfor viktiga.

Gang och cykelvag

| planforslaget talas om en viss separering av gaende och 6vrig trafik langs med
hamnen. Det ar tilltalande men for att fungera skulle en fortsatt gang- och cykelvag fran
nuvarande busshallplats som tydligt ansluter langs med vattnet vid parkeringen till
bryggpromenaden. Helst genom nagon form av nivaskillnad som forsvarar parkering pa
gangvagen. Det skulle uppmuntra batagare att parkera utefter vagen till reningsverket
och promenera till hamnen. Aven for boende i Hoviksnas som vill besoka udden skulle
det utgdra en avsevard forbattring inte minst ur sakerhetssynpunkt. Sarskilt angeléget
med hansyn till en forvantad 6kad trafik.

Atgarder for att begransa hastigheten

Trafiken till och fran bradgarden sker till helt 6vervagande del pa vag 711. Végen har
saledes en betydande trafik i bada riktningarna vilket bidrar nagot till ett lagre
trafiktempo.

Under sasongen anvands vagen utmed hamnen for ur och ilastning till batarna. Inte
séllan sker parkering utmed vagen trots att detta ar uppenbart olampligt eftersom végen
ar smal. Mojligheten att kora ner vag 711 och sedan fortsétta runt utefter hamnen eller
omvant bidrar med sékerhet till en viss 6kad trafikbelastning.

Ur flodessynpunkt skulle en enkelriktning av de bada vagarna vara positivt. Vi anser
dock att detta skulle inbjuda till rundkdrning dven nar andamalet enbart &r att se sig
omkring eller vénda. Vi valkomnar besdkare men anser att man bast upplever hamn och
hav till fots och att detta ocksa genom minskat buller gynnar upplevelsen saval for
besdkare som for de boende. Man bor darfor hindra mojligheten till rundkoérsel. Vag
711 kommer da att fungera for boende och besokare till fastigheterna medan vagen
utefter hamnen i huvudsak kommer att anvandas av batagarna. Vagen utefter hamnen
kan forhoppningsvis breddas pa nagot stélle for lastplats. Parkering utefter vagen bor
inte tillatas, den bor héllas 6ppen for raddningsfordon.

Végen utefter hamnen ar inte fran borjan byggd som vag. Den tillkom nar vatten- och
avlopp drogs i gatan pa 80-talet. Lampligt &r att den huvudsakligen blir gang och
cykelstrak och att den &r sparrad for rundkorsel atminstone sommartid.

Trafik till nya verksamheter

Intresset for att anordna verksamhet i de eventuellt tillkommande lokalerna pa udden
kan vi inte bedoma inte heller vad slags verksamhet som kan komma i fraga. Vi anser,
som anges i planen, att det ska vara verksamhet som inte stor. Aven trafiksituationen
bor vagas in nar tillstand till lokaler ges. Det galler givetvis bade trafik och parkering.

Ordnas verksamhet som forutsatter langre uppehall gors, till exempel café eller
restaurang, bor parkering ske vid infarten i omradet.

Parkeringar
Parkering for de nya bostaderna



Planen anger att parkering for boende i de nya bostaderna ska anordnas i bottenplanet.
Det ar positivt att nya parkeringsplatser kommer till eftersom den befintliga parkeringen
i omradet inte racker till under sommaren, da samhallet och hamnen har manga
besokare.

De befintliga bostaderna ndrmast udden bor erbjudas parkeringsmojlighet i anslutning
till torget nar nya parkeringsplatser anlaggs. Aven om det gors kommer nagra att ha
relativt langt fran parkering till bostad. For verksamheter som kraver mer an ett
kortvarigt uppehall anser vi att nuvarande parkeringsplatser ska anvandas for att i nagon
man begransa trafiken. Detta kan regleras genom att reglera tillaten parkeringstid.

Parkering for batagare

Parkering for hamnen innebér en kraftig sdsongsmaéssig belastning. N&r parkeringen
utnyttjas fullt ut sker avsevard parkering aven utanfor markerade platser. Det forsvarar
framkomlighet och kan ibland innebdra hinder for utryckningsfordon.

Vid en utbyggnad av hamnen foreslas parkering i anslutning till reningsverket. Vi tror att
avstandet till hamnen ar for langt och att parkering dér inte kommer att utnyttjas i nagon
storre omfattning. Istallet kommer sannolikt parkeringssituationen inom planomradet att
ytterligare forsamras.

Nya batplatser i anslutning till reningsverket forefaller i detta perspektiv som en béttre
I6sning.

Problem vid hégvatten

Varje vinter 6versvammas parkeringsplatsen och vagen till Laka och gor det omgjligt att
stalla bilar pa stora delar av eller hela parkeringsplatsen i hamnen. (utom mojligen for
batagare) Detta bor man ta hansyn till nar man placerar ut parkeringsplatser for boende.
I samband med iordningstallande av gator och parkeringar bér man gdra den
hojdjustering av parkeringen som ar mojlig for att minska problemet med
dversvamning. Hansyn maste tas till narbelagna fastigheter.

Forberedelse for elbilar

Gamla Hoviksnas ar en kanslig miljo, trafiken kommer efter planens genomférande
fortsatt att vara ett problem bade ur sékerhetssynpunkt och ur miljésynpunkt. Ur
miljosynpunkt bor moéjlighet till laddning av elbilar ordnas eller férberedas i samband
med att parkeringar anlaggs eller rustas upp.

Allmanna kommunikationer

Vi ser positivt pa en busshallplats vid Gamla Hoviksnas. En vandslinga for buss kan
laggas lampligen pa sodra sidan av Hoviksnasvagen pa angen mot Lakabadet. Det
skulle ocksa gynna dem som vill ta bussen till bade bathamnen och badet.
Forhoppningsvis skulle det ha en positiv inverkan pa parkeringssituationen. Omradet ér,
liksom parkeringen lagt beldget, och sannolikt inte mojligt att bebygga med bostader om
planens normer foljs.

Samfallighetsforeningar

Enligt planen 6nskar kommunen 6verlata ansvaret och kostnaderna for gator, parkering,
promenadstrak och naturomraden till fastigheterna i omradet. Vad géller vagen utefter
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hamnen, parkering fér hamn, parkering for nya verksamheter och nytt boende och for
naturomraden anser vi att nyttan for befintliga bostadsfastigheter ar liten eller obefintlig
och att den darfor inte star i proportion till fastigheternas kostnader.

Samféllighet for boendeparkering

Tillgangen till parkeringsplatser ar av vasentlig betydelse for de fastigheter som inte har
mojlighet att anordna parkering pa egen mark. Det &r ett onskemal att tillracklig mark
avsatts sa att fastigheter som ingar i en gemensamhetsanlaggning ges majlighet att
disponera mer an en parkeringsplats.

Samfallighet for gata och allmén plats

Vag 711 avses savitt framgar inte inga i ndgon gemensamhetsanlaggning, den forutsatts
fortsatt skotas av Trafikverket. Fastigheterna som har infart fran den véagen har inte
nagon nytta av vagen utmed hamnen.

Parkeringen som inte reserveras for boende anvands saval av boendes besokare som av
besokare till hamnen, dven besdkare till nya verksamheter kan komma att anvanda den.

Normalt innebar det att ca 10 fordon &r parkerade. Drar man bort de som kommer att
utnyttja boendeparkeringen aterstar enstaka fordon. Slutsatsen &r att parkeringen, nar
sarskilda platser ordnas for boende, sa gott som uteslutande anvands av besckare i
hamnen. Vérdet av en gemensamhetsanlaggning for denna del av parkeringen ar véldigt
litet och det kan ifragasattas om det for bostadsfastigheterna ar rimligt i forhallande till
kostnaderna.

Om andelstal i narheten av det vi ser som rimligt nas sa kommer kommunen genom
Tjorns hamnar AB som &ger hamnen att vara helt dominerande och 6vriga fastigheter
delar kostnader utan reellt inflytande. Ett forhallande som vi upplever som oetiskt
speciellt med hansyn till att planen uppréttas av kommunen.

En brygga runt udden som, savitt vi forstar, skulle inga i samfalligheten har obetydligt
varde for de narbelagna fastigheterna Den har sakert varde for de boende pa udden, i
handlingarna pekas pa risken for privatisering. Aven besokare till fots kan ha gladje av
bryggan vilket sannolikt ar avsikten enl planen. Nyttan for de narboende star da inte i
nagon rimlig proportion till den langsiktiga kostnaden for underhall mm.

Om naturomradena avses inga innebar det ingen forandring for samfallighetens
fastigheter utom att ansvaret gentemot angrénsande fastigheter och kostnader i samband
med det dverfors till samfélligheten. Det begrénsade tilltrade som ar mojligt till
naturomradena faller inom allemansratten. Har finns ingen nytta for fastigheter i
samfalligheten sa varje kostnad &r oproportionerlig.

Vi anser darfor att skélen sammantaget talar emot bildandet av en
gemensamhetsanlaggning pa det satt som foreslas i planen. Ansvaret for omradena utom
boendeparkeringen bor bli kvar hos kommunen.

Hamnen

Hamnen och dess eventuella utbyggnad ar i forsta hand en fraga for hamnféreningen.
Mot en utbyggnad utat havet talar den ingripande férandring det skulle innebéra sett
fran havet av den vardefulla miljo man avser varna i planen.
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Trafiken och trafiksakerheten som redan ar besvarlig, speciellt vid hogsasong, skulle
med en utbyggnad ytterligare forvarras. Aven om parkering kan anordnas pa distans och
anvands kommer manga att kora ner och lasta av och i passagerare och utrustning.

Denna trafik kommer att koncentreras till soliga dagar och belyses dalig genom statistik
om dygnsmedel och liknande matt.

Kommunen foreslar i planforslaget att parkering for batagare kan anordnas vid
reningsverket. Det forefaller osannolikt att de i ndgon storre omfattning parkerar vid
reningsverket och sedan gar ner till hamnen. Den nuvarande parkeringen vid végen till
reningsverket anvands sparsamt. Istallet utnyttjas varje majlig plats, dven otillatna, i
anslutning till hamnen.

Ett alternativ till en utbyggnad i havet pa langt avstand fran parkering kan vara att
istallet inratta en hamn i narheten av reningsverket och den tankta parkeringen.

Avloppsproblem

Kommunen bor i samband med atgéarder i omradet uppméarksamma de problem som
upptrader i samband med hogvatten. Fastigheten 3:65 i anslutning till planomradet
drabbas aterkommande.

Narheten till reningsverket medfor ibland en otrevlig lukt. Fortsatta atgarder for att
minska sadana problem ar angelaget inte minst mot bakgrund av 6kad byggnation i och
utanfor omradet. Vi forutsatter att kommunen vidtar méjliga atgarder.

Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas.
Det ar fran kommunens sida aven en 6nskan om att nya bostader blir permanentboende.

Nya byggnader kan byggas hogre, men kommer enligt samradsforslaget att ta upp en
mindre yta jamfort med dagens byggnader och privatiseringen av hela udden. Dagens
situation innebar att 2900kvm ar privatiserad. Med ny detaljplan och nya byggnader
skulle fastighetsregleringen innebédra 1670kvm privatagdmark, varav en éppning
mellan byggnaderna pa 540kvm. Bredden mellan byggnaderna ar idag 5 meter som
smalast och enligt samradsforslaget kommer bredden att vara 11 meter. Byggnaderna
blir kortare i samradsforslaget, den vanstra fran dagens 68 meter till 49,5 meter.

Det finns en efterfragan pa sjobodar i Hoviksnas. Lamplig placering bor ske i fortsatt
dialog med smabatsféreningen.

En forlangd gang- och cykelvag utmed Hoviksnasvagen finns med i kommunens planer
av utbyggnad av gang- och cykelvéagar.

Detaljplanen styr inte hur vagarna ska trafikeras. Tjorns kommun ar av tradition inte
huvudman av allmanplatsmark, vagforeningar tar éver ansvaret. Om Trafikverket
overlamnar huvudmannaskapet for vag 711, kommer en vagforening att behdva ta detta
huvudmannaskap och kan da styra eventuell enkelriktning eller tidsbegréansad
parkering.

Parkering pa fastighet Hovik 3:23, idag Olssons travaror, far ske genom avtal med
fastighetsagaren. Forslaget far utredas under granskningsskedet. Kommunen kan
foresla gemensamhetsanlaggning pa kommunalagd mark for att tillgodose
parkeringsbehovet sa som samradsforslaget visar pa. En vagférening eller
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samhallsférening kan styra parkeringsreglering i form av till exempel tidsbegrénsade
parkeringsplatser. Kommunen ser positivt till att el-laddningsstation efterfragas dock
regleras inte det i detaljplanen.

| den foreslagna utbyggnaden av smabétshamnen har hansyn tagit till Algrasangen. Ny
smabatshamn utanfér reningsverkstomten skulle innebéra stora muddrings arbeten i
den grunda viken och stora ingrepp i Algréas &ngen. Grunda vikar och Algréasangar har
mycket stort bevarandevarde. Algrasangar kallas ofta havets barnkammare eftersom de
ger skydd och mat for flera av vara viktigaste fiskarter. Algréasangar bidrar till manga
ekosystemtjanster. Till exempel motverkar dvergddning, tar hand om naringsamnen, det
binder partiklar och forbattrar vattenkvaliteten med mera.

Fortsatt planarbete vad galler hojdjusteringar av mark och bekostnad av detta far
utredas i granskningsskedet. Det samma galler hur samfallighet for gata och allmén
platsmark anordnas.

Ytterligare ett par utredningar kommer att géras under granskningsskedet. Bland annat
VA-utredning da avloppsproblematiken utreds.

16. N.N

Den 5 juni 2017 samlades ett antal boende for att samtala om kommunens forslag till
plan. Var och en uppmanades att redogéra for sin syn pa planen med avsikt att finna
gemensamma synpunkter som gemensamt kunde framforas i samradet. Det klargjordes
att var och en sjalv separat kunde lamna de synpunkter de énskade till kommunen.

Denna skrivelse sammanfattar de gemensamma synpunkterna.
Bakgrund

Gamla Hoviksnés ar vért att bevara med den historiska bakgrund som orten har. Innan
Tjornbroarna fanns var Hoviksnas den plats man landade pa nar man kom med bat fran
Stenungsund. Har fanns flera butiker, post och pensionat. Bussar tog sedan resendrerna
over Tjorn. Gamla Hoviksnas kannetecknas av sin charmiga bebyggelse, fastigheter
med historia, narheten till havet, de 6ppna vyerna mot Tjornbron, Hakefjorden och
Stenungsund, det ger samhallet en speciell karaktér.

Fram till mitten pa 1980-talet lag Olsons Tras aldsta byggnader mot vattnet, darefter
gjordes omfattande utfyllnader genom att sprangsten tippades i havet och platskjulen
byggdes. Pa 80-talet muddrades ocksa den grunda havsviken upp for att ge plats for

smabatshamnen, nagot som ocksa forandrade samhallet markant.

Végen utefter hamnen tillkom i samband med att vatten och avlopp byggdes ut ocksa
det under 80-talet.

Flytten av byggvarufirman &r 6nskad och efterlangtad. Den har positiva effekter for
samhaéllet och de boende. Miljon férbattras genom att byggvaruhandeln flyttas, speciellt
paverkas trafiken genom att de tunga transporterna minskas.

Forbéttringar av trafiksakerheten och parkeringar ar énskade/nddvéndiga och
valkomnas.



Gamla Hoviksnas fungerar dven som ett rekreationsomrade for de boende i Hoviksnas
och for allméanheten. Manga lagger sin promenad eller I6prunda ner till samhallet och
hamnen. Man badar eller fiskar fran piren. Det ar viktigt att man &ven fortsatt kan se
Gamla Hoviksnas som valkomnade och allmént tillgangligt. En férandring av
verksamhet och bebyggelse kan gora omradet attraktivare aven for tillfalliga beskare.

Bygghandeln flyttas

Det dr positivt att Olssons Tra flyttar och sékerligen foretagsekonomiskt riktigt. Vi ser
inget nddvandigt sammanhang mellan foretagets rationalisering genom att skaffa mer
andamalsenliga lokaler och en omfattande exploatering av det frigjorda markomradet.

Andamal dndras till boende

Vi ar positiva till bostader pa udden istallet for dagens verksamhet. Bebyggelsen bor
inriktas mot permanentboende. Fastigheterna i samhallet anvands nu i huvudsak for
permanentboende vilket i betydande omfattning bidrar till omradets karaktar. En
inriktning mot fritidsboende riskerar att skapa en livaktig miljo under sommarmanader
men en 6dslig och tillbommad kénsla under évriga aret. Detta skulle ha en negativ
paverkan pa omradets varde for rekreation ocksa for de som bor i dvriga Hoviksnas. Vi
tror ocksa att trafiksituationen paverkas i positiv riktning bade genom en jamnare och
begransad intensitet och genom att permanentboende kan forvantas ha storre forstaelse
for helheten.

Tillaten byggnadshdjd pa udden

Vi ser mycket positivt pa kommunens ambition att bevara miljon i samhallet. Det
framgar i forslaget till plan att en sddan ambition finns ocksa for den tankta bebyggelsen
pa udden. | stora delar haller vi med om de forutsattningar for bebyggelse som foreslas.

Nar det galler den tillatna byggnadshdjden, som vasentligt 6verstiger den nuvarande,
har vi en starkt avvikande mening. Nuvarande byggnader dominerar bilden nir man
passerar kronet pa vag 711 men lamnar tillracklig upplevelse av narheten till havet for
att delvis motverka en kansla av instangdhet.

Byggnader med den hojd som foreslas tillatas kommer att vara framtradande redan vid
infarten i samhéllet. Nar man ndrmar sig och niar man befinner sig pa “Torget” kommer
de att dominera pa ett satt som ger en kénsla av ett slutet rum. Byggnader som inte
vasentligt avviker i h6jd och gestaltning fran de nuvarande kan man finna i andra
kustnara samhéllen med vérdefull milj6 t ex Klddesholmen. Med den foreslagna
byggnadshojden kommer byggnaderna enligt var mening att upplevas som fraimmande i
miljon.

Besokandes upplevelse av vart samhéalle kommer om byggnader med foreslagen hajd
byggs att avsevart forsamras. Aven miljon for de som bor nara paverkas givetvis.

Flera fastighetségare har varit varsamma vid till och ombyggnader for att, i enlighet
med planens avsikt, bevara miljon. Mot den bakgrunden upplever vi det som stétande
att man avser att tillata sa gott som en fordubbling av den nuvarande byggnadshojden.

Vi anser darfor att man ska begrénsa bygghéjden till den héjd som nuvarande
byggnader har. Vi anser ocksa att man vid placering av byggnader ska bevara de
Oppningar mot havet som finns.
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Sj6bodar

I norddst finns en kontakt med havet fran “Torget” denna riskerar at avsevirt minska
eller forsvinna om sjobodar placeras pa det satt som skissas i planen. For att inte skapa
en alltfor sluten miljo bor 6ppningen mot den lilla viken behéllas utan ny bebyggelse.
Vi ser det ocksa som naturligt att ev sjébodar knyter an till hamnen pa ett tydligt satt
och alltsa placeras i direkt anslutning till denna och utan att sikten ut mot vattnet
forsamras.

Om sj6bodar uppfors bor de utforas sa traditionsenligt som maéjligt med avsikt att vara
just sjobodar dvs betjana hamnen. Ibland kan man se att byggnader i hamnar som varit
sjobodar forvandlats till ndra boendestandard med oproportionerliga uteplatser.

Fastighetsreglering

De tomtytor som anvands 6verensstammer inte med fastigheterna i vissa fall. Det ar ratt
att detta regleras. Fastighetsdgare bor ges tillfélle att genom regleringen forvérva
ytterligare mark dér det bidrar till en battre fastighetsindelning.

Trafiken genom samhallet

Trafiksakerheten &r ett av de tyngst vagande skélen till var positiva syn pa planforslaget
som helhet. Vdg 711 genom samhallet &r smal, vilket papekas i planen, och det finns
inte mojlighet att géra den bredare. Atgarder som begréansar trafiken och medverkar till
hansynsfull kdrning ar darfor viktiga.

Gang och cykelvag

| planforslaget talas om en viss separering av gaende och 6vrig trafik langs med
hamnen. Det ar tilltalande men for att fungera skulle en fortsatt gang- och cykelvég fran
nuvarande busshallplats som tydligt ansluter langs med vattnet vid parkeringen till
bryggpromenaden. Helst genom nagon form av nivaskillnad som férsvarar parkering pa
gangvagen. Det skulle uppmuntra batagare att parkera utefter vagen till reningsverket
och promenera till hamnen.

Aven for boende i Hoviksnas som vill besoka udden skulle det utgéra en avsevird
forbattring inte minst ur sakerhetssynpunkt. Sarskilt angeldget med hansyn till en
forvantad okad trafik.

Atgarder for att begransa hastigheten

Trafiken till och fran bradgarden sker till helt 6vervagande del pa vag 711. Vagen har
saledes en betydande trafik i bada riktningarna vilket bidrar nagot till ett lagre
trafiktempo.

Under sasongen anvands vagen utmed hamnen for ur och ilastning till batarna. Inte
séllan sker parkering utmed vagen trots att detta ar uppenbart olampligt eftersom végen
ar smal. Mojligheten att kora ner vag 711 och sedan fortsatta runt utefter hamnen eller
omvant bidrar med sékerhet till en viss 6kad trafikbelastning. Ur flodessynpunkt skulle
en enkelriktning av de bada vagarna vara positivt. Vi anser dock att detta skulle inbjuda
till rundkérning dven nar andamalet enbart &r att se sig omkring eller vanda. Vi
valkomnar besdkare men anser att man bast upplever hamn och hav till fots och att detta
ocksa genom minskat buller gynnar upplevelsen saval for besdkare som for de boende.
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Man bor darfér hindra mojligheten till rundkorsel. Véag 711 kommer da att fungera for
boende och besdkare till fastigheterna medan vagen utefter hamnen i huvudsak kommer
att anvandas av batagarna. Vagen utefter hamnen kan férhoppningsvis breddas pa nagot
stalle for lastplats. Parkering utefter vagen bor inte tillatas, den bor hallas 6ppen for
raddnings fordon.

Végen utefter hamnen ar inte fran borjan byggd som vag. Den tillkom nér vatten- och
avlopp drogs i gatan pa 80-talet. Lampligt ar att den huvudsakligen blir gang och
cykelstrak och att den &r sparrad for rundkorsel atminstone sommartid.

Trafik till nya verksamheter

Intresset for att anordna verksamhet i de eventuellt tillkommande lokalerna pa udden
kan vi inte bedoma inte heller vad slags verksamhet som kan komma ifraga. Vi anser,
som anges i planen, att det ska vara verksamhet som inte stor. Aven trafiksituationen
bor vagas in nar tillstand till lokaler ges. Det galler givetvis bade trafik och parkering.
Ordnas verksamhet som forutsatter langre uppehall gors, till exempel café eller
restaurang, bor parkering ske vid infarten i omradet.

Parkeringar
Parkering for de nya bostaderna

Planen anger att parkering for boende i de nya bostaderna ska anordnas i bottenplanet.
Det dr positivt att nya parkeringsplatser kommer till eftersom den befintliga parkeringen
i omradet inte racker till under sommaren, da samhallet och hamnen har manga
besokare.

De befintliga bostaderna narmast udden bér erbjudas parkeringsmdjlighet i anslutning
till torget nar nya parkeringsplatser anlaggs. Aven om det gérs kommer nagra att ha
relativt langt fran parkering till bostad.

For verksamheter som kraver mer &n ett kortvarigt uppehall anser vi att nuvarande
parkeringsplatser ska anvandas for att nagon man begransa trafiken. Detta kan regleras
genom att reglera tillaten parkeringstid.

Parkering for batagare

Parkering for hamnen innebé&r en kraftig sdsongsmassig belastning. N&r parkeringen
utnyttjas fullt ut sker avsevard parkering dven utanfor markerade platser. Det forsvarar
framkomlighet och kan ibland innebdra hinder for utryckningsfordon.

Vid en utbyggnad av hamnen foreslas parkering i anslutning till reningsverket. Vi tror
att avstandet till hamnen &r for langt och att parkering dar inte kommer att utnyttjas i
nagon storre omfattning. Istallet kommer sannolikt parkeringssituationen inom
planomradet att ytterligare forsamras. Nya batplatser i anslutning till reningsverket
forefaller i detta perspektiv som en battre I6sning.

Problem vid hogvatten

Varje vinter 6versvammas parkeringsplatsen och vagen till Laka och gor det oméjligt att
stalla bilar pa stora delar av eller hela parkeringsplatsen i hamnen. (utom mojligen for
batagare) Detta bor man ta hansyn till nar man placerar ut parkeringsplatser for boende.
I samband med iordningstallande av gator och parkeringar bér man gora den



hojdjustering av parkeringen som ar mojlig for att minska problemet med
dversvamning. Hansyn maste tas till narbelagna fastigheter.

Forberedelse for elbilar

Gamla Hoviksnas ar en kanslig miljo, trafiken kommer efter planens genomférande
fortsatt att vara ett problem bade ur sékerhetssynpunkt och ur miljésynpunkt. Ur
miljosynpunkt bér moéjlighet till laddning av elbilar ordnas eller férberedas i samband
med att parkeringar anléggs eller rustas upp.

Allmanna kommunikationer

Vi ser positivt pa en busshallplats vid Gamla Héviksnas. En véandslinga for buss kan
laggas lampligen pa sodra sidan av Hoviksnasvagen pa angen mot Lakabadet. Det
skulle ocksa gynna dem som vill ta bussen till bade bathamnen och badet.
Forhoppningsvis skulle det ha en positiv inverkan pa parkeringssituationen. Omradet ér,
liksom parkeringen lagt beldget, och sannolikt inte mojligt att bebygga med bostader om
planens normer foljs.

Samfallighetsforeningar

Enligt planen 6nskar kommunen 6verlata ansvaret och kostnaderna for gator, parkering,
promenadstrak och naturomraden till fastigheterna i omradet. Vad galler vagen utefter
hamnen, parkering fér hamn, parkering for nya verksamheter och nytt boende och for
naturomraden anser vi att nyttan for befintliga bostadsfastigheter ar liten eller obefintlig
och att den darfor inte star i proportion till fastigheternas kostnader.

Samfallighet for boendeparkering

Tillgangen till parkeringsplatser ar av vasentlig betydelse for de fastigheter som inte har
mojlighet att anordna parkering pa egen mark. Det ar ett énskemal att tillracklig mark
avsatts sa att fastigheter som ingar i en gemensamhetsanlaggning ges maéjlighet att
disponera mer &n en parkeringsplats.

Samfallighet for gata och allmén plats

V&g 711 avses savitt framgar inte ingd i nagon gemensamhetsanlaggning, den forutsatts
fortsatt skotas av Trafikverket. Fastigheterna som har infart fran den végen har inte
nagon nytta av vagen utmed hamnen.

Parkeringen som inte reserveras for boende anvéands saval av boendes besokare som av
besokare till hamnen, dven besdkare till nya verksamheter kan komma att anvanda den.
Normalt innebdr det att ca 10 fordon &r parkerade. Drar man bort de som kommer att
utnyttja boendeparkeringen aterstar enstaka fordon. Slutsatsen &r att parkeringen, nar
sarskilda platser ordnas for boende, sa gott som uteslutande anvéands av besokare
hamnen. Vérdet av en gemensamhetsanléaggning for denna del av parkeringen ar véldigt
litet och det kan ifrdgasattas om det for bostadsfastigheterna ar rimligt i forhallande till
kostnaderna.

Om andelstal i narheten av det vi ser som rimligt nas sa kommer kommunen genom
Tjorns hamnar AB som &ger hamnen att vara helt dominerande och 6vriga fastigheter
delar kostnader utan reellt inflytande. Ett férhallande som vi upplever som oetiskt
speciellt med hansyn till att planen uppréttas av kommunen.
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En brygga runt udden som, savitt vi forstar, skulle inga i samfalligheten har obetydligt
varde for de narbelagna fastigheterna Den har sakert varde for de boende pa udden, i
handlingarna pekas pa risken for privatisering. Aven besokare till fots kan ha gladje av
bryggan vilket sannolikt ar avsikten enl planen. Nyttan for de narboende star da inte i
nagon rimlig proportion till den langsiktiga kostnaden for underhall mm.

Om naturomradena avses inga innebar det ingen forandring for samfallighetens
fastigheter utom att ansvaret gentemot angransande fastigheter och kostnader i samband
med det dverfors till samfélligheten. Det begransade tilltrade som ar mojligt till
naturomradena faller inom allemansréatten. Har finns ingen nytta for fastigheter i
samfalligheten sa varje kostnad &r oproportionerlig.

Vi anser darfor att skélen sammantaget talar emot bildandet av
gemensamhetsanlaggning pa det satt som foreslas i planen. Ansvaret for omraden utom
boendeparkeringen bor bli kvar hos kommunen.

Hamnen

Mot en utbyggnad utat havet talar den ingripande forandring det skulle innebéara sett
fran havet av den vardefulla miljé man avser varna i planen.

Trafiken och trafiksakerheten som redan &r besvarlig, speciellt vid hogsasong, skulle
med en utbyggnad ytterligare forvarras. Aven om parkering kan anordnas pa distans och
anvands kommer manga att kdra ner och lasta av och i passagerare och utrustning.
Denna trafik kommer att koncentreras till soliga dagar och belyses dalig genom statistik
om dygnsmedel och liknande matt.

Kommunen foreslar i planforslaget att parkering for batagare kan anordnas vid
reningsverket. Det forefaller osannolikt att de i nagon storre omfattning parkerar vid
reningsverket och sedan gar ner till hamnen. Den nuvarande parkeringen vid végen till
reningsverket anvands sparsamt. Istéllet utnyttjas varje majlig plats, aven otillatna, i
anslutning till hamnen.

Ett alternativ till en utbyggnad i havet pa langt avstand fran parkering kan vara att
istallet inratta en hamn i narheten av reningsverket och den tankta parkeringen.

Avloppsproblem

Kommunen bér i samband med atgarder i omradet uppméarksamma de problem som
upptrader i samband med hégvatten. Fastigheterna 3:65, 3:22, 3:16 i anslutning till
planomradet drabbas aterkommande.

Narheten till reningsverket medfor ibland en otrevlig lukt. Fortsatta atgarder for att
minska sadana problem ar angelaget inte minst mot bakgrund av ékad byggnation i och
utanfor omradet. Vi forutsatter att kommunen vidtar mojliga atgéarder.

Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas. Se kommentar till yttrande nr 15.
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17.N.N
Bygghandeln flyttas

Det ar positivt att Olssons Tra flyttar och sékerligen foretagsekonomiskt riktigt. Vi ser
inget nddvandigt sammanhang mellan foretagets rationalisering genom att skaffa mer
andamalsenliga lokaler och en omfattande exploatering av det frigjorda markomradet.

Andamal dndras till boende

Vi ar positiva till bostader pa udden istallet for dagens verksamhet. Bebyggelsen bor
inriktas mot permanentboende. Fastigheterna i samhallet anvands nu i huvudsak for
permanentboende vilket i betydande omfattning bidrar till omradets karaktar. En
inriktning mot fritidsboende riskerar att skapa en livaktig miljo under sommarmanader
men en ddslig och tillbommad kansla under dvriga aret. Detta skulle ha en negativ
paverkan pa omradets varde for rekreation ocksa for de som bor i 6vriga Hoviksnas. Vi
tror ocksa att trafiksituationen paverkas i positiv riktning bade genom en jamnare och
begransad intensitet och genom att permanentboende kan forvantas ha storre forstaelse
for helheten.

Tillaten byggnadshéjd pa udden

Vi ser mycket positivt pd kommunens ambition att bevara miljon i samhallet. Det
framgar i forslaget till plan att en sadan ambition finns ocksa for den tankta bebyggelsen
pa udden. | stora delar haller vi med om de forutsattningar for bebyggelse som foreslas.
Nar det galler den tillatna byggnadshdjden, som vasentligt 6verstiger den nuvarande,
har vi en starkt avvikande mening.

Nuvarande byggnader dominerar bilden nar man passerar kronet pa vag 711 men lamnar
tillracklig upplevelse av nérheten till havet for att delvis motverka en kénsla av
instangdhet. Byggnader med den hojd som foreslas tillatas kommer att vara
framtradande redan vid infarten i samhallet. Nar man narmar sig och nar man befinner
sig pa "Torget” kommer de att dominera pa ett sdtt som ger en kénsla av ett slutet rum.

Byggnader som inte vasentligt avviker i h6jd och gestaltning fran de nuvarande kan
man finna i andra kustndra samhallen med vérdefull miljo t ex Kladesholmen. Med den
foreslagna byggnadshojden kommer byggnaderna enligt var mening att upplevas som
frammande i miljon. Besokandes upplevelse av vart samhalle kommer om byggnader
med foreslagen héjd byggs att avsevart forsamras. Aven miljon for de som bor néra
paverkas givetvis.

Flera fastighetsagare har varit varsamma vid till och ombyggnader for att, i enlighet
med planens avsikt, bevara miljon. Mot den bakgrunden upplever vi det som stétande
att man avser att tillata sa gott som en fordubbling av den nuvarande byggnadshojden.

Vi anser darfor att man i forsta hand ska begransa bygghojden till den héjd som
nuvarande byggnader har eller i andra hand den nagot hogre hojd som kan tillata en
rimlig byggnation av bostader. Vi anser ocksa att man vid placering av byggnader ska
bevara de 6ppningar mot havet som finns.
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Sj6bodar

I norddst finns en kontakt med havet frén “Torget” denna riskerar at avsevart minska
eller forsvinna om sjobodar placeras pa det satt som skissas i planen. For att inte skapa
en alltfor sluten miljo bor 6ppningen mot den lilla viken behéllas utan ny bebyggelse.

Vi ser det ocksa som naturligt att ev sjébodar knyter an till hamnen pa ett tydligt satt
och alltsa placeras i direkt anslutning till denna. Samrad med hamnféreningen for att se
vilket behov som foreligger for hamnens fartyg forefaller lampligt.

Om sj6bodar uppfors bor de utféras sa traditionsenligt som mojligt med avsikt att vara
just sjobodar dvs betjana hamnen. Ibland kan man se att byggnader i hamnar som varit
sjobodar forvandlats till ndra boendestandard med oproportionerliga uteplatser.

Fastighetsreglering

De tomtytor som anvands 6verensstammer inte med fastigheterna i vissa fall. Det &r ratt
att detta regleras. Fastighetsdgare bor ges tillfélle att genom regleringen forvérva
ytterligare mark dér det bidrar till en battre fastighetsindelning men i planen anges att
om man INTE forvérvar den tomt mark som anges i detaljplanen beviljas man INTE
bygglov i framtiden. Ar det tillatet att utdva “utpressning” pa detta viset? Det
framkommer inte heller nagonstans vad priset/m2 blir for de som behover forvarva
mark.

Trafiken genom samhallet

Trafiksakerheten &r ett av de tyngst vagande skalen till var positiva syn pa planforslaget
som helhet. Vdg 711 genom samhallet &r smal, vilket papekas i planen, och det finns
inte mojlighet att g6ra den bredare. Atgarder som begransar trafiken och medverkar till
hansynsfull kérning ar darfor viktiga.

Gang och cykelvag

| planforslaget talas om en viss separering av gaende och 6vrig trafik langs med
hamnen. Det ar tilltalande men for att fungera skulle en fortsatt gang- och cykelvag fran
nuvarande busshallplats som tydligt ansluter langs med vattnet vid parkeringen till
bryggpromenaden. Helst genom nagon form av nivaskillnad som forsvarar parkering pa
gangvagen. Det skulle uppmuntra batagare att parkera utefter vagen till reningsverket
och promenera till hamnen.

Aven for boende i Hoviksnas som vill besoka udden skulle det utgora en avsevard
forbattring inte minst ur sakerhetssynpunkt. Sarskilt angeldget med héansyn till en
forvantad okad trafik.

Atgarder for att begransa hastigheten

Trafiken till och fran bradgarden sker till helt dvervagande del pa vag 711. Vagen har
saledes en betydande trafik i bada riktningarna vilket bidrar nagot till ett lagre
trafiktempo.

Under sasongen anvands vagen utmed hamnen for ur och ilastning till batarna. Inte
séllan sker parkering utmed vagen trots att detta ar uppenbart olampligt eftersom végen
ar smal. Mojligheten att kora ner vag 711 och sedan fortsatta runt utefter hamnen eller
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omvént bidrar med sakerhet till en viss 6kad trafikbelastning.

Ur flodessynpunkt skulle en enkelriktning av de bada vagarna vara positivt. Vi anser
dock att detta skulle inbjuda till rundkdrning dven nar andamalet enbart &r att se sig
omkring eller vénda. Vi valkomnar bestkare men anser att man bast upplever hamn och
hav till fots och att detta ocksa genom minskat buller gynnar upplevelsen saval for
bestkare som for de boende.

Man bor darfor hindra mojligheten till rundkorsel. Vag 711 kommer da att fungera for
boende och besdkare till fastigheterna medan vagen utefter hamnen i huvudsak kommer
att anvandas av batagarna. Vagen utefter hamnen kan férhoppningsvis breddas pa nagot
stalle for lastplats. Parkering utefter vagen bor inte tillatas, den bor hallas 6ppen for
réddningsfordon.

Végen utefter hamnen ar inte fran borjan byggd som vag. Den tillkom nar vatten- och
avlopp drogs i gatan pa 80-talet. Lampligt ar att den huvudsakligen blir gang och
cykelstrdk och att den ar sparrad for rundkorsel atminstone sommartid.

Trafik till nya verksamheter

Intresset for att anordna verksamhet i de eventuellt tillkommande lokalerna pa udden
kan vi inte bedoma inte heller vad slags verksamhet som kan komma i fraga. Vi anser,
som anges i planen, att det ska vara verksamhet som inte stor. Aven trafiksituationen
bor végas in nar tillstand till lokaler ges. Det galler givetvis bade trafik och parkering.
Ordnas verksamhet som forutsatter langre uppehall gors, till exempel café eller
restaurang, bor parkering ske vid infarten i omradet.

Parkeringar
Parkering for de nya bostaderna

Planen anger att parkering for boende i de nya bostaderna ska anordnas i bottenplanet.
Det ar positivt att nya parkeringsplatser kommer till eftersom den befintliga parkeringen
i omradet inte racker till under sommaren, da samhallet och hamnen har manga
besokare.

De befintliga bostaderna narmast udden bér erbjudas parkeringsmajlighet i anslutning
till torget nar nya parkeringsplatser anlaggs. Aven om det gérs kommer nagra att ha
relativt langt fran parkering till bostad.

For verksamheter som kraver mer an ett kortvarigt uppehall anser vi att nuvarande
parkeringsplatser ska anvandas for att i ndgon man begransa trafiken. Detta kan
regleras genom att reglera tillaten parkeringstid.

Parkering for batagare

Parkering for hamnen innebar en kraftig sdsongsmaéssig belastning. N&r parkeringen
utnyttjas fullt ut sker avsevard parkering dven utanfor markerade platser. Det forsvarar
framkomlighet och kan ibland innebdra hinder for utryckningsfordon.

Vid en utbyggnad av hamnen foreslas parkering i anslutning till reningsverket. Vi tror
att avstandet till hamnen &r for langt och att parkering dar inte kommer att utnyttjas i
nagon storre omfattning. Istallet kommer sannolikt parkeringssituationen inom
planomradet att ytterligare férsamras.
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Nya batplatser i anslutning till reningsverket forefaller i detta perspektiv som en battre
I6sning.

Problem vid hogvatten

Varije vinter 6versvammas parkeringsplatsen och végen till Laka och gor det omajligt att
stalla bilar pa stora delar av eller hela parkeringsplatsen i hamnen. (utom mojligen for
batagare) Detta bor man ta hansyn till nar man placerar ut parkeringsplatser for boende.
I samband med iordningstallande av gator och parkeringar bér man gora den
hojdjustering av parkeringen som ar mojlig for att minska problemet med
éversvamning. Hansyn maste tas till narbelagna fastigheter.

Forberedelse for elbilar

Gamla Hoviksnés ar en kanslig miljo, trafiken kommer efter planens genomforande
fortsatt att vara ett problem bade ur sakerhetssynpunkt och ur miljosynpunkt. Ur
miljosynpunkt bor mojlighet till laddning av elbilar ordnas eller forberedas i samband
med att parkeringar anlaggs eller rustas upp.

Allmanna kommunikationer

Vi ser positivt pa en busshallplats vid Gamla Hoviksnas. En vandslinga for buss kan
laggas lampligen pa sodra sidan av Hoviksnasvéagen pa dangen mot Lakabadet. Det
skulle ocksa gynna dem som vill ta bussen till bade bathamnen och badet.
Forhoppningsvis skulle det ha en positiv inverkan pa parkeringssituationen. Omradet r,
liksom parkeringen Iagt belaget, och sannolikt inte mojligt att bebygga med bostader om
planens normer foljs.

Samfallighetsféreningar

Enligt planen 6nskar kommunen 6verlata ansvaret och kostnaderna for gator, parkering,
promenadstrak och naturomraden till fastigheterna i omradet. VVad galler vagen utefter
hamnen, parkering fér hamn, parkering for nya verksamheter och nytt boende och for
naturomraden anser vi att nyttan for befintliga bostadsfastigheter &r liten eller obefintlig
och att den darfor inte star i proportion till fastigheternas kostnader.

Samfallighet for boendeparkering

Tillgangen till parkeringsplatser ar av véasentlig betydelse for de fastigheter som inte har
mojlighet att anordna parkering pa egen mark. Det ar ett 6nskemal att tillracklig mark
avsatts sa att fastigheter som ingar i en gemensamhetsanlaggning ges majlighet att
disponera mer &n en parkeringsplats.

Samféllighet for gata och allman plats

Vidg 711 avses savitt framgar inte inga i nagon gemensamhetsanlaggning, den forutsatts
fortsatt skotas av Trafikverket. Fastigheterna som har infart fran den véagen har inte
nagon nytta av vagen utmed hamnen.

Parkeringen som inte reserveras for boende anvands saval av boendes besokare som av
besokare till hamnen, dven besokare till nya verksamheter kan komma att anvanda den.
Normalt innebar det att ca 10 fordon &r parkerade. Drar man bort de som kommer att
utnyttja boendeparkeringen aterstar enstaka fordon. Slutsatsen &r att parkeringen, nar
sarskilda platser ordnas for boende, sa gott som uteslutande anvands av besckare i
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hamnen. Vérdet av en gemensamhetsanlaggning for denna del av parkeringen &r valdigt
litet och det kan ifragaséttas om det for bostadsfastigheterna ar rimligt i forhallande till
kostnaderna.

Om andelstal i narheten av det vi ser som rimligt nds sa kommer kommunen genom
Tjorns hamnar AB som &ger hamnen att vara helt dominerande och 6vriga fastigheter
delar kostnader utan reellt inflytande. Ett férhallande som vi upplever som oetiskt
speciellt med hansyn till att planen uppréttas av kommunen.

En brygga runt udden som, savitt vi forstar, skulle inga i samfalligheten har obetydligt
varde for de narbelagna fastigheterna Den har sakert varde for de boende pa udden, i
handlingarna pekas pa risken for privatisering. Aven besokare till fots kan ha gladje av
bryggan vilket sannolikt ar avsikten enl planen. Nyttan for de narboende star da inte i
nagon rimlig proportion till den langsiktiga kostnaden for underhall mm.

Om naturomradena avses inga innebar det ingen forandring for samfallighetens
fastigheter utom att ansvaret gentemot angransande fastigheter och kostnader i samband
med det Overfors till samfélligheten. Det begransade tilltrade som &r mojligt till
naturomradena faller inom allemansratten. Har finns ingen nytta for fastigheter i
samfalligheten sa varje kostnad ar oproportionerlig.

Vi anser darfor att skélen sammantaget talar emot bildandet av en
gemensamhetsanlaggning pa det satt som foreslas i planen. Ansvaret for omradena utom
boendeparkeringen bor bli kvar hos kommunen.

Hamnen
Hamnen och dess eventuella utbyggnad &r i forsta hand en fraga for hamnfareningen.

Mot en utbyggnad utat havet talar den ingripande férandring det skulle innebéra sett
fran havet av den vardefulla miljé man avser varna i planen.

Trafiken och trafiksakerheten som redan &r besvarlig, speciellt vid hogsasong, skulle
med en utbyggnad ytterligare forvarras. Aven om parkering kan anordnas pa distans och
anvands kommer manga att kdra ner och lasta av och i passagerare och utrustning.
Denna trafik kommer att koncentreras till soliga dagar och belyses dalig genom statistik
om dygnsmedel och liknande matt.

Kommunen foreslar i planforslaget att parkering for batagare kan anordnas vid
reningsverket. Det forefaller osannolikt att de i nagon storre omfattning parkerar vid
reningsverket och sedan gar ner till hamnen. Den nuvarande parkeringen vid vagen till
reningsverket anvands sparsamt. Istéallet utnyttjas varje majlig plats, aven otillatna, i
anslutning till hamnen.

Avloppsproblem

Kommunen bér i samband med atgarder i omradet uppméarksamma de problem som
upptrader i samband med hogvatten. Fastigheten 3:22 i anslutning till planomradet
drabbas aterkommande av vatten in i bostad och i tradgarden.

Narheten till reningsverket medfor ibland en otrevlig lukt. Fortsatta atgarder for att
minska sadana problem ar angelaget inte minst mot bakgrund av 6kad byggnation i och
utanfor omradet. Vi forutsétter att kommunen vidtar méjliga atgarder.



Kommentar: Synpunkter noteras och beaktas. Se kommentar till yttrande nr 15.
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18. N.N

Vi ager fastigheten Hovik 3:221 och lamnar harmed foljande synpunkter inom ramen
for samradet avseende planforslaget.

Vi tycker att det ar viktigt att planlaggningen beaktar att bebyggelsens utformning och
placering inte avviker fran landskapsbilden samtidigt som férekommande natur- och
kulturvérden, beaktas och bevaras. Vid planldggning avseende byggnader bor
bebyggelseomradets sarskilda historiska, kulturhistoriska, miljomassiga och
konstnarliga varden skyddas. Andringar och tillagg i bebyggelsen ska géras varsamt s&
att befintliga karaktérsdrag respekteras och tillvaratas.

Den foreslagna byggnadshéjden, 16 m over nollplanet, férandrar hela landskapsbilden.
De befintliga byggnadernas nockhdjd ar som mest 9,3 meter 6ver nollplanet. Den 6vriga
bebyggelsen ar 1ag och ligger tétt med sma slapp mellan husen.

Enligt var uppfattning blir detta en dalig utformning av de nya byggnaderna.
Nybyggnationen framstar inte, pa ett varsamt satt, tillvarata den gamla byggnationens
stilsprak. Detta ar ju sarskilt framtradande i gamla Hoviksnas. Byggnadshajden strider
mot den kommunala angivelsen av hur gamla H6viksnas ska gestalta sig.

Enligt kommunens egen bedémning ska ny bebyggelse anpassas till de kulturhistoriska
varden som finns i gamla Hoviksnas. Enligt var uppfattning strider den planerade
byggnadshdjden mot idén om en varsam utformning. Den &r helt olamplig och fortar
gamla Hoviksnés dess uttryck for Bohuslansk gammal bebyggelse. Den planerade
byggnadshojden &r istéllet betingad av kommersiella skél pa sa satt att det saknas
ekonomiska forutsattningar for bostadsbebyggelse om inte boendeytan blir tillrackligt
stor. Detta i kombination med det faktum att boende inte kan tillatas i bottenplanet och
den begrénsade byggytan har lett till den planerade byggnadshdjden. I avvégningen
mellan kraven pa varsamhet, vilket &r sarskilt starkt i gamla Hoviksnés, och det
kommersiella intresset, sa maste kravet pa varsamhet ha foretrade.

Vi tycker vidare det &r viktigt att planldggningen beaktar trafiksituationen och dess
storning pa boendemiljon. Det bor vara uteslutet att en boendemiljo gar fran att vara
stord av trafik till att, som en foljd av planlaggningen, bli &xnu mera stérd. Man bor inte
planera en anvéndning som orsakar storre buller och miljoproblem for de boende.

Det ar ocksa viktigt att planlaggningen beaktar de sarskilda behov som foranleds av
nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga. Det bor vara uteslutet att placera en
boendemiljo pa ett omrade som riskerar Gversvamning.

Just dessa omstandigheter, risken for éversvamning i anledning av stigande havsniva
och okat trafiktryck, gor markomradet pa udden olampligt for boendeandamal.

Sammantaget leder detta till att andamalsinriktningen med markanvandningen pa udden
inte bor vara boende. Istéllet bér kommunens planering inriktas mot boendestodjande
verksamhet sasom viss handel eller kanske viss vard eller omsorg. Boendet bor
koncentreras till narmare samhéllet och verksamhet pa udden bor stodja denna.



Mojligen bor kommunen tanka mera visionart. Skulle batlivstédjande verksamhet kunna
vara en lamplig anvandning?

Detta blir en mera rationell och samhallsnyttig markanvandning fran ett
omradesperspektiv. Hartill kommer att man slipper att, av kommersiella skal, tillata
byggnader som strider mot varsam utveckling.

Underlaget till samradet, plankarta och planbeskrivning, ar inte tydligt. Den planerade
byggréatten pa udden ar inte tydligt beskriven.

Det saknas klar angivelse av BOA per enhet. Det ges vidare information om att
nybyggnationsomradet pa udden ska tillforas" 15-25 nya bostéader i form av radhus eller
lagenheter” (se Planbeskrivningen, sid 18). Mer konkret information om fasadmaterial
mm maste ocksa anges. Har saknas konkretion och tydlighet. Hur byggnationen ska
forenas med intresset av att bevara "Fiskeldgeskaraktaren med fria slapp" framgar inte.
Om det sistnamnda inte &r tankt att galla for nybyggnationen sa bor det framga, liksom
skalen for ett sadant stallningstagande. Intrycket ges att nybyggnationen kan komma att
tillatas forses med takkupa eller motsvarande. Den nuvarande travaruhandelsbyggnaden
har inte ndgot sadant. Majligen strider darfor en sadan forandring mot malsattningen att
efterlikna befintlig byggnad. Planforslaget innebar vidare handel, men det framgar inte
hur handelslokalerna ska nas, fran de sidor av byggnaderna som vetter mot vattnet eller
endast fran andra sidan. Det &r oklart var de kunder som besoker handelslokalerna och
eventuell restaurang ska parkera sina bilar.

Enligt forslaget ska en bastubyggnad placeras i omradets sydliga del, det framgar inte
narmare var. Lampligen bor en bastu placeras i omedelbar anslutning till bathamnen
(dar den for ovrigt ligger idag). Den storning som bastubadande annars kan medféra for
de boende synes inte ha beaktats i forslaget. Bastun bor, om det blir aktuellt, laggas vid
batbryggorna.

De sj6bodar som planeras i detaljplaneomradets syddstliga lage ar tankta att placeras vid
en mycket liten vik, vatten som inte har nagot djup, och pa ett satt som narmast kan
forvintas hindra allméan anvandning av strandlinjen. Aven om sjoébodar méjligen gynnar
den kommunala ekonomin sa strider placeringen mot hur sjobodar traditionellt placeras,
dvs i anslutning till hamnomrade sdsom bod for forvaring av fiskeredskap m.m.

En nybildad gemensamhetsanlaggning, GA, ar tankt att inrattas med avseende pa
forvaltning (drift och underhall) av en rad faciliteter (befintlig gata utmed bathamnen,
P-plats, benamningen "Torg" i tva avseenden, naturmark och forekommande gangvag).
Detta bor istéllet Tjorns kommun ansvara for. Vi uppfattar att detta galler for omradet
idag.

Vi staller oss fragande till varfor de boende ska belastas med en GA som i allt véasentligt
tjanar exploatdrens och kommunens rent ekonomiska intressen. Det &r helt enkelt inte
rimligt att de boende, som genom forslaget far en forsamrad boendemiljo (férsamrad
bostadsestetik, forsamrad siktlinje, forsamrad parkeringssituation och férsdmrad
trafikmiljo), dessutom ska belastas ekonomiskt.

Det ar otydligt vad som avses med att "Fastigheter som inte har méjlighet med
parkering pa egen fastighet, har mojlighet att inga i gemensamhetsanlaggningen for
parkering". Av matrisen pa sid 28 i Planbeskrivningen, framgar ingen sadan
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kvalificering. Har ges intrycket att alla fastighetsagare i omradet forvantas inga, oavsett
om man har tillgang till parkering pa egen fastighet eller inte.

Planforslaget bor, i vart fall, innehalla en tydlig anvisning om att GA:n for parkering bor
inskrankas till de fastigheter som saknar mojlighet till parkering pa egen fastighet.

Kommunen hyr ut hamnanlaggningen till batférening och tjanar pengar pa detta
arrangemang. Samtidigt har kommunen planmonopol och kan i detaljplaneringen, under
vissa forhallanden, patvinga fastighetsagare deltagande i GA. Hamnanlaggningen
orsakar saval trafikproblem som parkeringsbrist. Den 6vergripande bilden &r salunda att
kommunen ska tjana pengar pa hamnanlaggningen och dvervaltra kostnaderna och
ovriga forsamringar pa de boende. Detta ar inte en acceptabel ordning.

Betraffande parkeringsfragan sa tycker vi att det skulle vara bra om parkeringsomradet
kan tillféras laddnings el. Det framstar som ett modernt anslag.

Betraffande markkop sa ifragasatter vi det sasom forutsattning for planenlighet.
Kommentar: Synpunkter noteras.
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19. N.N

Trafikutredningen som genomforts beskriver att parkeringsbehovet ar stort i omradet
och en av utgangspunkterna ar att bibehalla antalet parkeringsplatser och om majligt
aven utoka mangden. Vi foreslar att boende i de bostiderna narmast udden utan
mojlighet att parkera pa vid sin fastighet bor erbjudas parkeringsmajlighet i anslutning
till nybyggnationen / "torget", nar nya parkeringsplatser anlaggs.

En gemensamhetsanléggning (carport) kan med fordel upprattas. Forslag till detta &r att
gemensamhetsanldaggningen inkluderar ett "sophanteringsrum™. Detta for att bidra till ett
effektivare avfall/renhallningsarbete och méta kraven i behovsbeddmningen som
beskriver att detaljplanen innebar ckade avfallsmangder fran smabatshamnen respektive
bostader.

Kommentar: Synpunkter noteras.

Parkering pa fastighet Hovik 3:23, idag Olssons travaror, far ske genom avtal med
fastighetsagaren. Forslaget far utredas under granskningsskedet. Kommunen kan
foresla gemensamhetsanlaggning pa kommunaléagd mark for att tillgodose
parkeringsbehovet sa som samradsforslaget visar pa. En vagforening eller
samhallsforening kan styra parkeringsreglering i form av till exempel tidsbegransade
parkeringsplatser. Kommunen ser positivt till att el-laddningsstation efterfragas dock
regleras inte det i detaljplanen.

20. N.N

Hej, efter att tagit del av de planer som presenterats for Hoviksnés vill jag framfora
mina synpunkter. Jag forstar om markagaren till bradgarden vill utveckla denna mark



efter avflytt av denna verksamhet. Med rétt omfattning och utformning kan det vara till
gagn for det lilla samhéllet.

Viktigt dr att det enda dldre “fiskeldget” pa norra Tjorn behaller sin bohuslénska
karaktar och att ny bebyggelse foljer samhallet som finns idag.

Nér jag ser planerna tycker jag de & ALLVARLIGT fel nar det géller

- hojd pa nybyggnationen pa piren.

- den kraftiga expansionen av bathamnen utan att 16sa trafik och parkering.
- generellt &r trafikplanering som &r foreslagen bristfallig.

Kommentar: Synpunkter noteras.
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