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Initiera
Syfte med atgirdsvalsstudien

Att utreda méjligheter om att férbittra trafiksikerhet och framkomlighet vid vig 160/169 Myggenés
korsvig infor planerad exploatering i anslutning till korsningen samt att beakta prognosticerad
trafikokning pa vig 160 och vig 169. Studiens syfte &r ocksé att virna om landskapets karaktar i valet
av eventuella atgarder di unika naturvirden finns i omrédet.

Avgrinsning

Vig 160 ir en del i det statliga regionala véignitet. Ansvar for prioritering av storre atgirder pd vagen
ligger hos den regionala planupprittaren, Vastra Gétalandsregionen. I nuldget finns inget utpekande i
planen eller avsatta medel till storre gtgarder. Kommunerna har méjlighet att lyfta brister i det
regional vignitet via sitt kommunalférbund inom ramen for pagiende arbete med systemanalys och
revidering av Regional infrastrukturplan. Studien avgransas geografiskt till det rédmarkerade omradet
pa bild 1 nedan.

Bild 1) Avgriinsning av utredningsomréadet.

Problem, brister och behov

Kapacitetsproblem och trafiksikerhetsbrister runt Myggenis korsvig har under flera &r varit patalade
till Trafikverket fran bide kommun och allménhet. Under sommarhalvéret och vid maxtimma (framst
fredag eftermiddag eller i samband med event) uppstér bilkoer vid denna trafikljusreglerade korsning,.
Vid Myggenis korsvig finns ett flertal olyckor registrerade och dokumenterade sedan STRADA-
registret upprittades 4r 2001. Gang- och cykeltrafikanter har idag en sekundér prioritering i
korsningen och oskyddade trafikanter upplever att det inte finns ett naturligt satt att réra sig.

Tjorns kommun har for avsikt att exploatera Almon med bostéder i olika upplételseformer, verksam-
hetslokaler samt utveckling av Almons camping. Planen ér att leda ut den tillkommande trafiken via
vig 722 och befintlig trafiksignal till Myggenis korsvig. Aven Orust kommun har exploateringsplaner
norr om utredningsomrédet vilket kommer att oka trafikflodet vid Myggenis korsvig.

Bussterminalen vid Myggenis korsvig fardigstalldes ar 2013 och ska verka som en knutpunkt for
pendling mot framforallt Géteborg. Det finns ett behov att kunna forflytta sig pa ett trafiksikert sitt
till/fran bussterminalen, oavsett firdmedel. Vid byggnationen av bussterminalen utnyttjades en del av
befintligt vinstersvingfalt till bussfil. Kapaciteten i korsningen reducerades som foljd av atgérden.



Wallhamn AB, Trafikverket och Sjofartsverket genomforde under &r 2014/2015 ett muddringsprojekt i
Vallhamns hamn och farled. Muddringen innebir att hamnen kan ta emot storre fartyg och far séiledes
en okad kapacitet som i sin tur kan ge en tillvéxt av tunga fordon vid Myggenis korsvag.

Enligt TV-bolaget CNN #r Bohuskusten vérldens sjunde vackraste vildmarksomrade och &r rikt pd
biologisk méngfald med ytterskirgardens figelliv, fisk och havsmiljon, 6ppna betesmarker samt
ddellévskogar. Stora delar av Bohuslan ar av riksintresse f6r naturmiljon, friluftslivet samt for
kulturmiljéerna. Utredningsomradet &r sdledes ytterst kinsligt for ytterligare miljopéverkan.

Vig 160 byggdes pa 1960-talet, med byggnationen forhindrade man de naturliga vattenstrommarna
genom Almosund nir man fyllde igen delar av sundet med en vigbank. Idag finns endast en mindre
vigtrumma (ca: 3m bred) som brukas for genomstrémning av vattnet. Detta leder till att vattnet
nirapé ligger still i sundet norr om vég 160. Efter att en hydraulisk studie genomfordes, for att se hur
vattengenomstromningen sker i viken, kunde man konstatera att problemet inte bara beror pa den
mindre Sppningen i viighanken utan ocksé péverkas av bryggor i norr vid marinan som stoppar upp
vattenflédet. Sommartid sker algblomning i viken vilket skapar en stinkande lukt som berdr personer
som vistas 1 ndromradet.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket, Tjorns kommun, Orust kommun, Stenungsunds kommun, Véstra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionen, Linsstyrelsen, Visttrafik, Réddningstjanst samt Wallhamn AB.

Overenskommelse mellan aktorer

X j : -10-
Trafikverket och Tjorns kommun | s X Nej O Datum: 2014-10-16
Eventuell kommentar: Muntlig 6verenskommelse om avgriansning av studien 2014-10-16.

Tidigare utredningar/atgirder

En sammanstillning av tidigare utredningar/4tgirder med béring pd Myggenis Korsvig

Ny gang- och cykelviig utmed ostra sidan av viig 169 mellan Réreviken — Myggenis stod Klar ar 2015,
vilket forbattrar méjligheten for oskyddade trafikanterna att ta sig séderifran till bussterminalen.

Myggeniis bussterminal med dagens utformning stod klar ar 2013. Efter firdigstillandet mottog
Trafikverket en del klagomail angdende kad kobildning pa grand av det forkortade viinstersvangfiltet
som byggdes i samband med bussterminalen. Tidigare trafikutredning hade visat att trafikpaverkan
med ett forkortat vinstersvingfilt pa vig 160 var marginell. For att sikerstilla detta utfors ytterligare
en trafikutredning av Trafikverket. Resultaten frin denna visar att kapaciteten ar godtagbar, men att
det finns en kinslighet i systemet och att vinstersvingfiltet inte hinner tommas under en gronperiod,
vilket kan leda till kébildning pa vig 160. Efter denna analys sé justerar Trafikverket trafiksignalen i
korsningen, vilket forbittrar trafiksituationen. I samband med att nya bussterminalen star klar pagar
iven en dialog mellan Viisttrafik, Tjorns kommun och Trafikverket om fler pendelparkeringar norr om
vig 160. P4 grund av dilig geoteknik och svarigheten med att hantera fotgingarna fran foreslagen
pendelparkering till bussterminalen (risk for att man genar dver viig 160) si har inget beslut tagits
gillande pendelparkeringar. Det r i samband med dessa atgirder, klagomél och kommande
exploateringsplaner som Trafikverket beslutar att driva en AvVS tillsammans med Tjérns kommun.

Infor dagens planerade exploateringar kring Myggenés paborjade Tjorns kommun for ett antal &r
sedan en titortsstudie for Almdsund — Myggenis — Almon som Trafikverket fick pé remiss ar 2010.
Avsikten med titortsstudien var att versiktligt utreda limpliga omréden for exploatering och
komplettering av bebyggelse.



Forsta situationen
Nulége

Utformning

Bild 2) Dagens utformning (exkl. ny GC-vig)

Tjorns kommun

P& Tj6rn bor ca: 15000 fasta boende, under sommarménaderna uppgar boendeantalet till ca: 30000.
Ungefar var 4:e invanare (4175 personer 27,8%) pendlar ut ur kommunen. Andel av de
forvarvsarbetande som pendlar ir ca: 54%. Ca: 75% av pendlarna dker Osterut till Stenungsund och
Géteborg via vig 160, ungefir 25% aker visterut mot Orust. Av de forviarvsarbetande som bor i
Myggenisomradet har drygt 55% Stenungsund eller Géteborg som arbetsplats. Storsta arbetsgivare pa
Tj6érn &r kommunen med drygt 1000 anstiéllda. Bilanvindandet ar stort i kommunen och man har en
kollektivtrafikandel pd 8% av de dagliga resorna.

Orust kommun

P4 Orust bor ca: 15000 fasta boende, under sommarmanaderna okar antalet trefalt. Drygt var 5:e
invinare pendlar ut ur kommunen och de huvudsakliga utpendlingsorterna &r: Stenungsund 963
personer (29%), Goteborg 843 (25%), Uddevalla 476 (14%) samt Tjorn 264 (8%). Andel av de
forvarvsarbetande som pendlar ir ca: 40 % pé norra Orust, 34 % pd vdstra och 55 % pé sodra Orust.
Over 50 % av pendlarna aker soderut till Stenungsund och Goteborg via vig 160. Inpendlingen till
kommunen sker i huvudsak ifran Uddevalla 338 personer (28%), Stenungsund 178 (15%), Tjorn 172
(14%) samt Goteborg 158 (13%) enligt ar 2013 statistik. Orterna pa dstra Orust, Slussen och
Svanesund, anvinder inte vig 160 i den utstrackningen som 6vriga Orustbor gor. For pendling
anvinder dessa invanare istillet E6 eller vig 770 och firjan till Kolhéttan (Stenungsund). Den storsta
koncentrationen av arbetsplatser har Henan med kommunhus, 6ns storsta skola samt kommersiellt
centrum.

Stenungsunds kommun

Killésundstunneln ir en smal sektion pa vag 160 och skapar vid vissa tillfallen kder at vigens bada
hall. Nagra ginger per ar vixer kderna éinda in till Stenungsunds centrum och de péverkar dd ménga
olika trafikantgrupper dven i Stenungsund. Busstrafiken hindras nér koer bildas sé aven bilister och
godstransporter. Nar det kommer tig p4 Bohusbanan stoppas all trafik vid plankorsningen pa
Ucklumsvigen vilket paverkar systemet runt vig 160 i stort. Pendlingstrafiken som invAnarna i
Stenungsund genererar pa vig 160 paverkar mestadels vigen séderut fran Stenungsund 1 bada
riktningarna, till och fran Goteborg.



Visttrafik

Visttrafiks bussterminal pA Myggenis korsvég trafikeras av linjerna 5, 355, Orust express samt Tjorn
express och ar byggd for att bli en knutpunkt for trafiken pa Orust och Tjorn. Bussar sammanstralar
hir for eventuella byten till/frin Goteborg eller Stenungsund. Bussarna avgar samtidigt enligt s.k.
“stjarntrafik” vilket innebr att de ankommer ca 3 minuter innan avgéng for att siikra byten skall
kunna ske. Avgangarna sker 4 ggr i timmen, for narvarande .00, .15, .30 samt .45. Klockslagen styrs till
stor del av tigavgangarna i Stenungsund men paverkas dven av skoltider. Under de mest intensiva
tidpunkterna &r ménga av turerna/avgangarna dubblerade p.g.a. vildigt hogt resande.
Forstirkningsbussarna kommer inte nodvéndigtvis att behdva viinta in anslutande fordon, utan kor
dérifran nir de ar fulla. T samband med dessa tidpunkter sa finns en brist p& uppstéllningsplatser pa
bussterminal/bussgatan dir idag 8 hillplatser erbjuds. Man anvénder dé& héllplatserna pa vag 160,
utformade som tre kortare uppstillningsplatser, for att técka behovet. Tjorns kommun har under ér
2015 anlagt en grusad gingstricka intill viig 160 i vést-stlig riktning sydost om Myggends korsvig
som ansluter in pa bussterminalomrédet. Detta leder till att bide géng- och cykeltrafikanter planlost
ror sig pa bussgatan eftersom ingen fortséttning pa GC-vig erbjuds.

Wallhamn AB

Under perioden 1 oktober &r 2014 — 30 april 4r 2015 genomfdrdes muddringsarbeten i Vallhamns
hamn och farled. Muddringsprojektet finansierades till storsta del av Wallhamn AB med bidrag ifran
staten genom Trafikverket och projektledning genom Sjéfartsverket (TRV2014 /69396). Syftet med
projektet var att dka kapacitet och sdkerhet i hamn och farled. Wallhamn AB som har sin verksamhet i
export/import frimst kopplat till fordonsindustrin har idag uppskattningsvis 40 000 tunga
vigtransporter per &r till och frdn hamnen, fordelat pa cirka 180 bétanlop. Transporterna begrinsas av
vikt-, hjd- och breddbegrinsningarna for Tjérnbron och tunneln p& Stenungson. Dar man flera
ganger per vecka begir vigmitt och broavstingning, ca: 50 dispenstransporter per vecka (i huvudsak
rérande bredd). Verksamheten &r relativt stabil under aret med viss 6kning under maj-juni och
december. Den stora tillstrémningen av arbetskraft sker vardagar mellan kl. 06.00 — 07.00 med
hemfird K. 16.00 — 16.30. Arbetspendlingen med kollektivirafik dr mycket liten, troligtvis néra noll.

Arsmedel dygnstrafik

Trafikmingder anges i ADT (4rsmedel dygnstrafik): Genom Myggenés korsvig registreras ca: 20 000
fordonsrorelser dagligen (2013). Det storsta flodet finns pé vég 160 ster om korsningen dér ADT
uppgar till ca: 8750 fordon (10 % tung trafik) i vardera rikining. 5020 fordon (14 %) dagligen i vardera
riktning passerar genom métpunkten pa vig 160 vister om korsningen. ADT uppgér till 5650 fordon
(11 %) soder om korsningen, pa vig 169. ADT ir 550 fordon (35 %) pa vig 722 norr om korsningen.

Olycksstatistik

STRADA ir ett informationssystem om olyckor som rapporteras in fran Polis och sjukvird inom hela
vigtransportsystemet. Platskador (dar fordon tagit sig fran platsen utan birgning) rapporteras inte
vilket ger olycksstatistiken ett fsrmodat morkertal. Information ur STRADA har s6kts for perioden
2001-2014 dir framgar att kollisionsolyckor och upphinnandeolyckor frimst har intréffat med i snitt
2-3 olyckor per ar. Merparten av olyckorna sker pa vig 160 och pd dstgéende korbana.
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Bild 3) Olycksstatistik Myggends



Trafikanalys oskyddade trafikanter

En analys av de oskyddade trafikanternas rérelsemonster runt Myggenis Korsvidg har genomforts.
Observation och rikning har gjorts vid tvi datum, 4 juni och 8 september och vid tvd tillfillen under
respektive dag, kl. 07.00 — 08.30 samt 15.30-17.00 (18.00 under september-besoket). Endast
slutsatserna frin observationen redovisas hir nedan, for statistik av observation med rikning och
riktningsfordelning se bilaga 1.

Slutsatser fran observationen:
o  FA personer anvinder cykelstillet dagligen (ca: 2-6 personer/ observationstillfille), effekten av
nybyggd cykelviig Roreviken — Myggenis har inte dnnu kunnat pévisas.
e De flesta personerna som kommer till Myggenés gor det med buss och enbart for vidare byte.
e Pendelparkeringen har lag beldggning ca 50%/ observationstillfalle.
Vigrenen pa vig 160 anvinds som trottoar av flertalet personer dagligen (ca: 10-20 personer/
observationstillfille) vilket &r olimpligt med tanke pa hastigheter och trafikfléden.

= Bild 4) Vigrenen pl 160:an som trottoar

Landskapskaraktiir

Trafikverket har inom FOI-projektet "Landskap i 14ngsiktig planering” tagit fram en regional
landskapskaraktirsanalys 6ver Vistra Gotalands lin (8r 2012). Dér delas landskapet in i 12 olika
overgripande landskapstyper och karaktérsomraden. Med liknande karaktir och funktion ges en
ledning till hur man kan planera for atgirder i dessa landskap. Landskapskaraktirsanalysen anger
ocksa potential att stiirka landskapet i samband med atgérder i infrastrukturen. Hela Bohuskusten ér
ett regionalt karaktirsomrade, se bild 5.

Bild 5) Landskapskaraktar Viistra Gotaland



Bohuslins karaktiristiska kustlandskap beskrivs enligt nedanstéende bild 6. Landskapets kénslighet
och potential, bade det generella fér Bohuskusten och det specifika for platsen, dessa forutsattningar
och funktioner ir kinsliga for forindring om karaktdren ska besta:

- Skala och samband med omgivande landskap — sérskilt yttre delarna och i 6ppna dalgangar

- Infrastruktur som inte foljer landskapets tydliga monster

- Kinglighet for igenvixning férsvarar brukandet — stérda utblickar och visuella barridrer

- Strandingarnas figelliv ar kinsligt for buller

- Ekologiska samband — kiinsligt for habitatforlust eftersom delpopulationerna ar sma

- Vattendrag kénsliga for grumling

- Krattekskogar kiinsliga f6r uttorkning

- Geotekniskt problematiskt — &tgérder kan péverka stérre ytor 4n annars

Karaktar Bohuskusten Tatorter i vikar,
3 o= kustpraglat

Bild 6) Landskapskaraktar Bohuskusten

Frén att ha varit en obefolkad del av Tjorns insida har Myggenisomrédet blivit sjilva entrén till sodra
skirgarden med Tjérn och Orust — till stora delar ett genomfartslandskap. Har etablerades under 60-
och 70-talen orten Myggenis med bostidder i samband med etableringen av de stora industrierna i
Stenungsund. Tjornbron byggdes, seglades pé och byggdes upp. Infrastrukturen f6ljde tidens ideal och
brét i flera stycken mot landskapets former och forutsittningar. Det praglar idag vagmiljon inom
utredningsomridet med foljande aviryck (se bild 7 och jamfér med bildserie pé bild 8 foljande sida):

A. Den tydliga 8sen har skurits av. Sambanden brutna.
B. Over den tydliga dalgéngen gar vigen pd en 4-5m
hég bank. Sambanden brutna. Hér finns en tring
passage under vigen for gaende.

C. Torpet som syns (daligt) pa kartan frin 1933 (bild 8
foljande sida) 14g upptryckt i kanten mot en hjd 1
nordost och limnade odlings- och betesmark i sydvast
Vigen drogs mellan torpet och kullen och sambanden -
brots. Landskapet viindes ut och in. ;
D. Utfyllnaden kring Myggenis korsvég tillkom vid /5
vagens tillkomst pa 60-talet och har fyllts ut ytterligare :-""
sedan dess. g
E. Kraftig bergskirning fran vigens dragning efter att
nya Tjérnbron byggdes.

F. Bick kulverterad. OKlart i vilket sammanhang.

Bild 7) Viigmiljén inom utredningsomradet.



Bild 8) Utveckling Myggenis aren 1933-2015.




Kommande utveckling (faktorer som har betydelse for studien)

Tjorns kommuns exploatering, i detaljplan for Alméstrand och Tjorns entré innefattar i
samradsforslaget; utskning av smabatshamn i norr, 75 stugor for camping, bostiader norr om vig 160
(240 bostader uppdelat pa 120 villa/radhus/kedjehus och 120 bostéder i flerbostadshus), bostider
utmed vig 722 (130 bostdder i flerbostadshus) kontor/verksamhet utmed vag 722 (ca 3000m?), ny
pendelparkering samt ny smabatshamn utmed vig 722. Samtlig tillkommande trafik planeras att ledas
via viig 722 till Myggenis korsvig. Totalt forvintas exploateringen ge 3000 tillkommande
fordonsrorelser per dag, fran 550 till 3550. Tjorns kommuns méjliga totala exploatering i antagna eller
kommande planer &r ca: 1600 bostader samt en handfull planer med industritomter. Tidshorisonten
ar ar 2030.

Orusts kommuns méjliga totala exploatering i antagna eller kommande planer &r ca: 1200 bostader
samt ett antal industritomter. Tidshorisonten pa planerna ir &r 2035.

Stenungsunds kommuns méjliga totala exploatering i antagna eller kommande planer ar ca: 3000
bostiider samt 50 hektar industrimark. Tidshorisonten pa planerna ir ar 2035.

Wallhamn AB har idag uppskattningsvis 40 000 tunga végtransporter per ar till och frdn hamnen,
fordelat pa ca: 180 batanldp. I det verksambhetstillstind som erhélls ér 2014 finns utrymme for 400
batanlép per ar. Utrymmet i verksamhetstillstdndet skulle sdledes kunna ge ca: 90 000 tunga
viagtransporter. Utdkad bilverksamhet kan ge ytterligare 10 000 transporter. I och med muddringen
prognostiserar man darfor for att pa sikt erhélla en dkning med upp till 200 tunga fordon per dag. For
att Wallhamn AB skall kunna utvecklas enligt tillstdndet bor dven infrastrukturen till/frAn hamnen
utvecklas i samma omfattning.

Killésundstunneln pa vig 160 i Stenungsunds kommun &r inspelad till VGR (Vistra
Gétalandsregionen) som en brist av kommunalférbundet GR (Goteborgsregionen) rérande hojd- och
breddbegrinsningar. Nagon finansiering for atgird ligger inte i nuvarande regionala plan (ir 2014-
2025), revidering sker &r 2018. Eventuell utbyggnad till dubbelspar pd Bohusbanan samt eventuell
byggnation av resecentrum i Stenungsund kan komma att péverka trafiken vid Myggends korsvag men
saknar fortfarande fastslagen finansiering.

Nordvistsvenska initiativet har initierats av niringslivet i samverkan med Tjorns kommun, Orust
kommun och Stenungsunds kommun och ska verka for en bittre infrastruktur i delregionen.
Nordvistsvenska initiativet tar hansyn till kommunalt ansvar sdvél som frigestillningar som beslutas
regionalt och nationellt. Vig 160 ér ett av tre objekt som pekas ut som prioriterat inom det
nordvistsvenska initiativet.

I rapporten “Stigande vatten — Rekommendationer for planering av bebyggelse vid Vinern,
Bohuskusten och i inlandet” (Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1dn) rekommenderas att samhéllsviktiga
funktioner och sammanhallen bostadsbebyggelse inte bér placeras pa nivéer som understiger +2,5
meter 6ver dagens medelvattenstind. For tgirdsvalsstudiens utredningsomrade runt Myggenas
Korsvig ligger ingen av vigarna 160, 169 och 722 i farozonen (zon 3 eller 4) for havshéjningen enligt
dversvimningskarteringen som genomforts av Tjérns kommun i samband med detaljplaneringen av
Almén. Samtliga tre vagar ligger inom zon 2 (+3,1m - +3,6m) vilket séledes avfardar
dversvimningsrisken under éverskadlig framtid. (Tjorns kommun, "Detaljplan Almén —
planbeskrivning” (samridshandling), sida 26-27).
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Simuleringsmodeller

Fér att vidimera analysresultatet av trafikfléden har studien anviéint sig av tvé simuleringsmodeller,
CapCal och VISSIM. CapCal-simuleringen genomfordes for att fé en forsta antydan om
kapacitetsproblematiken runt Myggenis Korsvag. Det finns begransningar med CapCal, bl.a.
kapaciteten for det svingande korféltet utesluts ur berikningen da kolingden i nirliggande korfalt
pverstiger svangfiltets lingd. Denna forenkling gor att bedomning av effekten av begrdnsade
korfaltslingder dr osiker i CapCal. Likasa ér mojligheten i att infora en “fri "hogersving begrinsad i
CapCal och vid berikning kan inte den extra interaktionspunkten beaktas varken vid utformning med
signalkorsning eller med cirkulationsplats. Berikningsmodellen for cirkulationsplatser i CapCal bygger
pa att de fyra anslutningarna berdknas som separata viajningsplikts-korsningar dér flodet i
cirkulationen ir det 6verordnade flsdet. Detta leder till att en risk forekommer att kapaciteten i
cirkulationen 6verskattas d eventuella problem med kébildning inne i cirkulationen inte beaktas. En
sammanfattning av CapCal-simuleringen bilaggs AVS-rapporten, se bilaga 2

En mikrosimulering i VISSIM genomfordes dérefter for att ta i beaktande vilka effekterna blir av bl.a.
trafikstrémmarnas interaktion i cirkulationsplatsen, korfiltens begrdnsade lingd, fri hoégersving,
bussarnas nirliggande vinstersviingsfilt samt for att kunna genomfora utforligare
kinslighetsanalyser. Vid mikrosimulering kunde man éven skapa interaktionen mellan fotgéngare
ifran narliggande busshéllplatser och den svéingande trafiken kan beskrivas pa ett mer realistiskt sétt.
Kartan i bild 9 p&visar hur simuleringsmodellerna beskriver varifran trafiken kommer. Bendimningen
pa studerade vigar anvinds i bdde simuleringen for CapCal och VISSIM. En sammanfattning av
VISSIM-simulering biliggs AVS-rapporten, se bilaga 3.

Almdn

Bild g) Orienteringskarta
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Slutsatser simulering (kapacitet)

Vig 160 osterifran. For den genomgaende trafiken osterifran ses att nollalternativet (dagens
utformning), trafiksignal+ extra korfilt (dagens utformning med adderade korfalt pa vag 160 och vig
169) samt trafikplats enkel (planskild trafikplats, enkla korfalt) ger upphov till 6kade restider under
perioden med trafikvolymer enligt sommarmax. For sodergiende trafik mot vig 169 ges ohdllbara
restider for trafikplats enkel som #ven tenderar att paverka genomgiende trafik.

Vig 160 visterifrén. For den genomgéende trafiken visterifrin ses att nollalternativet, trafiksignal+
extra korfalt samt trafikplats enkel ger upphov till 5kade restider under perioden med trafikvolymer
enligt sommarmax. For sodergéende trafik mot véag 169 ges ohallbara restider for trafikplats enkel som
#ven tenderar att paverka genomgaende trafik. Gemensamt for samtliga utformningsalternativ med
cirkulationsplats #r att trafiken vésterifrén pa vdg 160 blir nedprioriterad jamfort med de vanster-
sviangande Gsterifrén pd vig 160. Eftersom de tvé storsta strémmarna, vinstersvingande pa vdg 160
dsterifran och hogersvingande pé vig 169 sdderifran, inte heller star i konflikt med varandra kan de
kora in i cirkulationen relativt obehindrat. I fallet med de vinstersvingande pa vdg 160 oOsterifran
innebir detta en risk for att de blockerar 6vriga strommar frén att kunna kora in i cirkulationen.

Vig 169 soderifran. For de vinstersvingande soderifran ses att nollalternativet medfor langst restid
samt innebir storst skillnad mellan vardagsrusning och sommarrusning. For de hogersvingande
soderifran ses att nollalternativet innebér lingst restid och att utredningsalternativet med trafiksignal
generellt ger ndgot langre restid &n dvriga alternativ under perioden for vardagsmax. D4
trafikvolymerna 6kas till att motsvara sommarrusning ses storst forsimring i alternativet med
cirkulationsplats dubbelfiltig (bortsett ifrdn nollalternativet). Vid cirkulationsplatsalternativet med fri
hogersviing sderifran observeras inga kapacitetsproblem for den aktuella strommen.

Vig 722 norrifran. For de véinstersvingande norrifran ses att samtliga alternativ ger liknande restider
under perioden med trafikfléden motsvarande vardagsrusning. Under perioden med volymer
motsvarande sommarrusning ses att restiden i de tvé alternativen med cirkulationsplats 6kar med
cirka 30s. Alternativet med planskild trafikplats med extra korfalt innebir kortast restid for denna
strém da denna relation ir verordnad i samtliga konfliktpunkter. For nollalternativet och trafiksignal
med extra korfilt ses ingen betydande 6kning av restid vid trafikvolymer for sommarmax.

1600 1695 160V 722N 1600 169S 160V 722N

1) Nuldge (nollalternativ) E'?_“_-e. ]\ = +
2) Trafiksignal (extra kf) || o] . S
3) Cirk. (dubbelfsltig) L e -

4) Cirk. (dubbel gen. fri ho) [

5) Trafikplats (enkel) B - EJE 7= ﬂ[ﬁ:}

6) Trafikplats (fri héger) —! - | 4 | Sin )i |! * ':]’_f_sl- [t e

++ Inga kapacitetsproblem observeras, liten kobildning

+ Inga kapacitetsproblem observeras, viss kobildning

- Stundtals uppstar kapacitetsproblem, kobildning

- Stora kapacitetsproblem observeras, betydande kébildning

Tabell 2 Kapacitetsbedsmning utredningsalternativ

Rekommenderad utformning (kapacitet)

Utifran ovanstaende resonemang rekommenderar analysverktyget VISSIM en utformning ddr dagens
signalkorsning kompletteras med extra korfélt pé vig 169 soderifran for hogersvingande, extra korfalt
pa 169 norrifrén samt ett extra kérfélt pa vag 160 for vanstersvingande Osterifran. Detta utrednings-
alternativ visar pa god kapacitet dven for trafikvolymer motsvarande sommarrusning samtidigt som
prioriteringen mellan de olika strommarna i korsningen kan justeras genom grontidsfordelningen.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksikerhet med mera)

En rad olika utredningar pagar eller har genomférts i regionen som stéller krav att beakta da
atgardsforslagen i dtgérdsvalsstudien rekommenderas.

Vallhamn ir av Riksintresse. ”Precisering av riksintresse” ir ett fordjupat planeringsunderlag
som visar de virden som riksintresset ska skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen.
Preciseringar initieras och utfors av Trafikverkets regioner. En precisering innehéller vanligtvis en
beskrivning av nuvarande trafiksituation, trafikprognoser och utvecklingsméijligheter for anliggningen
samt en beskrivning av riksintressets markansprak och influensomraden. Riksintressepreciseringar
tas framst fram for flygplatser och hamnar. Vallhamn omfattas av riksintresse men ar annu inte
preciserat i nigon kartliggning. Att Vallhamn omfattas av riksintresse innebar att funktionen hamn
ska sikras, hamnen ses siledes som en viktig del av Sverige. Vig 160 frin E6 Stora Hogamotet
(Stenungsund) till Myggenis Korsvag och vég 169 frin Myggenés Korsvig till Vallhamnskorset
omfattas dven de av riksintresse. Trafikverket kommer siledes att vara restriktiva till fordndringar och
exploateringar som negativt paverkar hamnens och végarnas funktion.

Hela viig 160 ir prioriterad i utredningen och utpekandet av "Funktionellt prioriterat vignit”
som drivs av VGR (Vistra Gotalandsregionen). Aven vig 169 frin Myggenis korsvig fram till
Vallhamnskorset har en hog prioritering. Dessa viigar/strickor &r prioriterade i skikt 2. Utpekandet av
funktionellt prioriterat vagnét innebér kortfattat att: "Fokus vid framtagandet av funktionellt
prioriterat vagnit ligger pd de végar som dr viktigast for nationell- (skikt 1) och regional tillgénglighet
(skikt 2). De véigar som inte ingar i det prioriterade viignitet ér sddana dér man bedomer att det dr den
lokala tillgingligheten (skikt 3) som &r viktigast att vérna och utveckla. Det funktionellt prioriterade
vignitet har framférallt fokus pa vigsystemet. Det har dock koppling till det 6vriga transportsystemet
genom att det dven omfattar vissa vigar som leder till resecentrum, terminaler, flygplatser och hamnar
som det ar viktigt att vi har god tillganglighet till.”

Utpekandet #r strukturerat utifrén de funktioner som det funktionellt prioriterade vignétet ar indelat i
(inom parentes ska virnas):

- godstransporter (Undvik itgarder som forsvarar for den tunga trafiken att halla en jimn
hastighet. Detta géller 4ven genom tétorter och i korsningar.)

- dagliga personresor (Undvik &tgérder som Okar restiden langs vagar som ar viktiga for daglig
pendling. Tillkommande verksamheter vid prioriterade viigar ska i férsta hand kopplas till
striket via befintliga anslutningar. Nya anslutningar eller korsningar bor utformas sd att
tillgéngligheten pa den prioriterade végen inte forsamras.)

- langviga personresor (Det 4r viktigt med sa fa storningar som mojligt som bryter
kontinuiteten, &kar restiden och minskar tillférlitligheten. Nya anslutningar eller korsningar
bor utformas sa att tillgangligheten pa den prioriterade vigen inte forsdmras.)

- kollektivtrafik (Undvik atgiirder som forlanger restiden och férsimrar Atkomligheten till
héllplatser.)

Fér vag 160 blev samtliga fyra funktioner utpekade - godstransporter, dagliga personresor, lingviga
personresor och kollektivtrafik. For vig 169 strickan Myggenas korsvig — Vallhamn blev
godstransporter och dagliga resor utpekat. I praktiken innebér detta att Trafikverket méste vara dnnu
mer restriktiva till exploateringar lings hela vig 160 samt vig 169 strickan Myggenis — Vallhamn.

Forhallningssitt generellt for alla funktionellt prioriterade véigar &r:

”Att en vig r utpekad som funktionellt prioriterad innebdr inte att den ska ha en higre standard dn
normalt enligt Trafikverkets normer och anvisningar. Géngse regler for dimensionering giller.
Diremot ska extra fokus ldggas pa att soka losningar som ger god tillgéinglighet pé dessa vigar. Det ska
vara smidigt att ta sig fram och man ska efterstrava kontinuitet i tillginglighetsstandarden. Nya
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anslutningar till prioriterade vigar ska foregds av trafikanalyser och de ska lokaliseras och utformas s
att de inte paverkar den nationella och regionala tillgangligheten negativt. God kapacitet i den
genomgaende huvudrikiningen samt hog trafiksikerhet bor efterstrivas. Pa vigar med storre
trafikfldden kan detta innebira krav pa planskilda korsningar, medan det vid ldgre trafikfloden pa
huvudvigen kan ricka med ett vinstersvingfélt. Vid bedomning av vilken korsningsutformning som
4r bist lampad ska man beakta végens funktion och trafikens sammansattning. En 16sning kan vara att
samla ihop flera befintliga anslutningsvigar till en ny anslutningspunkt med hogre standard.

Vid exploatering som berér en korsning med en funktionellt prioriterad vig i samma plan méiste man
beddma vilken péverkan korsningen och den kade trafiken kan ha p4 tillgingligheten. Exploatoren
kan behova vidta atgirder i korsningen si att tillgdngligheten inte forsamras. P vissa delar av det
utpekade vignitet saknas naturliga mojligheter till omledning. Det giller speciellt i glesbefolkade delar
av landet och i hogtrafikerade delar av storstddernas végnét. Har ar det extra viktigt att
tillgéingligheten uppratthélls. For oskyddade trafikanter ska man striva efter att ha planskilda
passager, sarskilt dir ménga barn ska passera en vig med hoga trafikfléden. Vid 14ga trafikfléden kan
passager i plan tillitas, men antalet sédana bor begransas”.

Vig 160 och vig 169 4r klassificerade i utredning *Sitkerhetsklassificering av vdgniitet i
Region Viist”. Sedan 2010 giller vagsikerhetslagen som stiller krav pa sikerhetsklassificering av det
vagnit som ar en del av TEN-T-vignatet?. Samtidigt fortsitter arbetet for en systematisk anpassning
av hastighetsgrinserna till vigarnas standard under &r 2014 — 2016 inom ramen for projektet
"Regionala hastighetsanalyser”. Trafikverket ska sikerhetsklassificera det statliga vignitet
vilket kommer att ge ett viktigt underlag till planeringen och ge férutsattningar for att dstadkomma sé
effektiva sikerhetsinvesteringar som majligt i framtiden. De végar som under ar 2015 har
sikerhetsklassificerats dr riksviigar samt lansvagar med minst 4000 ADT. Bade vag 160 och vig 169
har i utredningen om siikerhetsklassificeringen pévisats med brister i trafiksikerhet p.g.a. avsaknad av
mittseparering/mittriffling. En mittseparering skulle ge stor effekt for vigarnas trafiksikerhet.

»BK4” (Barighetsklass 74ton) ir ett regeringsuppdrag kring forutsittningarna for att tillata tyngre
fordon pé det allméinna viignitet. Utredningen syftar till att: Bruttoviktskurvan for barighetsklass 1
utdkas till 64 ton, ny birighetsklass BK4 inrédttas samt att ett vigniit for 74 ton pekas ut. Mélet &r att ta
fram en prioriterad atgérdsplan for forstarkningsatgarder for framforallt broar pa ett utpekat vignat
for BK4 samt ett utpekat vignat for anslutningsvigar till utpekade centrala hamnar och terminaler i
eller i anslutning till det utpekade vignitet. Vig 160 &r utpekad som foreslagen vig med BK4 klassning
fran E6 Stora Hogamotet (Stenungsund) till Myggenis Korsvag. Vig 169 4r utpekad som foreslagen
vag med BK4 klassning frén Myggenis Korsvig till Vallhamnskorset. Beslut om eventuell hojning av
birighetsklass for berorda vigar vintas under ar 2016.

Utéver ovan nimnda utredningar ska Trafikverket verka for dtgérder som till storsta man inte

ytterligare paverkar miljén runt Myggenis Korsvag for att pa sa vis bibehdlla Bohuskustens

karaltiir s att den kan fortsitta att prigla kustlandskapet. Nyckelfaktorer i arbetet med utformning:
- anpassa linjeforing och profil till landskapets former — del av upplevelsen att ndrma sig kusten
- bygga bort barridrer/vandringshinder — god standard tvirs vigarna for manniskor och djur

Mal for 16sningar (efterstrdvad kvalitet)

God standard géllande trafiksikerhet och framkomlighet for alla berodrda trafikslag. Medveten
utformning/gestaltning som anpassas efter landskapets unika karaktir. Atgirdsforslagen ska beakta
vigarnas betydelse for Véstra Gotalands 1én och Sverige.

VPEN-T firordningen: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for uthygenad av det

transeuropeiska transportniitet. Milet for TEN-T-nate dir atl med Sanumanhdlining skapa tillganglighet, anshutbarhet, minska kyalitetsklyftor,
samtrafikformiga. Att med Effektivitet bygga bort flaskhalsar och missing links inom och mellan medlemsstater. Skapa driftskompatibilitet, integration
mellan transportsitt, hog kvalitet, effektiv anvandning, kostnadseffektiv tillimpning av innovation. Al med Héllbarhet skapa hilllbara och ekonomiskt
effektiva transporter, liga utsliipp av viixthusgaser, minskning av externa kostnader, miljsskvdd, Att éke fordelar fir alla anviindare kopplat mot

rorlighet, transportbehov, sikerhet, sarbarhet, til ganglighet (6r riddningstjinst, tillginglighet for ildre och funktionshindrade,
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Processen

2014-10-16 AVS workshop/inledande startméte. Platsbesék, presentation av AVS-
metodik, forslag till avgransning och ekonomiska ramar samt &tgéardsforslag. Parter
under métet; Trafikverket (Rambéll konsultstod), Tjorns kommun och Riaddningstjéanst.

2014-12-16 Problemdiskussion angéende atgéirdsforslag. Landskapsperspektivet med
analys av Radar. Parter under métet; Trafikverket (Rambéll konsultstéd), Tjorns
kommun samt Radar arkitektur och planering.

2015-05-21 Avstamning och informationsdelgivning. Parter under métet; Trafikverket
(Ramboll konsultstdd), Tjorns kommun samt Orust kommun.

2015-10-16 Presentation VISSIM-simulering och GC-réikning (flode/ rorelsemonster).
Parter under motet; Trafikverket (Ramboll konsultstd), Tjorn och Orust kommun.

2016-02-24 & 2016-03-11 Atgirdsdialog Trafikverket och Tjorns kommun.
2016-04-28 — 2016-05-20 Remiss
Ga till avshat av studie: Ja Nej O Datum: 2016-05-25

| AVS-beslutsdokument och medfinansieringsavtal upprittas efter att

Eventuell k tar: . . ¥ R
ventuel kommentar AVS-rapport kvalitetsgranskats och skrivits under av berdrda.

Kvalitetsgranskning
| Genomford: Ja K Nej O Datum: 2016-04-28
Utford av: Joakim Karlsson (PLvau) Trafikverket

Medverkande kompetenser och personer

Projektledare Johan Kustfolk, Trafikverket — Utredare/AVS-koordinator;
Projektledare Maria Patriksson, Trafikverket — Planerare;

Bertil Hallman, Trafikverket — Langsiktig planerare/Trafikanalytiker; Ida Brogren,
Trafikverket — Samhillsplanerare; Joakim Karlsson, Trafikverket — Utredare; Laila
Einarsson, Trafikverket — Utredare; Morgan Wester, Trafikverket - Driftledare; Kent
Sjoholm, Structor/Trafikverket — Projektledare Investering.

Anna Starck, Tjorns kommun — Planarkitekt; Cecilia Norberg, Tjorns kommun —
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