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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Myggenas ar belaget i Tjorns kommun, pa den nordéstra delen av 6n. Genom omradet
gar vag 160 och vag 169, se figur 1. Vag 160 forbinder Tjorn med Orust i vast och
Stenungsund i 6st. Vag 169 leder bland annat mot Skarhamn som &r centralorten pa
Tjorn samt Wallhamns industriomrade vilket &ar en viktig malpunkt for tunga
transporter.

I omradet pagar for narvarande detaljplanearbete pa flera platser, se Pagaende
detaljplanearbete kapitel 1.3. Trafik &r en viktig fraga eftersom framkomligheten pa
vag 160 och 169 ar hogt prioriterad.

Folkmangden pa Tjorn var 15 584 personer ar 2016 enligt SCB. Variationen i
folkmangd mellan hégsasong och lagsasong ar stor da befolkningen blir mer an
dubbelt s& stor p& sommaren.

Trafikméngden p& véag 160 uppgar till ca 10 000 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav
5 9% tunga fordon, enligt Trafikverkets trafikmatning utférd ar 2013.

Skyltad hastighet ar 70 km/h p& vag 160, 60 km/h pa vag 169 och 30 km/h p&
Almdésundsvagen och Myggenasvéagen.

Figur 1 Utredningsomradets geografiska avgransning.
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Figur 2. Detalj 6ver omradet kring cirkulationsplatsen pa vag 160.

1.2 Syfte

Det finns tva syften med denna utredning. Det forsta ar att undersdka om planerad
exploatering paverkar Trafikverkets vag i cirkulationsplatsen vid Vag 160 och
Myggenasvagen pa ett sddant satt att framkomligheten paverkas. Det andra ar att var
for sig undersoka effekten av tva foreslagna nya anslutningar mellan omradet kring
Myggenasvégen och vag 169 enligt figur 2.

1.3

Pagaende detaljplanearbete

I utredningsomradet pagar arbete med detaljplaner som tas hansyn till i utredningen.
Dessa redovisas med sitt innehall i tabell 1. Geografisk placering redovisas i figur 3.

Tabell 1. Pagdende detaljplaner i utredningsomradet.

Detaljplan (DP) Innehall Status
1. Myggenas 1:114 20 villor Antagen
) 2 villor

2. Avja 1:29, Mallby 1:29 12 | radhus Paborjad
26 lagenheter
50 villor

3. Almdstrand, Tjorns entré 150 | radhus Paborjad
150 | lagenheter

4. Tennistomten 30 lagenheter Ej paborjad

5. Bakom AImo livs 20 lagenheter Ej paborjad

6. Utsikten, forskola 20 | villor Ej paborjad
6 forskoleavdelningar

7. Myggenés 9:1, bostader 50 lagenheter Ej paborjad
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Figur 3. Detaljplaner i omradet.
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1.4 Metod och forutsattningar

Ett platsbesdk med en trafikundersokning genomfors for att fa en battre bild éver
trafiksituationen och att komplettera trafikmangderna pa aktuella vagsnitt.
Svangfordelningarna i cirkulationsplatsen understks ocksa for den dimensionerande
timmen. Trafikrakning utfors bade under semestertid (juli) och vardag (september).
Trafikr@kningarna utgor grunden for en resematris som beskriver trafikrorelser i
utredningsomradet och som anvands som grund for framtidsscenarier.

For att bedoma detaljplanernas paverkan pa trafiken berdknas hur mycket trafik som
forvantas alstras fran detaljplaneomradena. Till berakningarna anvands Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Tillkommande trafik férdelas i vagnatet enligt samma
resmonster som befintlig trafik.

For genomfartstrafik anvands Trafikverkets trafikupprékningstal. En viktning mellan
personbil och lastbil med antaget om 8 % tung trafik har gjorts och det sammanvégda
upprakningstalet blir d& 1,33. Trafiken raknas upp fran observerad trafik 2017. Det
innebar en viss risk for éverskattning da upprakningstalen utgar fran 2014.

Kapacitetsanalysen genomfors for fyra scenarier som satts samman av ovan beskrivet
underlag. Kapacitetsanalysen genomfors for eftermiddagens maxtimme.

¢ Nuldge semestertrafik

¢ Nulage vardagstrafik

e Vardagstrafik 2040 inklusive exploatering exklusive detaljplan Almé&strand
e Vardagstrafik 2040 inklusive exploatering inklusive detaljplan Alméstrand

Analys av effekten av nya vagar genomfors for scenario 2040 med exploatering
inklusive detaljplan Alméstrand. Analysen genomfors pa ett dygnsperspektiv.

1.4.1 Kapacitetsanalys

For att berédkna belastningsgrader analyseras cirkulationsplatsen med
beréakningsverktyget Capcal. Resultatet i Capcal presenteras i form av en
belastningsgrad som utgdr kvoten mellan trafikflodet och ett beréknat teoretiskt
hogsta fléde korsningen kan hantera. Berdaknad belastningsgrad utvérderas delvis
genom vardering av resultatet och delvis utifran de servicenivaer som anges i VGU
2012, se tabell 2. Gransen for nskvard serviceniva far pa statlig vag inte dverskridas
utan godkannande fran Trafikverket. Almosundsvagen och Myggenasvagen ar enskilda
vagar och servicenivaerna anvands darmed har endast som referens.

Tabell 2. Servicenivaer for framkomlighet i cirkulationsplats under dimensionerande timme enligt
VGU 2012.

Serviceniva Belastningsgrad (B)
Onskvard B <0,8
Godtagbar B <1,0

1.4.2 Analys av nya véagar

Analys av nya vaglankar genomfors med verktyget Visum for att ge en god bild av
framtida trafikmangder. Analysen utfors pa dygnsniva och for scenariot 2040 med
exploatering inklusive detaljplan Almostrand. Detta da det bedéms rimligt att
undersoka en storre atgard som en ny lank i det scenario dar mest trafik tillkommer.
Vagarna analyseras var for sig eftersom det antas att den ena eller den andra byggs.
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2 Kapacitetsanalys - Cirkulationsplats Vag 160

Resultatet for kapacitetsanalysen av respektive scenario redovisas i féljande kapitel.
Cirkulationsplatsens utformning ar i samtliga analyser densamma som i nulaget enligt

figur 4.

Figur 4. Cirkulationsplats Vag 160 och Myggenasvagen.
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2.1 Nulage 2017

I nulaget ar cirkulationsplatsen lagt belastad. Den hardast belastade tillfarten ar i
sydost med trafik fran Stenungsund. Belastningsgraden i denna ar 0,46 det vill saga
langt under trafikverkets 6nskvarda serviceniva. Korsningen ar darmed latt belastad
utan kobildning. Ett fatal fordon kan behdva vanta en kort stund da fordon kommer i
vag fran signalerna i sydost och inte har fri vdg men det bedéms inte vara ett
framkomlighetsproblem.

Figur 5. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade belastningsgrader Nulage.
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2.2 Prognos 2040 utan DP Almdstrand

For prognosar 2040 med exploatering, dock utan detaljplan Almostrand, och allman
trafikbkning enligt upprékningstal 6kar belastningen i cirkulationsplatsen.
Belastningsgraden i den hardast belastade tillfarten, likt tidigare fran sydost, ar 0,61.
Med nulaget som referens bedéms detta inte utgdra ett problem for framkomligheten.
Fordon i samtliga tillfarter behéver sannolikt stanna upp oftare &n idag innan de kan
passera men ingen kobildning bedoms uppsta.

Figur 6. Trafikflode i fordon per timme under maxtimme och berédknade belastningsgrader 2040
utan DP Almdstrand.
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2.3 Prognos 2040 med DP Almdstrand

For prognosar 2040 med exploatering och allméan trafikékning enligt upprakningstal
Okar belastningen i cirkulationsplatsen. Belastningsgraden i den hardast belastade
tillfarten, likt tidigare fran sydost, ar 0,62. Belastningen bedéms motsvara scenariot
utan detaljplan Alméstrand.

Figur 7. Trafikflode i fordon per timme under maxtimme och beréknade belastningsgrader 2040
med DP Almdstrand.
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2.4 Semestertrafik

Eftersom Tjorn ar ett populart semesterresmal analyseras situationen for nulaget med
semestertrafik.

Under semestertid ar framkomligheten i korsningen god. Belastningen pa hdgst
belastade tillfart fran sydost ar 0,56.

Belastningen &r i linje med belastningen med vardagstrafik. Detta stammer 6verens
med Trafikverkets matningar pa timniva som éar tillgangliga for utredningsomradet och
som visar pa en mattlig variation.

Figur 8. Trafikflode i fordon per timme under maxtimme och beréknade belastningsgrader med
semestertrafik.

Semestertrafik 2040 har analyserats genom att anvéanda Trafikverkets upprakningstal
for att oka trafiken i samtliga tillfarter. Det innebar en trafikokning pa 33 % enligt
tidigare redovisat upprakningstal.

Resultatet av denna analys &r en 6kad belastning i cirkulationen. Tillfarten med hdgst
belastningsgrad &r likt tidigare vag 160 Vag 160 fran Stenungsund med en
belastningsgrad pa 0,69. Aven i detta scenario uppfylls alltsa kraven fér 6énskvard
serviceniva enligt Trafikverkets definition.
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3 Analys av ny anslutning till sédra Myggenas

Tva forslag till nya vaglankar i omradet har foreslagits s& som Figur 9 visar. Vagarna
benamns i analysen som 6stlig och vastlig. For att undersdka effekten av dessa forslag
var for sig har analys utforts med hjélp av verktyget Visum. Som grund till analysen
anvands samma trafikrakningar som for kapacitetsanalysens scenario for 2040 med
detaljplan Alméstrand. Trafiken har raknats upp till dygn for analysen.

Figur 9. Forslag till nya anslutningar mellan Myggenasvagen och vag 169.

Nya vagar antas likt Myggenasvagen ha en hastighetsgrans pa 30 km/h.

Den 6stliga av de tva foreslagna anslutningarna har undersokts tidigare. D& fanns en
stark lokal opinion mot att anslutningen 6éppnades for genomfartstrafik. Anslutningens
effekt utreds igen mot bakgrund att opinionen kan ha forandrats sedan foregaende
utredning.
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3.1 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors inga férandringar i vagnatet jamfort med hur det ser ut
idag. Trafik tilkommer enligt scenario fér 2040 med detaljplan Almdstrand. Trafiken i
omradet i detta scenario redovisas i figur 9. Foreslagna vaglankar ar synliga i figuren
men stangda for trafik.

Figur 10. Fordon per dygn, nollalternativ.

Trafikutredning Myggenas 2017-10-11 Sida 13 (19)



3.2 Ny Ostlig anslutning

Det ostliga forslaget till vag kopplar ihop Myggenasvagen med Brattvagen dar det idag
gar en GC-vag mellan gatorna.

Den nya vagen far en dygnstrafik pa 1400 fordon. Trafikokningen pa Brattvagen blir
dock inte lika stor da trafik fran det omradet nu kér via Myggenasvagen. Analys av
korvagar visar att vagen ar attraktiv for trafik till och frdn den sédra delen av omradet
kring Myggenasvagen, inklusive skola och forskola, som ska mot eller kommer fran
Stenungsund. Jamfort med nollalternativet okar trafiken pa Myggenasvagen forbi
befintlig skola och planerad férskola.

Figur 11. Fordon per dygn, ny 6stlig vag.
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3.3 Ny vastlig anslutning

Det vastliga alternativet till vag lockar till sig ndgot mer trafik, 1550 fordon per dygn. |
likhet med det Ostliga alternativet utgor vagen en attraktiv vag fran Myggenasvagen
mot Stenungsund.

Figur 12. Fordon per dygn, ny vastlig vag.
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3.4 Paverkan pa cirkulationsplats pa Vag 160

Bada alternativen innebar att trafik som tidigare lamnat omradet kring Myggenasvagen
genom cirkulationsplatsen pa Vag 160 istéllet kor pa den nya vagen. Belastningen pa
cirkulationsplatsen bér darféor minska i motsvarande grad. For att understka hur stor
denna paverkan blir har en Capcal-analys gjorts for alternativet med véstlig ny vag.
Den vastliga har valts eftersom detta alternativ leder om mest trafik.

Belastningen i cirkulationen minskar som en féljd av att mindre trafik rér sig i den.
Den storsta minskningen ar frdn Myggenasvagen dar belastningen minskar fran 0,38
till 0,26. P& vag 160 ar forandringen liten, fran 0,62 till 0,56 fran 6st och fran 0,43 till
0,4 fran vast.

Figur 13. Trafikflode i fordon per timme under maxtimme och beraknade belastningsgrader med
vastlig vag.
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4 Ovriga trafikfragor

I samband med trafikundersékningen pa plats gjordes ett antal observationer kring
befintliga trafikférhallanden dar problem av olika slag identifierades. De redovisas i
detta kapitel. Det ror sig om utformningen i korsningen Myggenésvagen och
Tapirvagen, séder om cirkulationsplatsen pa vag 160, samt observationer kring GC-
natets funktion.

4.1 Korsningen Myggenasvagen och Tapirvagen

I samband med rakning av trafik i cirkulationen pé vag 160 observerades trafiken i
korsningen Myggenasvégen och Tapirvagen. Korsningen &r idag en fyrvagskorsning
dar trafik fran Tapirvagen och parkeringen vid AImo Livs har vajningsplikt och 6vriga
anslutningar regleras med hdgerregeln.

Figur 14. Korsningen Myggenasvagen och Tapirvagen sedd fran cirkulationsplatsen pa vag 160.
Kéalla: Google Maps.

Vid observation noterades en stor osidkerhet hos manga trafikanter kring hur de skulle
bete sig i korsningen. Utformningen ger liten vagledning och ingen konsekvent
tillampning av hégerregeln kunde ses.

Det observerades inga farliga situationer utan alla trafikanter rérde sig forsiktigt i
korsningen. Inte heller observerades nagon risk for att fordrojningen skulle paverka
cirkulationsplatsen pa vag 160.

Med en 6kad trafikmé&ngd som f6ljd av detaljplaner vid Myggenasvagen bor
korsningens utformning ses 6ver och fortydligas.
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4.2 Gang- och cykelnatet

| samband med trafikundersdkningen gjordes observationer kring punkter i GC-natet
som utgor brister.

Vag 160 utgor en stor barriar mellan handelsomradet och Aimén/marinan. Den
tydligaste bristen ar kopplingen mellan handelsomradet vid AImd Livs och ner mot
gangbron over till Almon. Idag utgors kopplingen under vag 160 av en trumma som
for en besokare i omradet ar svar att hitta da den syns daligt i riktning fran
handelsomradet. Val framme vid trumman sa ar denna trang och inte belyst. Det
kanns otryggt att réra sig under vag 160 denna vag aven i dagsljus.

IS

Figur 15. Gangtrumma under vag 160 samt strakets utbredning.

Trumman ar ocksd sa tradng att den ar svar att passera med cykel. Ytterligare ett
hinder langs en mojlig cykelvag over till AImén ar gangbron som ar skyltad med
cykelforbud. Vid platsbesdket noterades att cyklister anvander cirkulationsplatsen for
att ta sig till och fran handelsomradet.

| ett scenario dar utbyggnad av detaljplan Almdstrand byggs ut bdr denna koppling ses
over och goras tillganglig aven for cykeltrafik. Det blir d& en gen och logisk koppling
mellan AImon och handelsomradet vid AImo Livs.
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Norr om cirkulationsplatsen pa vag 160 finns ytterligare en GC-vag under vagen. Pa
denna noterades ej reflexmarkta hinder som utgér en trafikfara for cykeltrafik i sdmre
ljusforhallanden, se figur 15.

Figur 16. Ej reflexmarkta hinder pa GC-vag.

5 Slutsats och rekommendationer

Kapacitetsanalysen visar att planerad exploatering inte paverkar statligt vagnat i
cirkulationsplatsen p& vag 160 pa ett sddant satt att 6nskvard serviceniva overskrids i
nagot analysscenario. Inga atgarder kravs darfor for att sakerstalla en god
framkomlighet pa det statliga vagnatet.

P& kommunalt vagnat bedoms korsningen Myggenasvagen och Tapirvagen behdva ses
over och goras tydligare i sin utformning i samband med exploatering i naromradet.
Har beddms trafiksdkerhet och tydlighet vara otillrécklig i ett framtida scenario med en
o6kad trafikméngd passerade genom korsningen. Kapaciteten beddms dock inte utgdra
ett framtida problem.

Analysen av effekten for de nya anslutningarna till sddra Myggenas visar att en mindre
mangd trafik (1400 - 1550 fordon/dygn) valjer de nya anslutningarna istallet for de
vagar som finns idag. Vagarna skapar genare resvagar for en del trafik men effekten
totalt sett ar liten och det finns inget behov av atgarden som en foljd av
overbelastning pa andra platser i vagnatet. Eftersom volymen trafik pa den nya
anslutningen blir liten och paverkan pa cirkulationsplatsen pa vag 160 ar mattlig
bedéms de nya végarnas nytta i trafiksystemet i termer av framkomlighet vara liten i
forhallande till &tgardens storlek. De positiva effekterna bedéms framst vara lokala da
trafikmangderna forvantas minska pa en del befintliga gator.

P& gang- och cykelvagnatet rekommenderas en genomgang och att latt avhjalpta
brister s& som ej fasta hinder avlagsnas. Pa langre sikt behover lanken fran centrum
ner mot Almén som idag gar genom en trang och moérk gangtrumma forbattras. Detta
bedoms sarskilt viktigt for att skapa en attraktiv maojlighet till hallbart lokalt resande
for boende i ny exploatering pa Almon.
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