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» Sammanfattning

For att mojliggéra en utbyggnad av verksamhetsomradet Svanvik pa Tjorn undersdks méjligheterna att andra
detaljplanen. Tva omraden nord/nordvast om det befintliga verksamhetsomradet Svanvik berors av planerna.
Planerna pa en utbyggnad innebar att trafiksituationen behoéver studeras utifran behovet av nya vagar inom
omradet men ocksa hur dagens korsning mellan verksamhetsomradet Svanvik och vag 169 kan behova
byggas om for att klara framtida trafikmangd.

Inom omradet studerades fyra alternativ p& majlig utbyggnad av vagnétet. Det alternativ som valdes innebar
en ny vagstracka norr ut som ansluter mot befintlig grusvag direkt 6ster om Svanviks verksamhetsomrade och
att en vag vaster ut rustas upp till en standard som motsvarar évriga vagar inom omradet. Omradet far ocksa
tva nya vandplatser. Vissa forbattringar for gadende och cyklister gors ocksa. Framst battre koppling mot
befintlig gang- och cykelvag lang med vag 169 och busshéllplatserna pa vag 169, samt en ny gang- och
cykelvag langs med verksamhetsomradets 6stra sida.

For korsningen mellan verksamhetsomradet Svanvik och vag 169 studerades tre mdjliga losningar for att
forbattra framkomligheten i korsningen. Samtliga forslag skapar battre forutsattningar for trafiken i korsningen
men i olika hég grad och genom olika stora ombyggnader. Oavsett om Svanvik byggs ut eller inte forvantas
trafikmangderna pa vag 169 bli sa hdga ar 2040 att utformning och hastighetsgrans pa hela strackan mellan
Wallhamn och Myggenas bor ses tver. Det beddms darfor lampligt att utreda framtida utformning foér hela
strackan, vilka korsningar som bér finnas kvar och hur de bor utformas innan det beslutas om eller genomfors
en storre ombyggnad av korsningen vid Svanvik. Darfor foreslas att den minsta studerade ombyggnaden
genomforas direkt i samband med att Svanvik byggs ut. Det alternativet innebér att vagrenen pa vag 169
breddas vid korsningen och att en ny storre mittrefug byggs for att forbattra cykeléverfarten.
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1 Inledning

Den har trafikutredningen tas fram som en del i arbetet med en detaljplan for en del av Svanvik 1:26 m.fl. pa
Ostra Tjorn. Se figur 1 for karta.

Figur 1. Karta med markerat lage for planomradet. (Eniro, 2020)

Planomradet ligger i anslutning till det befintliga verksamhetsomradet Svanvik som ligger norr om vag 169
mellan Myggenas och Kallekérr. Detaljplanen mojliggora en utékning av omradet for fler sméskaliga
verksamheter som inte bedéms som stérande. Marken ar idag till storsta del jordbruksmark. Omradet som
planeras for utokning av verksamhetsomradet &r kommunalagt och omfattar fastigheten Vastra Réd 4:4 och
del av Svanvik 1:26. Se figur 2.
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Kommunal mark
Vastra Rod 4:4

Kommunal mark
Del av Svanvik 1:26

Figur 2. Omraden aktuella for att mojliggora utékning av det befintliga verksamhetsomradet Svanvik

Syftet med trafikutredningen ar att se ver trafiksituationen och konsekvenser som exploateringen foér med sig,
med fokus pa:

e Verksamhetsomradet Svanviks anslutning mot vag 169

e Anslutning av planomradet till befintliga lokalgator

o Trafikalstring for tilkommande verksamhetsomrade

e Utreda forutsattningar for oskyddade trafikanter inom verksamhetsomradet och i anslutning till detta.
Daribland g&ng- och cykelvagar och méjligheter att nd busshallplatser
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2 FoOrutsattningar

2.1 Omrade och vagnat

Det befintliga verksamhetsomradet Svanvik ansluter idag mot vag 169 i en trevagskorsning. Se Figur 3.
Omradet som planeras for att mojliggora en utokning av verksamhetsomradet &r flackt och bestar idag
jordbruksmark och naturmark. Se Figur 4 och Figur 5. Den sydvastra delen som planeras for att utoka
verksamhetsomradet nas fran det befintliga verksamhetsomradets lokalgata som 6vergar i grusvag i héjd med
det omradet. Se Figur 6. Det norddstra omradet nas idag via en grusvag som ansluter mot vag 169 direkt
oster om det befintliga verksamhetsomrédet.

Figur 3. Verksamhetsomradets anslutning till vag 169. Vy fran norr.

Figur 4. Visar del av den norra delen av planomradet

Figur 5. Visar del av den sddra delen av planomradet
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Figur 6. Lokalgatan inom verksamhetsomradet Gvergar i grusvag. Till vanster syns en del av planomradet. Vy fran norr.

Verksamhetsomradet Svanvik ligger nordvast om vag 169. Vag 169 gar genom hela Tjérn fran Myggenas i
nordost dar vagen ansluter vag 160 till Ronnéng i sydvéast och ar en mycket viktig lank i Tjérns vagnat. Vagen
ar ett av de lokala huvudstraken for transporter och ar av riksintresse foér kommunikation/transporter till
Wallhamn. Vag 169 ar en statlig vag och har en sju meter bred kérbanan och cirka en meter bred stddremsa
pa bada sidor. Den hogsta tillatna hastigheten pa vag 169 ar 80 km/h och vagen har fartkameror, en i varje
riktning pa strackan langs verksamhetsomradet. Det finns manga mindre vagar som ansluter direkt till vag 169
langs strackan.

Befintliga lokalgator inom verksamhetsomradet &r cirka sju meter breda. Inom omradet finns bensinstation,
bilbesiktning, byggmarknad, gymnastikhall samt flera minder foretag inriktade mot bland annat transport- och
byggverksamhet.

Via Svanvik och korsningen med vag 169 nas aven Rédgardanas vag och omradet norr om
verksamhetsomradet dar det finns bostadshus i lantlig miljo samt jordbruksfastigheter med ett nat av mindre
grusvagar. Detta omrade nas aven fran Valla kyrkvag och dess korsning med vag 169 nordost om Svanvik.
Vagnatet med mindre grusvagar i omradet ansluter langre bort ocks& mot Hjaltebyvagen och Sundsbyvagen.

Direkt nordost om verksamhetsomradet ansluter en grusvag mot vag 169. Grusvagen leder fram till en
verksamhet, Egnahemsfabriken, som periodvis framst pa lordagar har manga besokande kunder.
Verksamheten onskar att fa anslutning mot vag 169 via Svanviks verksamhetsomrade istéllet for den befintliga
in- och utfarten direkt mot vag 169.
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Sydost om vag 169 finns ett omrade med bostadshus och mindre verksamheter av olika slag. Ett vagnat med
slingriga sma vagar ansluter mot vag 169 i flera korsningspunkter och stracker sig vidare mot
Tangerodsvagen.

Nara infarten till Svanviksindustriomrade ansluter tva vagar pa sydostra sidan av vag 169. Dels anslutning till
handelstradgarden Tjorns tradgardar dels en vag som fungerar som infart till BohusAssurans och gar vidare at
sydost dar den ansluter till andra mindre vagar i omradet vid busshallplatsen Svanvik stergard.

2.2 Gang- och cykeltrafik

Langs med vag 169 gar en gang- och cykelvag forbi verksamhetsomradet. Gang- och cykelvagen gor det
bland annat mgjligt att nd Myggenas och Kallekarr med cykel eller till fots skilt fran biltrafiken. Gang- och
cykelvagen saknar belysning. | den ostra delen av verksamhetsomradet ansluter en gang- och cykelvag fran
verksamhetsomradet mot gang- och cykelvagen langs med vag 169. Se Figur 7 for gang- och cykelvagar samt
busshallplatser i anslutning till Svanviks verksamhetsomrade.

D

Figur 7. Gang- och cykelvagar samt busshallplatser i anslutning till Svanviks verksamhetsomrade

Gang- och cykelvagen i 6ster fran Svanvik busshallplats in i omradet har mycket lag standard och gar i
praktiken inte att cykla p&. | 6vrigt inom verksamhetsomradet saknas separata ytor for oskyddade trafikanter
sa gaende och cyklister ror sig i blandtrafik. Se Figur 8 och Figur 9
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Figur 8 GC-bana i 6ster med mycket lag standard

Figur 9 Cyklister och fotgangare ar hanvisade till kérbanorna i Svanvik

2.3 Kollektivtrafik

I hojd med verksamhetsomradet langs med vag 169 finns tva busshallplatser. Svanvik dster om
verksamhetsomradet och Spjarr vaster om. Hallplatserna trafikeras av ett flertal linjer, bland annat Tjorn
express som gar mellan Rénnang eller Skarhamn och Goéteborg. Tjorn express gar var 15:de minut i hogtrafik
och resten av dagen med en buss var 30:de minut eller en buss i timmen. P& helgen gar Tjorn express en
gang varannan timme. Ovriga linjer ar framst riktade mot skolelever med ett par turer p& vardagar.
Hallplatserna har fickor som gor det majligt for bussen att kéra av vagen for att stanna men hallplatserna
saknar plattform for de som vantar pa bussen. Hallplatserna pa den sddra sidan av vagen har vaderskydd. Se
Figur 7 for gang- och cykelvagar samt busshallplatser i anslutning till Svanviks verksamhetsomrade.

2.4 Trafikolyckor

Ett uttag har gjorts i Strada, en nationell databas dver inrapporterade trafikolyckor med personskador. Uttaget
galler de olyckor som intraffat under tidsperioden 2010-01-01 till 2019-12-31 p& vag 169 pa strackan forbi
Svanvik och omfattar underlag frAn bade polisen och sjukvarden, se Figur 10. | direkt anslutning till infarten till
Svanviksindustriomrade har det intraffat tva trafikolyckor under den tiden. Dels en cykelolycka dar en mopedist
blivit pakord och skadats allvarlig vid cykel6verfarten dels en upphinnande olycka. Lite langre ifrAn korsningen
har det intraffat ytterligare en upphinnande olycka och en singelolycka med en mopedist.
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De trafikolyckor som intraffat pa platser tyder pa att korsningen har vissa sékerhetsbrister. Den belastning,
den utformning och de hastigheter som finns vid korsningen i dag skapar tillsammans inte en sa saker
korsning som skulle vara dnskvérd.
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Figur 10. Trafikolyckor rapporterade till STRADA mellan 2010-01-01 och 2019-12-31

2.5 Trafikméngder
| dag

Pa vag 169 mellan Hoviksnas och Vallhamn uppmatte Trafikverket trafikmangden ar 2017 till 10 820 fordon
per dygn (ADT, &rsdygnstrafik). Av den trafiken var 960 fordon tung trafik vilket motsvarar ca 9% av den totala
trafiken. Ett sommardygn antas trafikmangderna vara ca 30 % hogre &n ADT.

Fran och med den 15 april 2016 till och med den 21 april 2016 genomférdes en trafikmétning pa infartsvagen
till Svanvik. Medelvardagsdygnstrafiken under denna vecka var 1 126 fordon varav 210 var tung trafik vilket
motsvarar 19 % tung trafik. Medeldygnstrafiken under veckan var 934 fordon varav 157 var tung trafik vilket
motsvarar 17 % tung trafik. Vi antar att arsdygnstrafiken ADT &r 2016 ungefar motsvarar den uppmétt
medeldygnstrafiken. Normalt pa Tjorn ar trafikmangderna pa sommaren hogre an trafiken i april men da detta
ror ett verksamhetsomrade antas medeldygnstrafiken denna vecka i april ungefar motsvara ett medeldygn for
hela aret.
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Ar 2040

Sedan trafikmatningen genomfordes har ytterligare verksamhet 6ppnat i Svanvik sa trafikmangderna har okat
nagot. Hur mycket trafiken pa vagen kan forvantas oka fram till &r 2040 beror pa hur mycket ytterligare
verksamheterna i omradet kommer kunna bygga ut eller forvandlas till mer trafikintensiv verksamhet fram till
dess. Uthyggnaden i detaljplanen motsvarar 5-15 % stdrre verksamhetsomrade &n idag. Om man att
trafikmangderna dkar med 10% fr&n 2016 ger det att ADT pa infartsvégen kan antas vara 1 100 fordon &r
2040 och om man i stéllet antar 20% 6kning ger det ADT 1 200 fordon &r 2040.

P& Tjorn kan enligt Trafikverket antas en arlig trafikokningen pa 1,29 % for personbil och 1,64 % for tunga
fordon. Om trafiken pa vag 169 antas 6ka s& fram till &r 2040 blir trafikméngden 14 640 (ADT) varav 1 400
tung trafik vilket motsvarar 10%. Ett sommardygn &r 2040 kan trafikmangden forvantas vara 19 000 fordon.

Verksamheten i Wallhamns hamn antas oka kraftigt da Wallhamn AB har ett verksamhetstillstdnd som ger
utrymme for att férdubbla antalet batanlop. Denna utdkade verksamhet antas pa sikt ge en trafikokning med
200 tunga fordon per dag pa vag 169. | prognosen ovan antas att den tunga trafiken ékar med 1,64% per ar
vilket motsvarar en 6kning pa 440 tunga fordon fram till &r 2040. De tilkommande 200 tunga fordonen till
Wallhamn antas vara en betydande del av de av den prognostiserade trafikbkningen.

2.6 Korsningen med vag 169

Det befintliga verksamhetsomradet Svanvik ansluter idag mot vag 169 i en vanlig trevagskorsning utan
refuger. Se Figur 3. GC-vagen langs vag 169 korsar infarten till verksamhetsomradet utan att mellanlanda i en
refug och har reglerats med vajningsplikt for cyklisterna med skylt och malning, se Figur 11.

Figur 11. Det &r skyltat vajningsplikt for cyklister dar gang- och cykelvagen langs vag 169 korsar infarten till Svanvik

Redan i dag ar trafikmangderna s& hdga vid korsningen att trafikanter upplever problem att komma fram
speciellt vid vanstersvangar. Det har skett trafikolyckor pa platsen som kan kopplas till vanstersvangande
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fordon. Vanstersvangande ut frén Svanvik beddms som en storre trafikstrom med storre
framkomlighetsproblem &n vanstersvangande in till omradet.

Trafikmangderna i korsningen ar i dag sé hoga att man enligt VGU bor 6vervaga att valja korsningstyp C, dvs
vanstersvangfalt, eller storre korsnings, dvs cirkulationsplats eller signalreglering. Med trafikm&ngderna som
kan forvantas ar 2040 visar VGU att man bor vélja vanstersvangfalt eller 6vervaga en storre korsning. Se
Figur 12. Det ar framfor allt den hdga trafikmangden och den enligt Trafikverket forvantade stora arliga
okningen av trafikméngden pa vag 169 som gor att korsningstyp C eller storre korsning bor véljas.

3 végskorsningar (80)

Landsbygd

4000
3500
3000 ‘:
£ 2500
2000

1500 1

1000 +

Inkommande trafik langs sekundarvag ADT (1/d)

500

0+ ! } } | !
2000 4000 6000 8000 10000 12000
inkommande trafik ldngs primarvag ADT (f/d)

Figur 12 Stod for val av korsningstyp fran VGU. Kryss markerar korsningen idag och hur korsningen tros utvecklas till ar
2040.
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3 Trafikforslag

3.1 Trafiklosning i omradet

Idag fungerar vagnatet inom verksamhetsomradet till stérsta del. Egnahemsfabriken som idag ansluter till vag
169 via en anslutning 6ster om verksamhetsomradet nskar dock f& majlighet att ansluta till vag 169 via
samma anslutning som verksamhetsomradet Svanvik. Men for att mojliggora en framtida utékning av
verksamhetsomradet behover dven vagnatet byggas ut och till viss del rustas upp.

3.1.1 Utredda mdjliga l6sningar

Inom omradet har olika lésningar studerats for att utveckla vagnatet. Utvecklingen majliggér en framtida
utbyggnad av verksamhetsomradet samt skapar en séakrare anslutning mot vag 169 fér Egnahemsfabriken.
Fyra olika forslag arbetades fram dar olika grad av méjlighet till rundkérning i omradet undersoktes. Se figur
13 for principskisser for de fyra olika forslagen. Samtliga I6sningar innebar att den befintliga anslutningen mot
vag 169 6ster om verksamhetsomradet stéangs och att vagen helt eller delvis ersatts av en ny gang- och
cykelvag langs med verksamhetsomradets dstra sida. Samtliga lésningar innefattade ocksé en ny gang- och
cykelvagskoppling in till verksamhetsomradet norr om den vastra busshallplatsen, Spjarr.

Alternativ 2.

stangs, tunn linje visar ny/upprustad gang- och cykellank.
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3.1.2 Vald I6sning

Alternativen for vagnatet inom verksamhetsomradet diskuterades inom Tjorns kommun darefter valdes
alternativ tva. Det forslaget valdes for att de innehaller minst méangd ny vag och darfor ar bast anpassad efter
den relativt begransade utbyggnad av Svanvik som i dagslaget bedéms som rimlig att genomféra. Om det
senare ater blir aktuellt att genomféra en mer omfattande utbyggnad av Svanvik kan forslaget da byggas ut
ytterligare.

Forslaget innebar att en ny vag dras for att mojliggora for en utbyggnad av omradet i nordvast om det
befintliga. | den sydvéstra delen av omradet rustas vagen upp sa att den far samma bredd (sju meter) som
Ovrigt vagnat inom omradet. For att inte tillfora mer ny vag &n nddvandigt inom omrédet anlaggs vandplatser
pa tva stallen, en dar befintlig vag inom omradet 6vergar i grusvag vidare norr ut och en vid slutet av den nya
vagen i nordvast. Vandplatserna dimensioneras for LPS. Forslaget innebar ocksa att grusvagen och
anslutningen mot vag 169 Gster om verksamhetsomradet stangs helt och erséatts med en gang- och cykelvag.
Den nordvastliga delen av grusvagen och den verksamhet, Egnahemsfabriken, som ligger dér kopplas i stéllet
till vandplatsen pa den féreslagna nya vagen.
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Figur 14. Foreslagen utbyggnad av vagar inom verksamhetsomradet. Nya eller upprustade vagar ar markerade i gratt och
nya gang- och cykelvagar markarede i gult.
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For att battre tillgangliggora den vastra busshallplatsen, Spjarr, anlaggs en ny gang- och cykelvag in till
omradet fran den befintliga gang- och cykelvagen langs med vag 169 norr om busshallplatsen. En ny gang-
och cykelvag anlaggs ocksa parallellt med vagen in till verksamhetsomradet for att ge oskyddade trafikanter
battre mojligheter att sakert na gang- och cykelvagen langs vag 169.

3.2 Korsningen med vag 169

3.2.1 Tidigare utredning

| samband med att ett program for Svanvik togs fram gjordes en trafikutredning daterad 2017-01-04. | denna
utredning konstateras att det redan i dag finns problem vid infarten bade avseende framkomlighet och
sakerhet speciellt i samband med vanstersvangar till eller fran infartsvagen. Med 6kad trafik i framtiden
kommer problemen att 6ka, en ombyggnad av Svanviks anslutning till vag 169 beddms darfér som nédvandig
om verksamheten i Svanvik okar. En enklare ombyggnad till en korsning med vanstersvangfalt férbéttrar
situationen och skulle eventuellt kunna klara férvantad belastning. Om Svanvik byggs ut kraftigt
rekommenderade utredningen att flytta infartsvagen till Svanvik at oster till mittfor anslutningsvagen till
Kattebacken dar en fyrvagskorsning bildas som utformas som en cirkulationsplats.

//(f\ W2 N\ X \ \/‘Hx-h,;;r' |
\ N i N\ Ev utbyggnad A / . AN
W \,_‘h \ .ygg b Svanvik P A 4 A
s Svanvik N ' Y/4

- Evutbyggnad

N ﬁ‘ Svanvik —

Figur 14. Idéskiss for vagnat vid Svanvik fran trafikutredning i samband med program for Svanvik

For att mer omgaende forbattra situationen och klara en mindre utbyggnad av omradet rekommenderades att
utreda om det ar mojligt att pa ett enkelt satt ordna vanstersvangfalt vid korsningen.

| dagslaget beddms det inte langre som aktuellt att genomfdra en storre utbyggnad av Svanvik och darmed ar
det inte heller aktuellt att flytta infarten och bygga en ny stérre fyrvagskorsning i form av en cirkulationsplats.
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3.2.2 Mojliga losningar

Dagens infart bor byggas om sé att framkomlighet och sakerhet forbattras. Speciellt bor situationen i samband
med vanstersvangar till eller fran infartsvagen forbattras.

Tre alternativ pa majlig utformning av korsningen har studerats. Samtliga forslag innebar ocksa forbattringar
for gaende och cyklister. Gang- och cykelpassagen i anslutningen till korsningen mellan Svanvik och vag 169
kompletteras med en refug som gor det mojligt att korsa ett korfalt at gangen. | de tva alternativen som
foreslar vanstersvangskorfalt anlaggs en gangvag inklusive gangpassage med refug ver vag 169 till
busshallplatsen Spjarrs sodra hallplatslage.

3.2.2.1 Alternativ 1 vansterpdsvangskorfalt

Med ett vansterpasvangskorfalt och ett vanstersvangskorfalt enligt principskissen i Figur 15 forbattras
framkomligheten och sakerheten vid vanstersvangar bade till och frdn Svanvik. En sadan utformning kraver
dock ombyggnad av vag 169 pa en langre stracka och ocksa ny strackning och ombyggnad av infartsvagar pa
sOdra sidan av vag 169 sa att de inte hamnar varken vid vansterpasvangskorfalt eller vanstersvangskorfaltet,
se Figur 16. Atgarden innebdr att tv& befintliga anslutningar stdngs genom att en ny strackning laggs parallellt
med vag 169 och ansluter till den befintliga korsningen vaster om busshallplatsen Spjarr.

L ut , La , Lo

Figur 15 Principskiss pa vansterpasvangskorfalt och vanstersvangskorfalt fran VGU
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Figur 16 Forslag pa utformning av vansterpasvangskorfalt och vanstersvangskorfalt pa platsen

En kostnadsbeddmning av den totala produktionskostnaden har gjorts. Alternativ 1 med bade
vansterpasvangskorfalt och vanstersvangskorfalt bedéms kosta ca 4 350 000 kr. Kalkylen ar framtagen for att
kunna jamfora kostnaden av de olika alternativen med varandra och kan inte antas vara den kostnad som en
utbyggnad verkligen kommer kosta.

3.2.2.2 Alternativ 2 vanstersvangskorfalt

Ett annat alternativ som har studerats innebéar att korsningen kompletteras med ett vastersvangskorfalt utan
vansterpasvangskorfalt. Det forbattrar framst for trafik som ska svanga in till Svanvik samt for trafiken som ska
fortsatta pa vag 169. Losningen beror en kortare del av vag 169 &n alternativet med vansterpasvangskorfalt
men gor ocksa att I6sningen inte underlattar for trafik som ska ut frAn Svanvik i samma utstrackning. Aven i
med den har l6sningen berors infartsvagar soder om vag 169. Tva befintliga anslutningar slas ihop till en ny
som ansluter mot vag 169 i korsningen med Svanvik.
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Figur 17 Forslag pa utformning av vanstersvangskorfalt pa platsen

En kostnadsbeddmning av den totala produktionskostnaden har gjorts. Alternativ 2 med vanstersvangskorfalt
beddms kosta ca 2 150 000 kr. Kalkylen &r framtagen for att kunna jamféra kostnaden av de olika alternativen
med varandra och kan inte antas vara den kostnad som en utbyggnad verkligen kommer kosta.

3.223 Alternativ 3 fattigmansldsning

Ett tredje alternativ som har studerats &r en mindre omfattande ombyggnad som med enkla medel kan
forbattra framkomligheten och sékerheten i samband med vénstersvang in till omradet. Atgarden kallas i VGU
for "fattigmanslésning” och innebar en breddning av vagrenen pa vag 169 just vid korsningen sa att bilar som
kommer efter ett fordon som skall géra vanstersvang in till Svanvik sakta kan ta sig forbi detta fordon genom
att kora ut i den bredda vagrenen.

yyvvwy

Figur 18. Principskiss pa vanstersvang utan sarskilt vanstersvangkorfalt fran VGU
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Figur 19 Forslag pa utformning med breddning av vagrenen vid korsningen

En kostnadsbeddmning av den totala produktionskostnaden har gjorts. Alternativ 3 med bredning av vagrenen
beddms kosta ca 450 000 kr. Kalkylen &r framtagen for att kunna jamféra kostnaden av de olika alternativen
med varandra och kan inte antas vara den kostnad som en utbyggnad verkligen kommer kosta.

3.2.3 Rekommendation infér val av korsningsutformning att arbeta vidare med

Oavsett om Svanvik byggs ut eller inte forvantas trafikmangderna pa vag 169 bli s& hoga ar 2040 att
utformning och hastighetsgrans pa hela stréackan och alla korsningar mellan Wallhamn och Myggenas inom en
snar framtid nog bor ses 6ver i sin helhet. Vid Svanvik &r det troligen lampligt att i framtiden stanga flera in-
och utfarter, bygga parallellvagar och enbart behélla ett fatal korsningar. Kanske finner man i en utredning av
hur strackan bor utformas i framtiden att det ar lampligt att bygga en stérre korsning som liknar den
cirkulationsplats som féreslogs som en mdjlig framtida l6sning i den trafikutredning daterad 2017-01-04 som
togs fram i samband med program for Svanvik eller kanske finner man att tva stérre trevagskorsningar vore
l[ampligt var av den ena liknar det vi kallar alternativ 1.

Det vore darfor lampligt att utreda framtida utformning for hela strackan, vilka korsningar som bor finnas kvar
och hur de bér utformas tex i en AVS (&tgarsvalsstudie) innan det beslutas om eller genomférs en stérre
ombyggnad av korsningen vid Svanvik. Dock finns vissa brister i korsningen i dag bade avseende
trafiksakerhet och framkomlighet sa i samband med att Svanvik byggs ut nagot vore det lampligt att d&ven
korsningen byggas om nagot.
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Ombyggnad i enlighet med alternativ 3 dar vagrenen vid korsningen breddas och en ny storre mittrefug byggs
for att forbattra cykeldverfarten bor genomforas direkt i samband med att Svanvik byggs ut.

Alternativ 3 forvantas fora med sig en viss forbattring av framkomlighet och sakerhet p& grund av att fordon
kan kora forbi vanstersvangande fordon sakta pa vagrenen, att GC-trafiken far en béattre korsning med en
mittrefug och att korsningen med grusvagen nordost om Svanvik helt stangs.

n:\107\22\1072203\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\pm svanvik.docx 2021-04-07 | Sida 21 av 22



Trafik- och riskutredning Svanvik, Tjorn
Trafikutredning
Uppdragsnr.: 107 22 03 Version: 1

Bilagor
Bilaga 1. Skiss trafikforslag i omradet
Bilaga 2. Ritningar korsningen med vag 169
Bilaga 2.1 Alt. 1. Vansterpasvangskorfalt, 1:1000
Bilaga 2.2 Alt. 1. Vansterpasvangskorfalt, 1:500
Bilaga 2.3 Alt. 2. Vanstersvangkaorfalt
Bilaga 2.4 Alt. 3. Fattigmansldsning

Bilaga 2.5 Typsektioner

n:\107\22\1072203\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\pm svanvik.docx

Norconsult 4%

2021-04-07 | Sida 22 av 22



