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1 Inledning

Denna utredning ar en trafikutredning infor en detaljplan i centrala Hoviksnas.
Hoviksnas ar belaget ett par kilometer séder om Myggenas pa Tjorns norddstra
sida. Se Figur 1 for karta. Tjorns kommun har pabdrjat arbetet med en detaljplan
for omradet som heter Fridhem, del av Hovik 5:1. Till den nya detaljplanen behovs
en trafikutredning som underlag infor samradsskedet for att klargora de
trafikmassiga forutsattningarna for omradet. Norconsult har darfor fatt i uppdrag av
Tjorns kommun att genomfora en trafikutredning for omradet. Den syftar till att
redovisa prognoser for forvantade trafikméangder i omradet, trafikméangdernas
forvantade konsekvenser, hur omradet lampligen ansluts och idéer till utformning
av berdrda gator.
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Figur 1. Karta dar Hoviksnas &r markerét (Eniro, 2015)
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2 FoOrutsattningar

Planomradet ligger i norddstra Tjorn i centrala Hoviksnas. Det ar ett mindre
omrade pa 10 500 kvm som ligger mellan ett befintligt bostadsomrade och ett
omrade med en ny detaljplan som vann laga kraft 2012 dar det just nu byggs ett
nytt bostadsomrade.

Denna trafikutredning tas fram i samband med att en detaljplan tas fram for
omradet. | omradet planeras for nya bostader men hur manga och i vilken form ar
annu inte bestdmt. | trafikutredningen antas att detaljplanen kommer att omfatta ca
25 bostader i 2 hus med 8-16 lagenheter i varje.

Aktuellt plan=

( omrade

Figur 2. Karta 6ver Hoviksnas med inringat planomréade (Fran Tjorns Kommuns dokument
Planstart Fridhem del av Hovik)
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Figur 2. Del av tétortsstudie for Hoviksnas, antagen 2006-05-01, med inringat planomrade
(Fran Tjorns Kommuns dokument Planstart Fridhem del av Hovik5:1)

Kollektivtrafik gar langs Hoviksnasvagen néara planomréadet och narmaste hallplats
ar Hovik, ca 200 meter norr om omrédet.

Planomradet omfattar kommunalagd mark. Marken har tidigare anvants for odling
idag nyttjas den delvis for odlingslotter dar de som bor néra har bérjat odla.

Figur 4. Omradet i dag
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Direkt vaster om planomradet ligger ett befintligt bostadsomrade dar biltrafiken ar
hanvisad till Fagelkarrsvagen och ett par stora parkeringsplatser i anslutning till
Fagelkarrsvagen. Inne i bostadsomradet finns enbart gang- och cykelvagar.

Via gang- och cykelvagar och vissa korta strackor i blandtrafik pa mindre
lokalgator kan man ta sig till fots eller med cykel till skolan och till verksamheterna
vid korsningen mellan vag 169 och Hoviksnasvigen. Gang- och cykelvagen korsar
Hoviksnasvégen vid ett signalreglerat dvergangsstalle ca 250 meter nordvast om
planomradet. Tva gang- och cykelvagar korsar under respektive éver vag 169 och
ansluter till den nya gang- och cykelvagen som gar langs vag 169 till Myggenas i
nordost och Kallekarr i sydvast.
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3 Trafikmangder

3.1 Nuvarande trafik

Enligt matning pa Hoviksnasvagen genomford av Trafikverket 2011 sa trafikeras
végen med 2 240 fordon per dygn (ADT, &rsdygnstrafik). Métningen visar att ADT
for lasthilar ar 100 fordon vilket betyder en andel tung trafik pa knappt 5 procent.

3.2 Trafikalstring ny bebyggelse pa andra platser

Hoviksnas vaxer. Mycket har byggts ut de senaste aren och ytterligare utbyggnader
genomfdrs nu eller planeras inom en néra framtid.

I "Hoviksnés trafikutredning detaljplan Hovik 5:17, december 2011 (SWECO),
berdknar man att ny bebyggelse som planeras i omradet kommer alstra 1 858 nya
fordon pa Hoviksnasvagen. Ett av omradena som i denna utredning raknas som ny
bebyggelse ar dock redan byggt ar 2011 da trafikméatningen genomférdes. Darfor
antas hdar att ytterligare 1 750 fordon per dygn alstras pa grund av ny bebyggelse
utanfor det nu planerade planomradet.

I ”Hoviksnés trafikutredning detaljplan Hovik 5:1”, december 2011 (SWECO),
antas ocksa att den befintliga trafiken pa Hoviksnasvagen minskar med ca 100
fordon per dygn nar trdvaruhandeln langst ut i gamla Hoviksnds avvecklas.
Trévaruhandeln kommer dock ersattas med nya bostéder och ny verksamhet vilket
innebdr att trafikmangderna blir ungefar de samma som idag. Den tunga trafiken
forvantas minska medan personbilstrafiken okar efter att travaruhandeln avvecklas
och ersatts med bostader och annan verksamhet. (Enligt Trafikutredning Hovik
3:23 mfl, 2015-12-11 Norconsult)

3.3 Trafikalstring ny bebyggelse inom
planomradet

Har antas att 25 nya lagenheter byggs inom planomradet. Lagenheterna antas
anvandas som permanentbostader men da de ligger nara kollektivtrafik, nara gang-
och cykelvagar, néra skola och néra viss handel antas de som bosétter sig har inte
vara lika bilberoende som de som bor pa manga andra platser pa Tjorn. Vid
tidigare utredningar genomforda av Norconsult i Tjérns kommun har alstringstal 6
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bilresor per dygn och bostad anvénts hér antas istéllet 4,5 bilresor per dygn och
bostad. Det innebér att de nya bostéderna antas alstra en trafikméngd av knappt 120
fordon per dygn.

3.3 Paverkan av trafikbkning

Trafikméangden pad Hoviksnasvagen kan forvantas nastan fordubblas jamfort med
de trafikmangder som uppmattes ar 2011 och vara drygt 4 000 fordon nar den nu
planerade bebyggelsen i omradet ar utbyggd.

Dagens trafikméngd 2 240
Tillkommande trafik fran annan planerad bebyggelse 1750
Tillkommande trafik fran planomradet 120
Framtida trafikmangd pa Hoviksnasvagen 4110

I ”"Hoviksnés trafikutredning detaljplan Hovik 5:1”, december 2011 (SWECO),
beraknar man att trafikmangderna pa Hoviksnasvégen efter planerad utbyggnad i
omradet blir ca 3 000 fordon per dygn. Skillnaden mellan den prognosen och
prognosen ovan beror till en viss del pa ytterligare tillkommande trafik fran det nu
aktuella planomradet och till en viss del pa att de antagit att en del trafik forsvinner
nar travaruhandeln forsvinner. | huvudsak beror dock skillnaden pa att man i den
forra trafikutredningen inte har haft tillgang till resultaten fran den trafikmatningen
som genomfordes under ar 2011. Trafikmatningen fran november 2007 som
anvandes som underlag i trafikutredningen fran 2011 visar pa enbart 1 200 fordon
per dygn pa Hoviksnasvagen, dvs drygt 1 000 fordon mindre &n Trafikverkets
matning av arsdygnstrafik som genomfordes under 2011. Trafikméangderna pa
Tjorn varierar stort beroende pa arstid. Trafikmangderna pa sommaren ar betydligt
hogre an under vintern. Att trafikrakningen 2007 enbart ar utford under november
manad &r troligen den storsta orsaken till att trafikméangden &r sa mycket lagre &n
den arsdygnstrafik som uppmattes under 2011.

Hoviksnasvéagen beddms klara den prognostiserade trafikbelastningen utan behov
av ombyggnad.

Hastighetssakrande atgarder i form av en liten cirkulationsplats med
éverkorningsbar rondell och tva portar dar vagen smalnas av sa att bara ett fordon i
taget kan passera har alldeles nyligen byggts langst Hoviksnésvagen. De dkade
trafikmangderna pa Hoviksnasvagen i kombination med portarna, dar enbart en bil
i taget kan passera, skulle kunna bidra till att kder bildas pa Hoviksnasvégen vid
vissa tillfallen under hogtrafik. Busstrafikens framkomlighet skulle da kunna
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begréansas. Darfor skulle det vara lampligt att genomfora en utvérdering av
portarnas funktion efter att ytterligare bostader byggts ut i omradet. Kanske bor de
ersattas med nagon annan hastighetssakrande atgard som inte pa samma satt
orsakar koer. Cirkulationsplatsen antas klara den 6kade trafiken utan
framkomlighetsproblem.

Figur 5. Nybyggda hastighetssakrande atgarder langs Hoviksnasvagen i form av
avsmalning vid dvergangsstalle och liten cirkulation.
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4 Mojliga anslutningar till
planomradet

4.1 Anslutning till gang- och cykelvagnat

Planomradet ansluts enkelt till gang- och cykelvagen som gar langs med omradets
vastra sida. FOr att ansluta bostaderna som nu byggs ut 6ster om planomradet till
gang- och cykelvdgarna vaster om planomradet ar det lampligt att anlagga en gang-
och cykelvag i 6st-vastlig riktning genom eller strax intill planomradet.

Figur 6. Gang- och cykelbana lings planomradets véstra sida.

4.2 Anslutning till bilvagnatet

Planomradet skulle kunna anslutas fran befintligt bostadsomrade i vaster eller fran
det bostadsomrade som just haller pa att byggas i Oster. | bostadsomradet véster om
planomradet ar det dock gang- och cykelbanor som ligger néra planomradet. Att
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dra biltrafik denna vag bedoms som olamplig dels eftersom det ar svart att hitta en
lamplig dragning av vagkopplingen i terréngen och dels eftersom det ar olampligt
att tillfora ytterligare 120 fordon per dygn till det smala befintliga gatorna som gar
téatt intill befintliga bostader.

Figur 7. Gatunatet nara planomradet i befintligt bostadsomrade vaster om planomradet.

Precis 6ster om planomradet har just en ny gata och vandplats byggts. Husen langs
gatan ar annu inte byggda. Att ansluta planomradet till denna gata ar fysiskt valdigt
enkelt. De nya gatorna och korsningar ar ocksa byggda med sadan god standard att
de bedoms klara trafikmangder med ytterligare 120 fordon per dygn bade avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet.
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Figur 8. Den nybyggda gatan precis dster om planomradet. Planerade bostadshus langs
denna gata ar dnnu inte byggda. Vissa andra hus i omréadet ar just fardigbyggda eller haller
pa att byggas.

Figur 9. Infarten till det nya bostadsomradet strax soder om Hoviksnasvagen. Infarten
beddms klara ytterligare trafik d& den har en nog god utformning med gangbana och
upphéjda gangpassager i korsningarna.
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5 Parkering

| normalfallet &ger inte alla hushall i ett flerfamiljshus en egen bil. I anslutning till
flerfamiljshus ar det darfér normalt lampligt att anléagga strax under 1
parkeringsplats per bostad. 0,8 parkeringsplatser per bostad hade kunnat vara
lampligt att anldgga hér. Med 25 bostéder hade det varit [ampligt att hitta plats for
att anldgga 20 parkeringsplatser. Nagon eller nagra av dessa platser bor vara
parkeringsplatser avsedda for rérelsehindrade och vara placerade néra entréerna till
husen.

6 Analys, behov av atgarder
och slutsatser

Omradet ligger mycket nara en val trafikerad busshallplats och relativt nara den
storre hallplatsen pa vag 169 dar Tjorn express till Stenungssund/ Goteborg samt
linje 5 till Stenungssund stannar.

Omradet ar enkelt att ansluta till det gang- och cykelvagnat som finns i omradet.
Fran omradet kommer det darfor vara enkelt att ta sig till fots eller med cykel till
busshallplatser, férskolor, skolor, annan service i naromradet, badplatser, bathamn
och friluftsomraden. Med cykel &r det ocksa enkelt att ta sig hela véagen till den
stora kollektivtrafikknutpunkten och den service som finns i Myggenas.

Eftersom de som bosétter sig har har stora mojligheter att anvanda andra fardmedel
an bil &r det hdr en mycket lamplig plats att fortata med ytterligare bostéder i alla
fall ur trafiksynpunkt.

Att ansluta biltrafik till omradet via bostadsomradet i vaster bedoms vara
olampligt. Det ar svart att hitta en bra dragning av en sadan ny anslutningsvég, de
befintliga vagarna i bostadsomradet &r daligt anpassade for ytterligare trafik och de
som bor i det befintliga bostader som ligger véldigt tatt intill de befintliga gatorna
kan uppleva sig storda av den tillkommande trafiken. Det bedoms som lampligare
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att ansluta omradet till den nybyggda gatan strax oster om planomradet. Gatan kan
lampligen forlangas en bit ytterligare efter den véndplats dér den slutar idag.
Dagens vandplats kan da ersattas av en ny vandplats i det nu planerade omradet.
Gatan blir dock relativt 1ang och rak darfor hade det varit lampligt att infora ndgon
typ av hastighetssakring langs strackan. Ar det svart att i efterhand lagga till
hastighetssdkrande atgarder pa den redan byggda gatan bor i alla fall en
hastighetssékring, tex ett gupp, placeras pa den tillkommande strackan.

Enligt GCM-handboken (SKL och Trafikverkets skrift fran 2010) har fotgéngare
generellt ett hogre behov av trygghet &n cyklister och darfor bor fotgangare ges
hogre separeringsgrad an cyklister. Pa gator med hogre hastighetsgrans an 30 km/h
bor det finnas gangbanor. Vid 30 km/h eller lagre hastighetsgrans (gangfart) kan
blandtrafik vara ok. Vid 30 km/h bor dock trafikflodena pa gatan vara laga om man
skall vélja att ha blandtrafik. For cyklister ger blandtrafik god
trafiksakerhetsstandard om hastighetsgransen ar 30 km/h eller lagre. Cyklister
kanner sig ofta tryggare pa cykelfalt eller cykelbana an i blandtrafik men samtidigt
okar fotgangarnas trygghet om cyklisterna ar separerade fran fotgangarna.
Blandtrafik borde kunna fungera inom planomradet da bade trafikmangder och
hastigheter forvantas vara laga. Men da det finns ett separerat gang- och
cykelvagnat alldeles intill planomradet ar det lampligt att bygga nagon typ av
separerad gang- och cykelvéag aven inom omradet som ansluter till det befintlig
gang- och cykelvagnatet.

Norconsult AB
Trafik, Goteborg

Maria Young
maria.young@norconsult.com
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