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Bakgrund

Tjorns kommun har gett SWECO i uppdrag att géra en trafikutredning i samband med
detaljplanearbete for Kollung i norra Skarhamn. | tidigare PM har geometriska
forutsattningar (1), samt synpunkter/konsekvenser (2) for trafiken i omradet studerats.
Nu kompletteras och vidareutvecklas utformningen av infart Industrivagen fran
Storgatan samt delar av huvudvagen in i omradet.



0€-70-800¢ sTOWd



Forslag

Overgripande forutsattningar

Normalt efterstravas att folja befintlig markniva for att géra sa lite intrdng som mdjligt i
naturen. Om lutningar blir fér branta och radier for snava kan detta dock paverka
framkomligheten och aven sikten. Linjeféringen av gatunatet bor darfor studeras
noggrant vid nybyggnation i kuperade omraden.

Vagutformningen maste vara anpassad for den trafik som &ar tankt att rora sig i
omradet, bade for gang- och cykeltrafik, samt motorfordon. Hansyn méste ocksa tas
till de servicefordon och raddningsfordon som berédknas anvanda gatunatet.

For att trafiken i ett omrade och darigenom aven omradet som sadant ska fungera
godtagbart kravs darfor att ett antal parametrar ar uppfyllda. Det handlar bland annat
om tillganglighet, sakerhet, sophantering, parkeringsplatser, gang- och cykelvagar,
samt framkomlighet for raddningstjanst.

Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagar foreslas vara 2,5 m breda med en stodremsa pa 25 cm pa
vardera sidan. Utrymme mot fastighetsgrans bor vara atminstone 50 cm, for att ge
plats at dike eller dylikt. P& delen med kantsten som avskiljare foreslas en bredd pa
2,5 m trots att detta ar dock mindre god standard.

Dar djupa bergskarningar férekommer och det inte finns majlighet att spranga berget i
flack lutning, bér omradet utanfor stddremsan utokas till 1,5 - 2 m, for att 6ka
trafiksdkerheten, samt att undvika att vagkorridoren upplevs som trdng. Om omradet
utanfor stodremsan inte kan utokas till 1,5 - 2 m innebéar detta forsdmrad
trafiksakerhet. Forslaget innebar en mindre breddokning men pé grund av
terrangforhallanden s& kan den inte bli sa stor som 6nskas.

Langslutningen pa gang- och cykelbanor bér maximalt inte vara stérre an 6 % men i
forslaget anpassar vi oss till befintlig forhallanden vilket innebar lutningar pa narmare
10%.
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Korsningen Industrivagen - Storgatan

Hastigheten pa Industrivagen ar 50 km/h narmast korsningen med Storgatan. Invid
fastighet 1:71 ar hastighetsgransen 70 km/h. Pa Storgatan &r hastighetsgransen 50
km/h. Korsningen Storgatan/Industrivagen ar utformad som en trevagskorsning dar
Industrivagen angoér Storgatan i sned vinkel.

En busshallplats (Utang Vastra) ar placerad pa den sddra sidan om Industrivagen i
hojd med utfarten (se figur 1).

Figur 1 - Korsning Storgatan/Industrivagen. Vy vasterut fran Storgatan.

Forslaget innebar att korsningen byggs om genom att Industrivagens anslutning ratas
upp. Detts forbattrar sikten och okar trafiksakerheten samtidigt som bredden pa
Industrivagen kan hallas nere med bibehallen tillganglighet for de tunga transporterna
till verksamheterna i omradet. Fotgangarna far kortare passage over Industrivagen
och de bade ser och syns battre.

En mittrefug anlaggs for att gdende pa Storgatan ska kunna passera ett korfalt i taget.
For att stora fordon ska kunna svanga in och ut pa Industrivagen foreslas refugen
goras overkdrningsbar med belaggning av storgatsten och sankt kantstéd samt utan
skyltar.

Forslagsvis &ndras hastighetsgréansen till 40 km/h i korsningen.

Befintlig hallplats pa sodra sidan foreslas rustas upp och byggas om for att klara
dagens krav pa tillganglighet. Denna hallplats ligger utanfér det omrade som i planen
har beteckningen huvudvag och det blir ett 6kat intrdng pa fastigheten 1:28. Om det
skulle medfor problem med fastighetsagare eller med krav pa forstudie/arbetsplan
foreslas att man avvaktar med denna upprustning. Med hansyn till det 6kade antalet
anvandare ar det dock dnskvart att den rustas upp.
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Gangvagen fran hallplatsen och foreslagen passage tar ny mark i ansprak som i dag
inte ar hardgjord. Den ligger dock p& samma fastighet som dagens vag.

Hallplatsen pa Storgatans norra sida flyttas dsterut, bade fran dagens lage och fran
det i samradshandlingen féreslagna laget. Omradet som tas i ansprak ar i planen
reglerat som huvudvag samt for gdng- och cykelandamal. Om héllplatsens vantyta ska
byggas med god standard (inkl vaderskydd) gors ett intrdng pa fastigheten 1:13. Om
det skulle medfér problem med fastighetsagare eller med krav pa forstudie/arbetsplan
foreslas att man avvaktar med att bygga ut till fullgod standard p& vantytan och gor ett
minimum. Med héansyn till det 6kade antalet anvandare ar det dock énskvart att den

byggs ut.
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Figur 2 - Korsning Storgatan/Industrivédgen -planforslag.

Korsningen ar utformad enligt gallande VGU och kontrollerad mot den nya
remissutgavan for VGU.
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Figur 3 — Utdrag ur samradshandlingen
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Industrivagen, delen Storgatan - Kv Toftenas 1:93

Industrivagen loper fran Storgatan till industriomradet i den norra delen. Gatan ar
mellan 4,8 — 6 meter bred och ca 430 m lang. Mellan Storgatan och den befintliga
verksambheten i norr finns ett par hoga hojder (+20 - +26) som Industrivagen skraar.
Industrivagens hojdpunkt ar vid fastighet 1:71 (ca +17,2) och dess lagpunkt finns vid
den norra @nden pé& Industrivagen (ca +3,1). Vid korsningen med Storgatan ar nivan
ca +7,1. Industrivdgen ar som brantast (mellan 7,8 % - 9,5 %), och &ven som smalast,
invid fastighet 1:93 och norrut. | denna norra del av omradet ar marken plan.

Industrivagen foreslas bli 5,3 m bred med 0,25 m stédremsa pa vardera sidan. Denna
sektion ar anpassad for mote pa rakstracka mellan lastbil och personbil i 50km/h.
Utanfor stddremsan kravs ett utrymme pa en bredd av minst 0,5 m for ett grunt dike,
samt elskap, belysning eller dylikt Utrymmet for diket bor vara bredare om det dven
ska inrymma ett vanligt dppet dike utan dranering.

En korbanebredd pa 5,3 m ger da ett 6,8 m brett vigomrade. Dar djupa
bergskarningar forekommer och det inte finns mdjlighet att spranga berget i flack
lutning, bor dock omradet utanfor stédremsan utdkas till 1,5 - 2 m, for att 6ka
trafiksakerheten, samt att undvika att vagkorridoren upplevs som trang.

Vagarna bor inte ha en langslutning som éverskrider 10-12 % och i forslaget anpassar
vi oss till befintlig forhallanden vilket innebar uppemot 10%.

Gatuanslutningarna till korsningspunkter ska luta maximalt 2,5 %. For att tydliggora
eventuella korsningspunkter kan de goras ndgot upphojda och markeras med
avvikande belaggning. Detta for att gora trafikanten uppmarksam pa att det ar en
konfliktpunkt.

D& lutningarna blir branta kan avvattning lI6sas med hjalp av grunda diken med
dranrdr utmed vagkanten. Detta behdver dock utredas i separat VA-utredning.

Dar utrymme for dike saknas avvattnas kdrbana och gc-vag med brunnar, som langre
sdderut mynnar ut i 6ppet dike. (VA-utredning visar om detta & majligt.)

Eventuell belysning, elskdp och annan utrustning maste ges utrymme for i
vagomradet. | forslaget ligger en remsa p& 0,5 m.
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Industrivagen, delen Kv Toftenas 1:93 — Toftenas 1:91

Hastigheten forutsatts bli 1ag eller gangfartsomrade. Lutningsmassigt ar Industrivagen
bitvis av lag standard (7,8 - 9,5 %) pa den har delen och detta kommer inte att
forandras.

Den inre delen av Industrivagen fran parkeringen ner till det planerade omradet, har
en smal sektion mellan bergskarningarna. Pa denna stracka ar det svart att bredda
vagen och skapa utrymme for gangbana, &n mindre en gang- och cykelbana.

Eftersom trafikflodet ar begransat foreslas att strackan utformas som en blandgata
som hastighetssakras till i det narmaste gangfart. Detta sker genom att tva farthinder
anlaggs, ett som en naturlig avslutning pa cykelvagen och ett strax fore den planerade
parkeringsplatsen.

Vidare foreslas att gatusektionen smalnas av till 3,5 meter mellan den bada
farthindren. De kvarvarande sidoomradena, cirka 1 meter pa vardera sidan ska dock
vara korbara och kunna anvéndas vid ett eventuellt mote.

1:67
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Figur 4 — Planfdrslag

| sitt enklaste utférande markeras skillnaden i yta med en mélad linje eller avvikande
farg. Ett attraktivare, men ocksa dyrare alternativ ar att anvanda avvikande
belaggning. Om detta alternativ véljs bor det ske med beaktande av drift- och
underhallsaspekter. Om natursten (storgatsten) eller annat anvands kommer
fotgangare och cyklister att utnyttja kérbanan. Dessa trafikantkategorier vill ha ett jamt
och slatt underlag.
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Figur 5 — Idé fran @stergvej, Nyborg, Google

En ny in- och utfart till fastighet 1:71 bor vara atminstone 5,3 m bred och utformas
med en radie som mojliggor infart med 24 meters lastbil (minsta radie ca 15m). Om
utrymme tillater, pa grund av trafiksakerhetsskal, bor in- och utfarten angora
Industrivagen i rat vinkel (se figur 6).

Figur 6 - Infart till verksamhet i fastighet 1:71. Infart mot fastighet radie 15m.
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