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1 Inledning

1.1 Lasanvisning

Trafikprogram 2035 (denna handling, nedan kallad trafikprogrammet) ar
ett resultat av det flerdriga projektet Pd Viig! (nedan kallat projektet)
inom Tjorns kommun. Projektet har dven resulterat i handlingarna Tra-
fikstrategi 2035 (nedan kallat trafikstrategin) och Projektrapport Pi Vig!
(nedan kallat projektrapporten) med bilagor.

Trafikstrategin och trafikprogrammet ar styrdokument som innehaller
politiska mal och riktlinjer for fortsatt utveckling av kommunens trafik-
system. Projektrapporten ar en beskrivning av projektets utgangspunk-
ter och genomforande. Bilagorna ar de kunskapsunderlag och material
som utarbetats under projektets gang.

1.2 Bakgrund och syfte

Tjorns kommun har befolkningsmalet 20 000 bofasta pa Tjorn till 2035 1.
I trafikstrategin definieras langsiktiga mal och utvecklingsstrategier for
transportsystemet, for att bade kunna erbjuda god tillganglighet och
uppna hallbar utveckling. Trafikprogrammet syftar till att precisera fort-
satt arbete med att styra mot malen i trafikstrategin, och ska vara vagle-
dande i alla kommunens planer dar trafikfragor ingdr. Det ar avsett att
anvandas i tjdnstepersonernas dagliga arbete och utgora en del av kom-
munens malstyrning gallande innehall i budget och verksamhetsplaner.
Trafikprogrammet avses dven fortydliga kommunens position gillande
trafikfragor i det lokala och regionala sammanhanget, och fraimja sam-
verkan med Lansstyrelsen, Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik, grannkommuner samt kommunens vagforeningar.

1.3 Avgransningar

Trafikprogrammet ar ett 6vergripande aktiverande styrdokument som
antas av kommunfullmaktige?, och utgor en precisering av trafikstrate-
gin mot aktiviteter for maluppfyllelse. Trafikprogrammets aktiviteter
kan konkretiseras ytterligare i efterfdljande handlingsplaner. Trafikpro-
grammet omfattar det geografiska omradet Tjorns kommun, men beror
aven kommunens relationer till omgivande region. Planeringshorisont
for aktiviteter i trafikprogrammet dr samma som for kommunens vision,
2035. Trafikprogrammet aktualiseras varje mandatperiod. Uppfoljning
sker genom kommunens centrala uppfoljningsprocess.

1 Tjérns kommun, 2015, Vision 2035 - Mgjligheternas 6
2 Tjorns kommun, 2020, Riktlinje for styrdokument i Tjorns kommun.
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2 Strategiska insatsomraden

I detta avsnitt beskrivs hur respektive insatsomrade i trafikstrategin ska
styra mot malsédttningarna for transportsystemet.

2.1 Organisation och samverkan
Trafikstrategi 2035:

*  Bedriv systematisk samverkan med andra aktorer for att uppnd hillbara
transportlosningar. Viktiga aktorer dr vigforeningar, Trafikverket, Viisttra-
fik, grannkommuner och niringsliv.

*  Stirk hela den kommunala organisationen for systematiskt arbete med hill-
bart resande och hillbara transporter.

Eftersom Tjorn ar en 6-kommun med mycket in- och utpendling, be-
sOkstrafik och godstrafik, samt att kommunen inte har huvudmanna-
skap Over vaginfrastrukturen, finns stort behov av samverkan med bade
lokala och regionala trafikaktorer. For att kommunens strategiska inrikt-
ningar for trafiksystemet ska kunna fa genomslag behovs legitimitet for
inriktningarna hos 6vriga berérda aktorer, och att en konstruktiv och
kontinuerlig dialog fors mellan berérda parter. For att kunna arbeta ak-

tivt med forverkligande av malsattningar gallande trafiksystemet beho-
ver kommunen dven en fungerande intern samverkan och organisation
kring trafikfragorna.

Kommunen har etablerade regionala samarbetsforum for infrastruktur-
fragor i form av Nordvistsvenska Initiativet, dar Stenungsund, Tjorn och
Orust tillsammans med lokala néringslivsaktorer verkar for starkta fast-
landsforbindelser, samt KUSTO-samarbetet dar STO-kommunerna samt
Kungilv och Uddevalla gemensamt verkar for bland annat starkt kapa-
citet pa sodra Bohusbanan. Kommunen har regelbunden dialog med
Trafikverket om saval strategiska som operativa infrastrukturfragor, samt
med Géteborgsregionen GR genom deras etablerade kommunnatverk. Via
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GR har kommunen dven utbyte med Vistra Gotalandsregionen i samband
med deras upprattande av regional infrastrukturplan.

Pa de gator och vagar pa Tjorn som inte har statligt huvudmannaskap,
tillampas av tradition enskilt huvudmannaskap med vagforening som
vaghallare. Detta innebar att kommunen har begréansat inflytande 6ver
hur gator och végar utvecklas och anvands. Kommunen kan juridiskt
paverka gator och vagar genom nya detaljplaner, eller genom avtal med
végforeningar i de fall kommunen ger dem ekonomiska bidrag. Ovriga
paverkansmojligheter baseras idag pa samarbete och fértroende mellan
kommun och enskilda vagforeningar. For att kommunen i framtiden ska
ha tillrackligt inflytande 6ver trafiksystemet for att kunna styra mot
uppstéllda mal, behovs utveckling av samverkan med véagforeningarna.

Kommunen &r Tjorns storsta arbetsgivare varfor kommunens interna
klimatarbete gillande hallbara transporter kan fa stort genomslag. Det
ar darfor av stor vikt att starka organisationen, dess interna kommunika-
tionsvdgar samt samordna och budgetera for arbetet med hallbart re-
sande och héllbara transporter.

2.2 Beteendepaverkan
Trafikstrategi 2035:

»  Arbeta med och uppmuntra till mobility management-dtgirder.
»  Verka for att andelen resor med hillbara firdmedel till och frin samt inom
Tjorn ska oka.

Mobility management dr ett koncept att paverka beteende inom trans-
portomradet och fungerar ofta som ett komplement till mer traditionell
trafikplanering. Kannetecknande for dessa atgarder ar att de inte nod-
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vandigtvis kraver stora finansiella investeringar, men ofta forbattrar ef-

fektiviteten av fysisk infrastruktur genom att optimera anvandningen.
En vanlig definition av mobility management ar mjuka dtgirder for att pd-
verka resan innan den bérjar. For att paverka invanarna till att vélja mer
hallbara transporter behdver vi arbeta med beteende- och attitydforand-
ringar genom hela planeringsprocessen.

Kommunen kan paverka transporterna till och fran de egna verksamhe-
terna. Det galler bade godstransporter till skolor och dldreboenden, men
ocksa hur de anstéllda reser till och fran arbetsplatsen och i tjansten.
Kommunen bor genomfdra en resvaneundersokning bland de anstallda
for att se hur de i dag reser till och fran arbetet samt inom tjansten for att
kunna ta fram en handlingsplan. Kommunen avser att genom styrande
upphandlingar fortsitta att minska andelen fordon inom den kommu-
nala fordonsflottan som enbart framfors pa bensin och diesel med tradi-
tionella forbranningsmotorer.

Kommunen ska arbeta tillsammans med och uppmuntra stora arbetsgi-
vare inom kommunen f0r att stdlla om till mer héllbara transporter, sa-
val i ndtverks- som projektform. Inom ramen for samarbetet diskuteras
problem och méjliga 16sningar for att effektivisera personalens ar-
betspendling och transporter till och fran arbetsplatsen samt majligheter
att styra om till mer héllbara fardmedel med mera.

Tjornborna bor kontinuerligt fa information om méjligheterna till hall-
bart resande i kommunen. Mdjliga aktiviteter dr bland annat cykeldagar,
direktbearbetning av sarskilda bostadsomraden med stor andel bila-
kande till och fran arbetet, prova pa-kampanjer och cykelutbildningar
for att forandra Tjornbornas attityder, kunnande och beteende.

Under sommarsasongen véxer Tjorns befolkning kraftigt genom som-
marboenden samtidigt som turismen ar stor vilket medfor att befintlig
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infrastruktur belastas hardare an under resterande del av aret. Mobility
management-atgarder dr dven ett satt att paverka val av fardmedel vid
besok pa Tjorn. Genom att tydliggora hallbart resande i kommunens
strategiska arbete med turism och inkludera atgarder for att bestkare
och invéanare ska vélja andra fairdmedel dn bil kan kommunen profilera
sig mot hallbar turism.

2.3 Samhallsplanering
Trafikstrategi 2035:

*  Lokalisera nyexploatering och utveckling i nirheten av kollektivtrafikstrik
och goda ging- och cykelforbindelser.

»  Verka for trygga och tillgingliga trafikmiljoer och allminna platser for alla.

»  Verka for stirkta lokala och regionala resmdjligheter.

Radigheten over lokalisering vid exploatering &r ett av kommunens tyd-
ligaste verktyg for att paverka resandebehov. Genom att exploatering
och utveckling sker vid kollektivtrafikstrak okar tillgangligheten till kol-
lektivtrafik samt att de som flyttar in i nya omraden ges tillgang till kol-
lektivtrafik redan fran dag ett. Att kollektivtrafikforsorja nya omraden
ar dyrt och for att det ska motiveras kravs en kritisk massa i form av
kundunderlag vilket inte &r sdkert att nyexploateringen nar upp till. Ge-
nom att fortata bebyggelsen inom befintliga omraden kan en hogre tat-
het leda till ett battre kollektivtrafikunderlag. Aven kundunderlag for
lokal samhallsservice okar, vilket kan minska behovet av langre inkops-
och serviceresor som idag utférs med bil. Detta arbete kan starkas ge-
nom att erbjuda majligheter for fastighetsutvecklare att bygga eller fi-
nansiera alternativ till bilparkering i form av mobilitetstjanster, som ex-
empelvis bilpool.

I de fall exploatering inte sker i direkt anslutning till kollektivtrafikstrak
ska planering utga fran att tillgangliga och attraktiva pendelparkeringar
for bil finns inom rimligt avstand, s& att aven méanniskor i dessa omra-
den ska ges realistiska mdjligheter att resa med kollektivtrafik.

Investeringar i transportsystemet bor i forsta hand goras utifran en be-
domning om hur attraktiviteten att resa med olika transportslag paver-
kas, och om det gar att utnyttja och optimera befintlig infrastruktur.
Styrning av fardmedelsval vid resor som gors till och fran arbetet/studi-
erna bor prioriteras, da dessa kan ha stor paverkan pa vilket firdmedel
som anvands till andra typer av drenden. Detta dd manga genomfor
flera arenden under en och samma resa.
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God tillganglighet och trygghet i trafikmiljoer ar viktigt for att manni-
skor ska kunna forflytta sig till fots och med cykel. De med sarskilda be-
hov av att infrastrukturen ar tillganglig bor prioriteras, framst barn,
aldre och personer med funktionsvariationer. Det dr darfor viktigt att
kommunen verkar for detta i planeringsprocesserna och i samarbetet
med Trafikverket och vigforeningar. Atgirder som okar trygghetskans-
lan ar bland annat att gangstrak planeras i befolkade gaturum, god sikt
och belysning utmed strak och gangpassager.

I de strak dar flest reser ar det lampligt att kraftsamla for att fora over
resor till de mer hallbara transportslagen. Hur resandet och trafiken ut-
vecklas pa Tjorn paverkas i hogsta grad av hur stat, region och grann-
kommuner planerar sin bebyggelseutveckling och utveckling av trans-
portsystemen. En stor andel av det regionala resandet till och fran Tjorn
gors idag med bil och eftersom Tjorns grannkommuner planerar for till-
vaxt medfor det en 6kad transportefterfragan langs hela Bohusstraket.
Ett 6kat resandeunderlag forvantas ge forutsattningar for utveckling av
regionala bussfoérbindelser, bland annat starkt trafikering med express-
bussar till och fran Tjorn. En viktig framtida atgard ar aven utbyggna-
den av Bohusbanan for att mojliggora tdtare tagtrafik.

2.4 Parkering
Trafikstrategi 2035:

»  Anwvind reglering i tid och avgift for att styra anvindningen av kommu-
nens parkeringsytor.

»  Utveckla pendelparkeringar i strategiska ligen.

*  Mojliggor cykelparkering vid hdllplatser och storre milpunkter.
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En del i sammanlankandet av transportsystemet ar att sorja for en bra
parkeringspolitik bade for cykel och motorfordon. Parkering ar ett myc-
ket starkt styrmedel som kommunen kan anvanda for att styra mot ett
mer héllbart transportsystem.

En strategisk parkeringsplanering med hjalp av tids- och avgiftsstyrning
av bilparkering dr en viktig del i ett hallbart transportsystem. Den pris-
sdttning och annan reglering som valjs paverkar i sin tur hur stor efter-
fradgan pa parkering blir, och darmed dven hur stor trafikalstringen blir.
Ur miljomassig synvinkel kan det bland annat leda till minskade utslapp
och ett mer effektivt markutnyttjande. Ur social synvinkel leder det till
att tidigare parkeringsytor kan omvandlas till torg och moétesplatser och
ur ekonomisk synvinkel kan en mer marknadsmassig prissattning bidra
till att anvandaren far sta for parkeringsplatsens kostnad och inte dgaren
av parkeringsytan eller samhallet i form av kommunen eller via hyres-
avgifter for exempelvis lokaler och bostader.

For att gora cykeln mer attraktiv som fardmedel maste cyklisten veta var
parkeringar finns. Det har inte genomforts en inventering av cykelpar-
keringars placering, antal eller standard pa Tjorn. Med en 6kad kunskap
om dagens situation kan cykelparkering inkluderas i ett styrande doku-
ment som parkeringsstrategi och parkeringsnorm. Parkering ar dven ett
viktigt verktyg for att sorja for en god tillganglighet genom att saker-
stélla tillrackliga cykelparkeringar vid ny- och ombyggnationer.

For att skapa attraktiva och hallbara tatorter dr det viktigt att inkludera
parkering i stads- och trafikplaneringen da dess inverkan pa ytor, val av
fardmedel, tillganglighet och tatortens karaktar kan vara mycket stor.
Genom att ta fram en uppdaterad parkeringsnorm med strategier for bil-
parkering, dar aven cykelparkering ingar, kan arbetet med en hallbar
parkeringssituation astadkommas. En parkeringsstrategi med norm ska
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beskriva parkeringstal for bil och cykel samt hur parkering ska anordnas
vilket medfor att det inte vid varje enskilt drende ska bli en diskussion
om kommunens hallning i parkeringsfragan.

En planeringsprincip, som dven kan anvandas utan ett styrdokument
kring parkering, ar att planera for besokare som den kundgrupp som ar
mest prioriterad sett till avstdnd mellan bilparkering och malpunkt, foljt
av boende och dérefter verksamma. I kundgruppen “besokare” ingar
inte bara personer som ar bosatta utanfor kommunen och besoker Tjorn
utan det kan dven vara Tjornbor som anvander en parkering till be-
sOksandamal.

2.5 Infrastruktur och trafikering
Trafikstrategi 2035:

»  Verka for utveckling av transportstriket vig 160.

»  Verka for att expressbussar fortsatt ska trafikera till och fran Géteborg.

»  Verka for att Sodra Bohusbanan utvecklas.

»  Verka for en ny fast forbindelse mellan Orust och Stenungsund.

*  Prioritera kommunala infrastrukturinvesteringar som bidrar till hdllbara
transporter.

*  Sammanlinka gdng- och cykelvignitet sd att det blir trafiksikert for oskyd-
dade trafikanter att rora sig i gatuvigniitet.

*  Underldtta byten till kollektivtrafik utifrdn ett hela resan-perspektiv.

Sikerstill omledningsvigar for utryckningsfordon.

*  Uppmuntra alternativa vigar for lingsamtgdende fordon (LGF).

*  Skapa forutsittningar for laddinfrastruktur och maojlighet till tankning av
alternativa drivmedel.

»  Verka for att godstransporter kan ske pd ett effektivt och tillforlitligt sdtt.

Insatsomradet for infrastruktur och trafikering beskrivs vidare genom
gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik.

2.5.1 Gangtrafik

Att forflytta sig till fots har manga fordelar, det har ingen miljopaver-
kan, ger positiva halsoeffekter och upphov till spontana moten. Fotgang-
are tar ocksa relativt lite ytansprak i tatortsmiljon. Transportsystemet pa
Tjorn upplevs delvis som otryggt enligt de medborgarenkater som har
genomforts de senaste aren. En av flera anledningar till otrygghet kan
vara utformningen av gatuutrymmet och franvaro av manniskor i ro-
relse. Darmed bor ett sarskilt fokus laggas pa sdkrare infrastruktur for
oskyddade trafikanter och att verka for en tryggare miljo vid planering
av gatumiljon.

Sida 8 (20)
Trafikprogram 2035



TJ(")RNs

kommun

For att gora trafikmiljon i tatorterna pa Tjorn till platser man garna vis-
tas pa, behover miljoerna ses over i syfte att skapa trygghet och trafiksa-
kerhet. Det handlar bland annat om att tillgodose barnens, dldres och
personer med funktionsvariationer tillganglighet i tatortsmiljoerna.
Framforallt innebar den strategiska inriktningen att verka for mindre in-
satser i gatumiljon som forbattrar kvaliteten, upplevelsen och sakerheten
for alla. For attraktiva tatortsmiljoer ar det dven viktigt att successivt for-
battra ljudmiljon och minska antalet bullerstorda miljer i kommunen.

Géangvagnatet i och mellan tdtorterna kan forbattras genom att bland an-
nat sammanlénkas och belysas. Vidare ar det viktigt ur ett trafiksaker-
hetsperspektiv att identifiera de gangpassager som dr undermaliga och
sedan atgarda dem. Underhallet av gangvagnatet dr ocksa av stor vikt
eftersom en stor del av olyckorna i tatorten kan kopplas till halka, grus
och ojamnheter i belaggningen. Kommunen kan driva detta arbete i
samverkan med Trafikverket och vagforeningar.

2.5.2 Cykeltrafik

Tjorns kommun har ett starkt bilberoende med en befolkning som ar
vana vid att anvianda sig av bilen. En anledning ar att alternativen inte
varit tillrackligt bra. Med anledning av detta behover transportmdojlighe-
terna for cykel forbattras dar utvecklad cykelinfrastruktur utgor en del
av losningen. Cykeln behover bli ett reellt alternativ till bilen f6r kortare
resor. Potentialstudie fran Vastra Gotalandsregionen 2019 visar pa stor
potential for 6kad andel cykelresor till och fran mélpunkter inom tétor-
terna och narliggande omraden pa Tjorn. Cirka 20 procent som arbetar
har under 30 minuters cykelresa hemifran till sin arbetsplats. Vinsterna
av att investera i insatser for en 6kad och sédker cykling ar bland annat
battre folkhalsa, attraktivare livsmiljoer, mindre miljopaverkan och ett
Okat kollektivtrafikresande (om goda kopplingar gors till kollektivtrafi-
ken).
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For att 0ka andelen cyklister pa Tjorn kravs ett attraktivt cykelvagnat
med gena och sammanhdngande strak. En mojlighet att underlatta cyk-
ling langs langre strackor kommer med elcykeln, ett fordon som har ge-
nomgatt en snabb utveckling och dér det idag finns ett stort utbud av
modeller i olika prisklasser. Cykling behover prioriteras hogre an idag
sett till yta och framkomlighet och cykelvagnatet maste koppla samman
viktiga malpunkter i kommunen, saval inom som mellan kommunens
orter.

2.5.3 Kollektivtrafik

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken, bade pa land och pa vatten,
pa Tjorn behover fortga utifran flera omraden tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik. Kommunen ska verka for utvecklad
kollektivtrafik till havs, med fler personfarjefdrbindelser som framjar ar-
betspendling och besokstrafik. Ett exempel ar farjeforbindelse mellan
Tjorn och Kungdlvs kommun, som kan synkroniseras med andra befint-
liga farjeforbindelser, fa hogre turtathet och matchas mot expressbuss
mellan Marstrand och Kungalv/Gé6teborg.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv bade for arbetspend-
ling och fritidsresor ar det viktigt att arbeta for en trygg kollektivtrafik,
pa fordonet men dven i anslutning till hallplatser, kollektivtrafikknut-
punkter och anslutande géng- och cykelvagar. Eftersom befolkningen ar
relativt utspridd pa Tjorn ar ett vdl utvecklat system av pendelparke-
ringar en majlig 16sning for invanare att i storre utstrackning valja resa
med kollektivtrafik. Strategin gdllande detta 4r medvetandegora att och
var pendelparkeringar finns samt att antalet lagen for pendelparke-
ringar och antalet platser pa respektive pendelparkeringsplats ska oka.
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2.5.4 Biltrafik inklusive gods, utryckningsfordon och LGF

Att resa med bil ar flexibelt och i ménga relationer det snabbaste trans-
portmedlet pa Tjorn idag. En stor del av dagens bilresor som Tjornborna
genomfor skulle dock kunna ske med andra transportmedel, framfdrallt
resor pa korta avstand. Att minska bilresandet far inte bara positiva ef-
fekter pa miljo, halsa, trafiksdkerhet och markutnyttjande, det innebar
aven att de resor som faktiskt maste goras med bil blir mer effektiva och
palitliga.

Aven om andelen resor med héllbara fardsitt Skar kommer biltrafiken
aven pa sikt att utgora en stor andel av resorna i kommunen. Trafiksa-
kerhet, effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur, forutsattningar
for nya tekniker (drivmedel, el och automation) samt nya tjanster (till ex-
empel bildelning) behover beaktas. Att skapa ett hallbart transportsy-
stem handlar bade om att anvanda de resurser som finns pa ett mer ef-
fektivt satt, liksom att mojliggora ett byte till fossilfria drivmedel. Det ar
viktigt att minska bransleanvandningen oavsett vilken typ av bransle
som avses. Tillsammans med ny teknik och klimatsmart samhallsplane-
ring minskar behovet av energi.

Det 6vergripande vagnatet pa Tjorn innehaller vagar som ar viktiga for
utryckningsfordon varfor de behdver vara robusta, det vill sdga om en
olycka eller annan oforutsedd handelse intréffar ska det finns adekvata
omledningsvagar, for att sakerstilla en god tillganglighet och framkom-
lighet for utryckningsfordon. Vagarna nyttjas dven av naringslivet vad
géller transport av gods med latta och tunga lastbilar. Behoven ser myc-
ket olika ut beroende pa verksamhet men gemensamt har de att funge-
rande transporter ar viktiga for Tjorns konkurrenskraft. Variationen kan
vara allt fran transporter med farligt gods till leveranser av paket till en-
skilda hushall. For effektiva godstransporter ar palitligheten i restid vik-

tig.
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Aven langsamtgaende fordon (LGF) anvénder vignitets storre vagstrak
frekvent vilket 6kar hastighetsspridningen. Genom att uppmuntra alter-
nativa fardvagar for dessa fordon okar restidssakerheten for 6vriga for-
don pa vagnatet. Transportsystemets sarbarhet minskar nar kapacitet
frigors vilket i forsta hand handlar om att fler reser med kollektivtrafik,
gar och cyklar.

Vigens utseende och utformning behdver stimma 6verens med dess
funktion och den hastighetsniva som onskas. Genom rétt gatuutform-
ning kan mer sjalvforklarande gator astadkommas dér féraren intuitivt
inser vilken hastighet som gatan ar avsedd for. Dessa faktorer har inte
kommunen direkt rddighet 6ver i dagslaget varfor det ar viktigt att sam-
verkan med berorda aktorer dr god och att kommunen tydliggor sin vil-
jeriktning och sitt ansvar i dessa fragor.

For att uppmuntra elbilsanvandningen bor laddplatser for elbilar inféras
pa ett antal parkeringsplatser i strategiska lagen pa Tjorn. Laddplatser
bor uppforas pa bade gatumark och i parkeringsanlaggningar. I nulaget
finns inget juridiskt stod for kommuner att reservera sarskilda parke-
ringsplatser for bilpoolsbilar eller bilar med en viss typ av drivmedel pa
gatumark men det gar daremot pa tomtmark eller i parkeringsanldgg-
ningar.

Eftersom godstransporter pa vag sker pa samma infrastruktur som
andra trafikanter ar samverkan med naringslivet viktig med héansyn till
kommunens ansvarstagande for befolkningens trygghet och sakerhet.
Gallande gods ar det ocksa viktigt att kommunen samverkar internt ge-
nom att samordna sina egna varuleveranser. Det skapar mojligheter till
mer effektiva transporter som minskar trafikens negativa effekter samt
att det ar ett satt att fa mer kostnadseffektiva lIosningar. Andra verktyg
som kommunen kan arbeta med géallande godstransporter dr lokalise-
ring av transportintensiva verksamheter, se 6ver mojligheten att styra
godstrafiken till vissa tider, nattdistribution och rekommenderade kor-
vagar.

Sida 12 (20)
Trafikprogram 2035



TJ("'JRNS

kommun

3 Planer och aktiviteter

Arbetet med trafikstrategin och trafikprogrammet har skett med ut-
gangspunkt i dversiktsplan OP 2013 och dess inriktning mot lokalisering
av ny bebyggelse i anslutning till befintliga orter och god kollektivtrafik.
Ny oversiktsplan som dr under utarbetande parallellt med fardigstal-
lande av aktuell trafikstrategi, utformas i linje med innehallet i trafik-
strategin. Oversiktsplanen som styrdokument for kommunens fortsatta
tysiska planering ar en viktig del i forverkligandet av trafikstrategin.

For malstyrning och framdrift av trafikstrategins och trafikprogrammets
genomforande behovs dven konkreta aktiviteter och handlingsplaner for
olika delar av transportsystemet och dess anvandning. Handlingspla-
nerna beskriver vilka faktiska atgarder som kravs for att mota identifie-
rade utmaningar och bidra till kommunens mal. Som grund for hand-
lingsplanerna kan fordjupade utredningar behovas. Atgarder i hand-
lingsplaner bor tidséttas, prioriteras samt kostnads- och effektbedémas. I
planerna faststalls vilka forvaltningar och befattningar som har ansvar
for respektive atgards finansiering, genomforande och uppfdljning.

Nedan listas de aktiviteter och handlingsplaner som foreslas arbetas
med utifran detta trafikprogram inom de narmaste aren. For att hand-
lingsplanerna ska ge effekt till malar 2035 behover implementering av
atgarder starta omgdende efter programmets antagande, och ske fre-
kvent under kommande ar. Det finns dven aktiviteter som inte forutsat-
ter handlingsplan, utan som kan implementeras direkt i det 16pande ar-
betet pa kort sikt.

3.1 Organisation och samverkan

e Samverka aktivt med Trafikverket, Vasttrafik, VGR och GR i de eta-
blerade forum och ndtverk som finns, exempelvis strategiska och
taktiska moten, dialogmoten, natverken for infrastruktur och kollek-
tivtrafik.

+ Samverka aktivt med grannkommunerna i de etablerade forum som
tinns, exempelvis KUSTO och Nordvéstsvenska initiativet.

* Initiera ett forum for samverkan med kommunens vagforeningar.

»  Utfor en processkartlaggning for att identifiera hur de kommunala
verksamheterna arbetar med trafikfragor idag.

+ Ta fram en plan f6r kommunikation och samverkan infér genomfo-
randet av trafikprogrammet.

3.2 Beteendepaverkan

* Genomfor en resevaneundersokning bland kommunanstallda.

Sida 13 (20)
Trafikprogram 2035



TJ("'JRNS

kommun

Delta i ndtverk och projekt for mobility management tillsammans
med grannkommuner, kommunens stora arbetsgivare och skolor,
exempelvis Hallbart resande vast.

Uppriétta en rese- och fordonspolicy for kommunens tjansteresor och
interna fordon.

Ta fram en handlingsplan f6r genomforandet av mobility mange-
ment-atgarder for att oka det hallbara resandet till och fran arbetet
bland de anstéllda och invanarnas arbets- och studiependling och
fritidsresor.

3.3 Samhallsplanering

Planera ny bebyggelse i forsta hand i narheten av kollektivtrafikstrak
och att tillganglighet till hallplatser sdkerstélls med gang- och cykel-
bana.

Bedriv ett kontinuerligt arbete for att 6ka trygghet och tillganglighet
till hallplatsomraden, exempelvis genom cykelparkeringar vid hall-
platser.

Initiera trygghetsskapande arbete pa gang- och cykelbanor tillsam-
mans med vagforeningar.

Ta fram riktlinjer for utformning av allman plats.

3.4 Parkering

Inventera antalet och efterfragan av cykelparkeringsplatser i tator-
terna, vid hallplatser samt vid storre malpunkter utanfor tatorterna.
Inventera befintliga bilparkeringar som kommunen har radighet
over och utred inférande av tids- och avgiftsreglering.

Inventera och ta fram en atgardsplan for pendelparkeringar inom
Tjorns kommun.

Ta fram en parkeringsnorm med strategier for bil- och cykelparke-
ring.

3.5 Infrastruktur och trafikering

Inventera och ta fram en atgardsplan for gang- och cykelvagnatet
inom Tjorns kommun.

Identifiera osdkra gangpassager tillsammans med Trafikverket och
vagforeningar.

Inventera och ta fram en atgardsplan for sakra skolvagar inom
Tjorns kommun.

Sakerstall god vintervaghéllning tillsammans med Trafikverket och
vagforeningar, for att minska olycksrisken pa gang- och cykelvagar.
Verka for att busstrafik till och fran Tjorn dr synkroniserad med ta-
gavgangar i Stenungsund.
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+  Genomfor utredning for att visa pa nyttan av att farjetrafiken till
Kungélv utokas till att kunna anvéandas for arbetspendling.

* Underlatta for marknadsaktorer (elndtsbolag, energibolag, marka-
gare etcetera) som vill bygga och driva normal- och snabbladdnings-
stationer i kommunen.

+ Ta fram en gang- och cykelplan.

* Ta fram en plan for samordning av kommunens egna transporter.

« Ta fram en plan for 6kad robusthet i transportsystemet.

+ Tafram en plan for utbyggnad av laddinfrastruktur.
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4 Genomforande och uppfoljning

4.1 Kostnadsanalys

Malsattningarna i trafikstrategin handlar om god resurshushallning och
langsiktig hallbarhet ur ekonomiska, sociala och ekologiska aspekter.
Minskad sarbarhet och 6kad framkomlighet i trafiksystemet paverkar
bland annat ménniskors hélsa och sdkerhet, hur deras vardagslogistik
fungerar och hur kommunens naringsliv kan utvecklas — alla aspekter
med stor samhallsekonomisk betydelse. Strategin ar tydligt inriktad pa
sa kallade steg 1&2-atgarder i fyrstegsprincipen, vilka syftar till beteen-
deférandringar och optimering av anvandningen av befintligt trafiksy-
stem, for att omfattande investeringar i ny infrastruktur ska kunna und-
vikas eller senareldggas. Da kommunen har lagt juridiskt inflytande pa
den fysiska infrastrukturen kommer de flesta investeringsdrivande at-
garder behova ske i samverkan med andra aktorer, och med finansiellt
stod fran framst VGR. Begransning av miljo- och klimatpaverkan fran
trafiksystemet har betydelse for fortsatt sunda ekosystem, vilkas olika
ekosystemtjanster ar ovarderliga for saval dagens Tjornbor som for
framtida generationer.

Genomforande av trafikprogrammet bedoms forutsitta arbetsinsatser av
tjdnstepersoner, projektmedel for utredningar och planering, samt inve-
steringar i fysiska miljoer och infrastruktur. Avgransning och priorite-
ring av aktiviteter avses ske integrerat med central uppfoljnings- och
budgetprocess, for en effektiv framdrift mot maluppfyllelse. Program-
met avses genomforas i linje med kommunens foreliggande investe-
ringsplan for infrastruktur och i det korta perspektivet inom férvaltning-
ens budgetramar. Precisering av kostnader pa langre sikt avses ske i
fortsatt arbete med handlingsplaner. For typkostnader och generella
kostnader i dagens prisniva, se bilaga till projektrapport “Kostnader for
vanliga infrastrukturanlaggningar”.

4.2 Gemensamt ansvar for genomforande

Trafikstrategin ska ses som ett ramverk kring den 6vergripande och
langsiktiga trafikplaneringen for Tjorn. For att trafikstrategin ska bli
framgangsrik och implementerad behdver kommunen integrera genom-
forandet av trafikprogrammets aktiviteter och handlingsplaner i verk-
samhetsplanerna for alla berérda verksamheter. Alla kommunens for-
valtningar och bolag berors pa olika sétt av trafikfragor, och behover
dadrmed tilldelas sin del av ansvaret for trafikstrategins genomfdrande.
Detta foreslas ske som ett led i den kommunala budgetprocessen.
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Genomforandet av trafikstrategin bygger i vissa delar 4ven pa samver-
kan och delat ansvar med aktorer utanfér den kommunala organisatio-
nen sasom Trafikverket, Vasttrafik, grannkommuner, vagforeningar,
byggherrar, fastighetsdagare och lokalt naringsliv. For att framja trafik-
strategins genomforande kan samverkansformer med externa parter be-
hova utvecklas, vilket foreslas ske inom ramen for kommande arbete
med handlingsplaner.

4.3 Uppfoljning och utvardering

Systematisk uppfoljning och utvardering av trafiksystemets utveckling
inkluderas i kommunens centrala uppfdljningsprocess. I samband med
uppfoljning bor dven dversyn goras av de atgarder som genomforts och
om det finns behov av nya aktiviteter. Styrning mot malsattningarna i
trafikstrategin foreslas kontrolleras mot indikatorer, vissa med uppfolj-
ning varje ar och andra med ldngre intervall. I tabell nedan listas forslag
pa indikatorer uppdelade pa respektive malsattningsomrade, nulédge, ut-
veckling sedan senaste métning samt datakéalla som anvénds. Indikato-
rerna dr utvalda for att ticka in malsédttningarna och med héansyn till ge-
nomforbarhet.

Styrning mot ett hallbart transportsystem pa Tjoérn ska bli effektivare — arlig uppfdljning

Alla férvaltningar pad kommunenskafa 0
utbildning i trafikstrategin

Antal genomforda atgarder och hand- 0
lingsplaner som leder mot malsattningar
i trafikstrategin

Restidssakerheten ska 6ka for utryckningsfordon — arlig uppféljning

Responstid, dvs. antal minuter mellan 13,6 SKRs Oppna jamférelser: trygghet
112-anrop och forsta resurs pa plats, for och sdkerhet. Samtal med radd-
raddningstjanst ska inte 6ka pga. fram- ningstjanst.

komlighetsstérningar

Responstid, dvs. antal minuter mellan 16,4 SKRs Oppna jamférelser: trygghet
112-anrop och forsta resurs pa plats, for och sakerhet. Samtal med varden.

ambulans ska inte 6ka pga. framkomlig-
hetsstorningar

Framkomligheten for kollektivirafiken ska 6ka — arlig uppféljning

Osakerheten i kortiden for buss over Ofor- Kvalitativ bedémning av utveckling
fastlandsférbindelsen mellan Myggenas andrad med hansyn till effekt av genom-
korsvag och Stenungsund ska minska forda atgarder. Bedoms enligt
(kvalitativ beddmning) minskad, oférandrad eller 6kad
Kollektivtrafikens punktlighet. Andel turer 78 % Vasttrafik
med start eller slut pa Tjorn som aritid (ar

2019)

Det ska vara en grundlaggande hallbar tillgénglighet med god kvalitet till samhallsviktiga
malpunkter samt stora turistmal i kommunen — arlig uppféljning

Antal tillganglighetsatgardade platser 0 Malpunkter Enligt "Overgripande
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ska Oka trafiknats- och malpunktsanalys”

Gatuvagnatet, inkl. gang- och cykelvagnatet, ska vara tryggt och sakert — arlig uppfoljning

Antal polisrapporterade trafikolyckor per 85 STRADA
ar inom Tjorns kommun ska minska
Antal svart skadade och avlidna fran tra- 0 svart STRADA
fikolyckor ska-
dade
och0
avlidna
Upplevd trygghet och sékerhet att vistas 7,9 SKL Medborgarundersdkning.
utomhus pa kvallar och natter ska 6ka Gradering 1-10

Transportsystemet ska utvecklas i hallbar riktning genom minskade utslapp — f6ljs upp en
gang per mandatperiod

Totala utslappet av koldioxidekvivalenter 26 140 Naturvardsverket, lansrapport
fran transportsektorn ska minska (ar

2017)
Andel fossilbranslefria fordon i kommu- 34 % Kommunens egen statistik

nens verksamheter

Antalet arbets- och studiependlingsresor till fots, med cykel och kollektivtrafik ska 6ka — arlig
uppfdljning

Antalet pastigande pa bussar pa Tjorn 663 953 Vasttrafik

Andel som gar eller cyklar till arbetet/stu- 13 % Nulage fran enkatstudie somma-

dierna ren 2018. Framtida varden fran
Enkatstudie/Resvaneundersdkning

Andel barn som gar eller cyklar till sko- 28 % Nulage fran enkatstudie somma-

lan ren 2018. Framtida varden fran

Enkatstudie/Resvaneundersdkning

Forslag pd indikatorer for uppfoljning av mdlstyrning

For att programdokumentet ver tid ska behalla sin relevans och utgora
ett stod i verksamheten, aktualiseras det tillsammans med trafikstrategin
varje mandatperiod, och revideras vid behov.

4.4 Kommunikation och dialog

Kommunikation och dialog kring trafikstrategin och trafikprogrammet
ar viktigt saval nar den dr politiskt antagen som under genomforandefa-
sen, exempelvis i samband med olika atgirder och projekt. Atgarder och
projekt bor i ett tidigt skede samordnas med tydlig och relevant infor-
mation till medborgarna. Manga framtida atgarder kan dven behova en
egen kommunikations- och dialogprocess for att mojliggora forankring
och acceptans. Uppfoljning av indikatorer och mal féreslds kommunice-
ras genom kommunens offentliga kanaler som till exempel kommunens
webbplats men ocksa spridas via annan media. Resultat bor dven spri-
das under ordinarie moten som halls i ndamnder, férvaltningar, bolag,
samarbetsgrupper etc.
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Begreppsforklaringar

Framkomlighet — Handlar om véra forflyttningar genom transportsyste-
met. Vid god framkomlighet ar forseningarna sma eller inga och restids-
variationen begransad.

Grundlaggande hallbar tillganglighet — Foreligger nér det ar mojligt att
pa ett trafiksdkert satt na malpunkter med hallbara fardmedel som kol-
lektivtrafik och/eller gang- och cykeltrafik.

Hastighetsspridning — Den hastighet som fordon framfdrs i kan variera
pa en specifik stracka. En stor hastighetsspridning innebaér att skillnaden
mellan de fordon som kor snabbast &r stor jamfort med de som kor lang-
sammast.

Huvudmannaskap — Alla allmdnna platser ska ha en huvudman som éar
ansvarig for att stalla iordning och forvalta dem, till exempel gator och
torg. I Tjorns kommun tillampas enskilt huvudmannaskap for allmanna
platser vilket innebar att viagforeningar ar huvudman for allméanna plat-
ser, forutom de allmdnna vdgarna som dr statliga dar Trafikverket dr hu-
vudman.

Hallbarhet — anvands i flera av de strategiska inriktningarna. Med hall-
barhet menas i detta sammanhang en sammanvagning av ekonomisk,
ekologiskt och social hallbarhet. Nar begreppet hallbarhet anvands ihop
med resande och fardmedel sa syftar det till sddana transporter som ar
oberoende av fossila branslen, som ar yt- och resurseffektiva och som ar
tillgangliga for manga olika malgrupper i befolkningen. Idag ar kollek-
tivtrafik och gang- och cykeltrafik ur dessa synpunkter mer hallbara an
biltrafik.

Kapacitet — Hur stor mangd trafikanter eller fordon som kan passera ge-
nom ett system eller snitt pa bestamd tid. Vid stord trafik och vid ko-
bildning gar kapaciteten ned.

Mobility Management — Mobility Management ar ett koncept for att pa-
verka beteenden inom transportomradet, det vill sdga mjuka atgarder
for att paverka resan innan den har borjat.

Narhet — Med nérhet till god kollektivtrafik och goda gang- och cykel-
forbindelser avses ett avstand pa 500 meter.

Palitlighet — Ett palitligt transportsystem &r robust, det vill sdga det kla-
rar av storningar utan att tillganglighet och framkomlighet paverkas i
storre omfattning.
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Restidssiakerhet — Med hog restidssdkerhet ar variationen av restiden li-
ten mellan tva platser.

Tillganglighet — Det handlar om att skapa hinderfria miljoer, men ocksa
om de 6vergripande planeringsforutsattningarna, till exempel lokalise-
ring av bebyggelse och planering av infrastruktur samt om att ge till-
gang till olika trafikslag av god kvalitet.

Transportsystem — Transporter sker i ett system med individer, fordon
och infrastruktur. Det finns olika transportsystem men ibland samsas de
om samma infrastruktur, exempelvis personresor och godstrafik.

Verka for — I flera avsnitt anges att kommunen ska “verka f6r” nagot.
Med detta uttryck menas att i fragor dar andra parter har beslutsratt
men dar kommunen har mojlighet att i samrad och dialoger paverka be-
slutet, ska kommunen gora det enligt den viljeriktning som beskrivs i
trafikstrategin.
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